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A szakmai vizsgélat célja a légikdzlekedési baleset és a repiléesemény okanak, kdrilményeinek

feltirasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmeény fuggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI. Torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjelélt 13. Annexben,
a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél szol6 2005. évi CLXXXIV. tdrvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6lé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras
€s szolgaltatas A&ltalanos szabalyairél szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbhiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a kovetkezd unids jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kortlmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kodzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabéalyokon talmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen Zaréjelentés kotelez6 erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgéalatban résztvevd személyek az adott ligyben inditott mas eljarasban szakértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdsadg szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkildott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 25-én a Szervezetnél megtartott zaré6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zarojelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BISZ Biztonsagi Szervezetek
DHV Deutscher Hangegleiter Verband
Német Fuggévitorlazd Szdvetség
GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet
KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény
NKH-LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
SZRSZ-RBSZ Szabadrepllék Szovetsége Repllésbiztonsagi Szervezete
Vb Vizsgalbbizottsag
KBSZ 479
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

légikozlekedési baleset

azonositoja AM 64
tipusa OZONE ELECTRON
gyari szama ELTNS-8-36-023-32

Légijarm U | tulajdonosa

AIRBORNE sikléerny6és club

Uzembentartoja

nincs

bérl 6je a serult
Eset napja és id épontja 2008. janius 22. 10. 6ra 50 perc
helye CSOLNOK sikléernyés starthely
Eset elhunytak szama 116
kapcsan a légijarmi nem sériilt

sulyos sériiltek szadma

Légijarm @ rongalédasanak mértéke

nem sérult

Lajstromozé allam

lajstromozasra nem kételezett 1égijarmi

Lajstromozé hatosag

nincs

Gyértast feligyel 6 hatésag

Deutscher Hangegleiter Verband

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgald szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. junius 22-én 14 6ra 05 perckor a Szabadrepulék
Szévetsége Repulléshiztonsagi Szervezet fémunkatarsa jelentette be.

A KBSZ lgyeletese:

- 2008. junius 22-én 14 o6ra 08 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,

majd

- 2008. junius 22-én 14 6ra 10 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset vizsgélatara 2008. julius 02-an az alabbi
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo
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1.

1.1
1.11

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa
A repulés végrehajtasarol

A késdBbb sérult névendék 10 6ra korul startolt, elétte egy f6 mar a levegében volt.
Startja jol sikerilt, és a kovetkezé perceket radié-iranyitds mellett repllte végig. A
novendék elmondésa szerint a szarny nagyon nyugtalan volt, amit a fékzsinérokkal
nehezen tudott korrigalni, ami erds termikképzddést feltételez.

A novendék a forduld kovetkeztében elérte a fdk korona szintjét, ahol laba
beleakadt a faba, és elére lendilve foldet ért. A piléta a foldet éréskor nyolc napon
tul gyégyuld sérulést szenvedett.

Személyi sérllések

Sérllések Személyzet Egyéb személyek
novendék piléta

Halalos - - -

Sulyos 1 - -

Kisebb/semmilyen - - -

A légijarm ( sérilése

Az esetben érintett Iégijarm{iben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Egyeéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

A sérllt 2008. majusaban kezdte el a sikléerny6s tanfolyamot. Jelenleg alapfoku
sikléernyds mindsitéssel rendelkezik.

Kora, neme 23 éves nd

Jogositasai oktatéja irdnyitdsa mellett, alapfoki gyakorld
repuléseket végezhet.

Repult ideje/felszallasok szama

Osszesen 07 felszéllas
Utolsé 12 hénapban 07 felszallas
Utolsé harminc napban 01 felszallas

A légijarm G adatai

Alkalmassaga | nincs érvényes miszaki alkalmassaga

Kategoria DHV 1-2

Gyéri szam ELTNS-8-36-023-32

Meteorologiai adatok

Szélirany: D-i
Szélsebesség: 3-4 m/s alapszél, 6-8 m/s |okésesekkel
Felh&zet: alacsony gomoly felh6zet, erés termikképzédéssel

KBSZ

6/9



2008-147-4

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges

Osszekottetés

A kommunikécio radié ado-vevd kapcsolattal megvolt. Azonban a hely orografikus
kialakulasa miatt a ndévendék a balesetet megel&zéen eltlint az oktatd latokorebdl.
Nagy valészinlséggel az id6késésben kiadott fordul6 utasitas miatti
magassagvesztés nagyban hozzajarult a baleset kialakulasahoz.

Repil 6téri adatok

A starthely paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrégzitd nem volt, az érintett 1égijarmd tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

A balesetben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A piléta repulés elétti pszichofizikai allapotarél adatok nem allnak rendelkezésre.
A korhaz altal kiadott Zardjelentése szerint a sériilt bal oldali belbokéja torott.
Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Az igazsagugyi-orvosszakérté bevonasara nem volt sziikség.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Prébéak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem végeztek, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség.

A szervezetek jellemzése

A vizsgalatban szerepl6 sikldernyd 2007-ben regisztralva volt. A tulajdonos eladasi
szandékkal leadta a légijarmivet az érintett szakosztalynak. A szakosztaly
regisztracio nélkil alkalmazta a légijarmivet.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.
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1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szlkséges.

2. ELEMZES
2.1 A repuilést megel 6z6éen

A ndvendék elmondasa szerint a balesetet megel6z6 héten tette le az irasbeli ,A”
vizsgat, és a sérulés el6tt 3 nappal repllt elészér magas-startnak mindésitett
starthelyrél. A sérilt a vizsgélt napon 10 ora korul ért ki tobbedmagéaval a
starthelyre, ahol atbeszélték a repulést és a leszéllas helyét, iranyat. A starthelyen
a novendék startolt volna el6szér, de az oldaliranyd szél miatt az oktatd starthelyet
modositott.

2.2 A légijarm
A novendék repulési napldja szerint el6szdr repllt ezzel a tipussal. A Vb a sérilttdl

kérte a légijarmi okmanyait, aki a képzést végz6 szakosztalyra hivatkozott, hiszen
nem az & tulajdonaban volt a légijarma.

Vb irdsbeli kérésére a szakosztaly a kért torzskonyvet, miszaki alkalmassagot
igazolo, illetve a regisztraciot igazolé dokumentumot nem bocséatotta a Vb
rendelkezésére.

Az érvényességet igazold nyilvantartdas a SZRSZ honlapjan nyilvdnosan nem
talalhatd, igy a Vb a balesetet kdvetéen nem tudta az azonositast végrehajtani.

2.3 A repulés vegrehajtasarol

A sérult a Vb kérdéseire elmondta, hogy a repilés napjan az oktatéjaval és
novendék tarsaival ment repilni. Az oktato radioé ado-vevd készilékkel iranyitotta a
novendék munkajat, aki a lejtétérben siklasokat, fordulokat hajtott végre.

A masodik ingan hosszabban repult ki, ebbe kézrejatszhatott az, hogy az egyenes
siklas alatt erds termik tevékenységet érzékelt, amit nem ismert fel, amitél megijedt.
Ugy érezte, hogy nem tudja a légijarmivet stabilan tartani. Azt nem lathatta, hogy
hosszan tartd kirepllése miatt a hegy kiugré pereme eltakarta 6t a repllését
irAnyitd oktatd szeme eldl. Az oktatd, hogy ne okozzon panikot a novendéke
repllésében, raladtas nélkul forduléra utasitotta. A fordulé kovetkeztében a
ndévendék megsullyedt, és a fak kozé rohant. Sulyos, nem életveszélyes
sérililéseket szenvedett.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1 A légijarm U vezetd

A novendék oktatdja iranyitasa mellett, alapfoki gyakorl6é repuléseket végezhet.
Rendkivul kevés gyakorlattal rendelkezett, alapvetéen a vizsgalt turbulenciara
hajlamos id6jarasi helyzetben még radid-iranyitas mellett sem repulhetett volna. A
sérilt gyakorlati tapasztalata nem volt elégséges a sérlilés idején uralkodé iddjarasi
viszonyok kozotti repiilés végrehajtaséara.
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3.3

A replilés végrehajtasarol

A képzést vezetd oktatd utasitasara a serult ndvendék elétt elstartolt egy
magasabb gyakorlati képzettséggel biré sikloernyds, de gyakorlati tébblettudasa
nem figyelmeztette a foldon lévoket a termikképzédés kialakuldsara. Az oktatd
radion vezényelte a tennivalokat, ezért a repuilés probléma mentesnek latszott.

A novendék a termik mozgasanak sikloernyére gyakorolt hatasaval még nem
talalkozott.

Ez meglepte, és elfoglalta magéat azzal, hogy stabilan tartsa a szarnyat. Nagy a
valészinlisége annak, hogy az id6kdzbeni fordulora utalé utasitdsra nem tudott
figyelni. Ek6zben a hosszabban tartd vizszintes repulése miatt eltlint az oktato
latoterébdl, aki nem lathatta a novendék helyzetét. Az oktatd nagy gyakorlati
tudassal bir6 szakember, ha képes lett volna latni névendéke pillanatnyi helyzetét,
nem forditja vissza, hanem 90%os fordulét kdvetéen elvezényli a hegy veszélyes
kozelségétél. A lejtbtér ezen terlletét az alkalmazott felszallbhelytél nem lehet latni,
ezért nagyon valoszind, hogy az oktatd ndvendéke eltlinését kovetéen vagy késén
vezényelte a forduldt, vagy a vezényelt fordulét a névendék stabilitasat keresve
nem hajtotta végre.

A ndvendék a forduld és az idékdzbeni hatszél hatdsara olyan kdzel kerilhetett a
fakhoz, hogy panikba esett, és az iranyitdzsinérokat elengedve, arcét eltakarva,
mar hatszélbe keriilve, teljes sebességgel az erdébe rohant.

A Vb szerint a névendék repulési gyakorlatlansdganak egyenes kdvetkezménye
amit cselekedett, hiszen, ha koveti a légijarmivének fuggéleges merulését, akkor
nem fordul vissza 180°ra, hanem a hegytdl merélegesen eltavolodva, biztonsagos
magassagot tartva kirepulhetett volna a leszalloba.

Biztonsagi ajanlasok
BA2008-174_1: A Vb azt javasolia a Szabad Repulék Szévetségének, az SZRSZ
honlapjan szerepeltesse a regisztralt, miszakilag alkalmas, ideiglenesen alkalmas,

ideiglenesen nem alkalmas, alkalmatlan sikléernyéket tipus, azonositd, gyari szam,
mindsité pecsétnyomd szama szerint.

Budapest, 2008. oktdber 27.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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