2008-173

1. szamu fliggelék: Felszalléhely
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3. szamu fuggelék: Zuhanas az erd 6 lombkorongjan at

5. szamu fuggelék: Fedélzeti tiizel danyag fogyasztas nyilvantartas
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4/A. szamu fuggelék: Grafikon:
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% . A repiilési burkologorbén kivali teriletek

Csiicsmagassag fiiggésben pamahatason kiviil

( Ajanlo felszillésily )
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4/B. Grafikon: terhelhet 6ség a magassag és h émérséklet flggvényében,

parnahatasban.
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7] A repulési burkologorben kivili teriletek

Megjegyzés : A fenti grafikonbun a csacsmagassagnak figgésben , pamahatasban a replér tengerszint felett magassaga cs
a kémyezeti hémérséklet fuggvényében megfeleld saly felszallasnal dzemeltetési korlatozast képey

Csicsmagassag figgésben pamahatisban (3 Q1. ) .
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6. szamu fuggelék: H 6térkép

. Legmagasabb 3470
Legalacsonyabb2 770
il 70

WAP! hoterke
wap.idokep.hu

R | |

A tErkdp & www, (dokep hu &8 www.viharvadasz hu kizde vizual|zdclde fejleszidae. & paroenként frissitva {C) 2004-2008. Minden jog fenntartval

KBSZ 510



2008-173

7. szamu fuggelék: METAR

Query made at 06/23/2008 12:00:31 UTC

Time interval: from 06/22/2008 14:00 to 06/22/2008
15:00 UTC

WMO index: 12839, Latitude 47-2 SE. Altitude 151 m.

METAR/SPECI from LHEP, Budapest / Ferihegy (Hungary).
22/06/2008 15:00- METAR LHBP 221500Z 20008KT 170V230 CAVOK 31/17 Q1019
SA
NOSIG=
22/06/2008 14:30- METAR LHBP 221430Z 19007KT 150V230 CAVOK 31/16 Q1019
o NOSIG=

SA 7;2’06/2008 14:00- \prar LHBP 221400%Z 21007KT CAVOK 31/16 01020 NOSIG=

gary ).

short TAF from LHI dapest / Ferihegy 3
TAF LHBP 150 1601 19008KT CAVOK
FC 22/06/2008 15:00-> gmgof'éﬁ 15004KT=

Query made at 06/23/2008 12:38:37 UTC
Time interval: from 06/22/2008 14:00 to 06/22/2008
15:00 UTC

METAR/SPECI from LHSWM, ().
SA 22/06/2008 14:45-> METAR LHSM 221445Z 16009KT 9999 FEW040 SCT200 31/19 Q1019=
SA 22/06/2008 14:15-> METAR LHSM 2214152z 17010KT 9999 FEW040 31/18 01019=
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8. szamu fuggelék: Meteoroldgiai elemzés

IDBJARASTANI SZAKVELEMENY
a KBSz 2008-173-4 sz.-U lUgye,

a 2008 junius 22-én, 14:20 LT-kor (CEsT)
a somogy megyei Nagybajom kulterlletén (a Kis-erdében) tdrtent
Gazella tipusu forgészarnyas balesetének

vizsgalatahoz

1. A térség aznap délutani idéjarasarol altalaban

G e T

— nagyle ‘;e@;nen egy

""'be kerdlt, ahol megjelent
mlas (az ezt felvalto,

a képzodmény szélén huzaédo, itt fovabbrais szaraz

atlanti eredetl frontalis hullamzas elézményeként)

A napok éta tartd nyari szarazsagban az aznap csaknem zavartalan napsltés (1/8 Cu)

olyan egyenletesen Kif(itotte ki a térség felszinét, s a déli szél e lankas dombvidéken Ugy at tudta

keverni annak levegGjét, hogy a helyszin’tél 30-40 km-re Ievé’) szolgqélah mérdallomasok (Sarmeliek,

e s4g Grejéig hatarozhatok

: i, S £ is. Ez elébbiek az idgpontot

megei026 és kovetd orankentl 06.45 kor vegzett mérések szerlnt 30,1-30, 9°C, 43-52 % és 1018,9-

1020,3 hPa kozott alakultak (ezek tengerszmtl legnyomasok), Igy a majdnem Wgﬁontusan,kézﬁttes
helyen és ldépontban saratartalom 4z etett)

i - fszin 147 +1 m-s tengerszmt felettl

mlndhérom allomason egyontetuen — gy ezzel ezt me

]t volt: 170-190°-r61 6-8 kt-6s atlaggal; igaz, folyamatosan 14

2. A helyszin aznapi kiséghajlati (mikroklimatolagiai) _vlszqnyéirél

Ugyanakkor a légijarma vezetéjének allitasa szerint 32°C-of, d felszallét magaba foglald
ingatlan magdandérei szerint pedig 34°C-ot is mértek. Ez elc&bbl oka az lehet, hogy a terlletet egy
irtasban aiak:totték ki, s az igy feltaruld felszi alamint az eigﬂ:;geigwhomjy”evo képessege a

- jellemz6en 1-2°C-kal mei¢gebb
iegbuk alakulr ban meg is rekedhet gy aztan
olykor-oly or felaramlas (term:k) formégéban elszakadjon onnan. (A 34°C-0s értékben azonban
alighanem benne van a magancéli méréeszkdz nem tokéletes armnyékolasa és elhelyezése (1. az
orhaz falan): azt a kérnyez® mesterséges, j6 hbsugarzo felitetek északi elhelyezés esetén is
melegithetik, ami kénnyen ad hozza tovabbi két fokot — de ennek mar semmi kéze a levegd
hémérsékletéhez.)

Egy ilyen 1égbuborék érdekes modon a forgdszérnyasok reptlésére is hat — am ponthogy
jrenddel erésebb légdrvénye mmtegy ledaralja),

c nt annyit sitmen hogy pl.
= Qg-!{.jl?ﬁ-

amivel a vildgosabb felszinelemekhez kozeledve szoktak is szamolni.

(Ez egyeébként magyardzata lehet az 1998 julius 23-an, a kecskeméti repildnapon tortént
MiG-29-es katasztrofanak: a gep — murepulo forduld kdzben — pontosan egy zarl erdéresz, ill. a
kozepen fekvd tisztas felett Uit meg, és oda is zuhant be.)

Felvetddik tovabba a kerdés, hogy a C s
csokkentheté 16veqgoje jatszhatoti-e szerepet a bales,etben’xJ (Ti. a vizrészecskek J-ﬁval majdnem
40%-kal kOnnyebbek az atlagos levegﬁrészecske stilynal.) Ennek vizsgalatahoz készitettink egy
‘olyan un, aerclégiai (I&gallapat) diagrammot, amely a homérséklet és a paratartalom fuggvényében
abrazolja a levegé slriségét és viztartalmat, az értékek kérdéses tartomanyaban, a helyszinre
szamitott légnyomason. [Ld. k6v. old.. sotétszurkével az értékek altalunk behatarolt, vilagossal a
szomszédos orakban és allomasokon meért tartomanya.]
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Usegek gorbéi) ele:
gyis a siiriseg megvaitozas ka | ;éﬁéki“teis(
(Ez oft valik érthetévé, hogy a levegd viztartalma meg a Iegtehtettebb esetben
sem haladja meg kg-onkeént, azaz kb. m*- enként az 50“9 of(!), vagyis a sulyban alig jelenik m%gl
Tehét pl. a levegd b{!_ nlasa, amit egy, a mar emlitett, kb. 32°C-0s iegib thorék
kialakulasa ©koz (ez un. |zogramj vagyis azonos vi artaimd folyamat [/d. diag
valtozatlan hémérséklet meliett & pai ‘ aid 309 ek
(itt a %-ot IT\lxI"It mertekegyseget értj [Jd dtagram 3], am obb i 1
. miitatkoZik (inkabb 10 % alatt). (A6l nem is beszélve, hogy az allomany levegdje a
lombozat arnyekolasatoél ugyanakkor hlivosebb is, vagyis a paratartalom ilyetén névekedése
nagyrészt csak viszonylagoes (a hdérzetinkben igaz ez jatssza a fészerepet), de végeredményben
meg csak nem is csokken a slirlsége [/d. diagram: 4}, s egyébként pedig ez a leveg6 az allomany
tetejen gyorsan szétkeveredik.)

%

3. A repiilést befolyasothatéd aramlasi hatasokrél

erint a felszalldhelyen — ezek szerint tehat az

tasban lent = gy ke ias lengedezést érzekelt: majd az erdsbol kiemelkedés
utan mar a gyorsntés ko:ben — ami délkeletmes iranyba tortént — egy erds hatszellokésrol, sot,
learamlasral szamol be; annak ellenére, hogy az alaparamlas minden kétséget kizaroan deli, tehét
szembeszé| volt, az idéjaras pedig nyugedt, legfeliebb termikes. A térség (Nyugat-Somogy és
Kelet-Zala) domborzati elemei, a Marcali-hat — aminek déli végén a helyszin is fekszik — és a
szomszédos patakvélgyek (Boronka, Rinya) is pont mind észak-déli futdasuak, vagyis nemigen
valtoztathattak az daramlast (kivaltképp ilyen lankéas terepen, mérsékeltebb széinel).

KBSZ 8/10
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A lent tapasztalt gyenge északias lengedezésnek ugyanakkor lehet alapja, ugyants a
felszéllohely egy észak-deli iranyban hosszukasan elnydlo irtas deli csiicskeb
él fuj folotte, pont ott, az elején, a fak szélarn: laku |

y, hogy azok tovében ellentétes lesz a légmozgas iranya.

A hivatkozott hatszéllokés lehetséges okat keresve visszatérhetink az irtasbol olykor el-
elszakdd termik-buborékra is, Iévén hogy ez az irtas (a nyilvanos miholdas fényképek tantsaga
szerint) kilométeres tavolsagban az egyetlen, am egyben a leheté legjobb termik-kivaltd hely; igy
feltételezhets, hogy termik-buborék csak innen szakadhatott el — ez esetben viszont a befivasa
(ami a felszalld levegét pétolja oldalrdl) a felszallotol déire, azaz a rdppalya teriiletén csak délies
iranyU beflvast okozhatott, vagyis ezzel sem magyardzhatd egy északi iranyu széllokés.

(Nem johet szdba ennek okan porforgeteg (dust-devil) sem, mert bar az idojarasi feltételek
lehetbvé tették volna ilyenek keépzédését, am azok erdében sosem alakulnak ki, s abba behatolni
egyaltalan nem képesek; ha pedig egy esetleg az irtasban alakult volna ki, akkor az is a hetyszmtol
el, észak felé sodrédott volna a széllel. )

re

125°-osnak szamitva 3-5 kt-s erosségunek) hiszen az erd6 feletti szél iranyaval és erésségével
— mint lattuk = nem volt tisztaban.

Ha pedig az alaparamlas egyik ilyen beflvasa egybeesett az irthsban feszengd termik-buborék
eiszakadasat kiegyenlité beflvassal — amit maga a felszallas i eséllyel kivalthatott — akkor ezek
egylttesen akar 10 kt feletti (de 16 kt-nal nem nagyobb) d

-a repuiés iranyat is figyelembe véve — @ { al egyez _
ﬁ‘te,g {De a ,nagyon erbs 16kés” és az erbs g os l.'llzés, hiszen
ilyesmi alatt repulés-idbjarasi értelemben viharos, azaz 35 ki-nal er6sebb szelet és zivataros
ledramlast lehetne érteni.)

B.A. Javaslat biztonsagi ajanlasra

Tekintettel arra, hogy. az Uzemeltett a kérnyéken tobb, a nevezetthez hasonld kialakitasy -

~ azaz zart erdébe vagott — felszallét tart fenn, s azokat vadgazdalkodasi célokra is hasznalja,
vagyis az sz atmenet szeles, valamint a téli dtmeneti napszakok tala]kézelben__ szétnylrésos

1S ne la. az egyik helyen @l nytilé's 5
16l (és ez egy tébbemeletes épllet tetejerél mar nem is Jelentene tal nagy magasség-
kuldnbséget} Ezt a hazai szabalyozas tételesen nem irja eld (a nemzetkdzi ajanlasck azért utalnak
ra: a meréseknek jellemeznilk kellene a fel- és leszallas teljes egeészet), de pl. a 2005-ben Pécsett
tértént mentdhelikopter-baleset ligyében is biztonsagi ajanlés targyat képezte.

Egy ilyen miszer és felszerelésének koltsége ma mar eltérpil egy veszélyes replléizem

kiadasaihoz képest, s ugyanakkor mar az lzemben is hasznosulhat: pl. a vilaghalora kotve tavolbd
(akar wap-on is) elérhetd az lizem elSkészitését segitendd.

Budapest 2008 szeptember 3.

( Sarkozi Szitard )
l&giforgalmi-idéjarasi szakértt

KBSz
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9. szamu fuggelék: Grafikon a sulypont meghataroza  sara

o aerospatiale Helicoptéres Gazelle WEIGHT AND BALANCE

AT'DED
WEIGHT bi———14 50Kg PILOT AND COPIIQT
S Gl = — 3
B —€50Kg - PASSENGERS, AFT : : a
20Kkg | K K < - Zhis ORI EKER T TR
»——4 50 Kgll CARGO (passenger. floor)| ‘
T R <,<-<7<<<{<$77_§}
50Kg CARGO (passenger foot rest) L
¢ Kom oo B O ol o Tkl Ry
500 Kg [FARGO COMPARTMENT™ - . | - : : % :}{
PRRSYRE: SBPDTNIIDISNITT PN IIIIII IR PR
p——<¢ $D0Kg FUEL.(meen C.G.) = .. . e il O
1050Kg| Emoty weight o

il ) j > 00> Awi> >> =

.7 .\"‘t\ ik

1686Kgj ‘Total weight

R Z I

+1100Kg

L1200K

4

1
|
B
s
S
/

1
o SHpse
Y SN A oy Shia

F1300K \ \
ARV
/ 7T | |
o T E 7T |
, TR 7Y
AR
; NIRANIAY//7Y
i | ARIIRMARY
g b 320
ii;SOOK/i,/ 3,00 ’l ‘ \IEL'J\S\j \ \31\0\ \ ;]‘2‘3//15

APPENDIX WBI

3416  11-78 Page 20

KBSZ 1010



