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Jelen vizsgalatot
- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADC

APP

ATC

CTR

GDC

GKM
HC RBO
ICAO

KBSZ
Kbvt.

KHVM
NKH LI

SV

uTC

Vb
VMC

Aerodrome Controller
Repulétéri légiforgalmi iranyito

Approach
Kozelkorzeti iranyitas

Air Traffic Controller
Légiforgalmi iranyito

Control Zone
Repuléteéri iranyito korzet

Ground Controller

Gurité iranyito

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
HungaroControl Repulésbiztonsagi Osztaly

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. Torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

Nemzeti Kozlekedési Hatésdag Légikozlekedési Igazgatdésaga
(tovabbiakban LI)

Supervisor
Csoportvezetd

Universal Time Coordinated
Egyezményes Koordinalt Vilagidé

Vizsgalbbizottsag

Visual Meteorological Conditions
A latasi meteorologiai korilmények jeldlésére hasznalt rovidités
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

sulyos repuléesemény

Gyértdja Diamond
Tipusa Da-42 Twin Star
Legijarm i | felség- és lajstromjele D-GVIP
Uzembentartoja VHM GMBh.
Eset napja és id épontja 2008. janius 04. 10:10 UTC
Helye Budapest Ferihegy repulétér (LHBP)
Eset elhunytak szama 0
kapcsan | salyos sériiltek szama 0

Légijarm (i rongalodasanak mértéke

nem rongalddott

Lajstromozé allam

Német Szovetségi Kdztarsasag

Lajstromozé hatdsag

Luftfahrt-Bundesamt (LBA)

Eset helyszine alapjan illetékes

KBSZ

kivizsgald szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. junius 04-én 12 6ra 15 perckor a ferihegyi repulétér
légiforgalmi-iranyit6é szolgélatanak tigyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2008. janius 04-én 12 ora 20 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2008. junius 04-én 12 o6ra 24 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a "Sulyos repuléesemény” vizsgalatara 2008. junius 04-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

Németh Zoltan
P&l Laszlo

vezetdje

balesetvizsgal6
tagja alé

balesetvizsgal

Az eseményvizsqgalat attekintése

A KBSZ az esemény vizsgélata soran

- a légiforgalmi szolgéltatotdl bekérte és tanulmanyozta az esemény
vonatkozasaban mérvado6 rogzitett adatokat, a radidlevelezést, a radarképeket, a
légiforgalmi irdnyitok beszamoldit és szakmai adatait, a meteoroldgiai adatokat,
valamint a Iégiforgalmi szolgaltaté altal készitett Osszefoglalo Jelentést;

- az illetékes német kivizsgald szervezettdl bekérte az érintett 1égijarma és légijarmi
személyzet f6 miszaki, illetve szakmai adatait, valamint a légijarmi parancsnok
beszamolojat.

- helyszini szemle soran megszemlélte az érintett futépélya -
keresztezddésben elhelyezett, illetve felfestett jeleket, jelzéseket.

guruloat
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Az eset rovid attekintése

A D-GVIP lajstromijel(i l1égijarm( Ferihegy repulétérrél szallt fel 10:10 UTC-kor
Essen/Mulheim célallomassal. A légijarm( a Iégiforgalmi szolgalat altal kiadott
felszallasi engedélytdl eltéréen nem a 31L futdpélyarol, hanem az arra meréleges ,A”
guruléut 2-5 szakaszardl szallt fel.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
A D-GVIP lajstromjell l1égijarmi a kisgépes elétérrdl (GAT elétér) engedélyt kapott
az ,A” guruléuton az ,Al1” varépontig torténd gurulasra, majd az ,Al” varéponton a
31L futépdlyara torténd kigurulasra. A légijarmi a felszéllasra engedélyezett 31L
futopélya helyett az ,A” guruldut 2-5 szakaszan kezdte meg a felszallast. Amikor
ezt a légiforgalmi iranyitas észlelte azonnali megdllasra szodlitotta fel a
Iégijarmivet. A légijarmU a felszallast nem szakitotta meg, illetve a radidhivasokra
nem valaszolt.
A légijarmli azutan valaszolt csak a radidhivasra, miutdn a felszallast
végrehajtotta. Ekkor a légiforgalmi irdnyitds azonnali bal forduléra és a GILEP
miszeres indulasi eljaras végrehajtasara utasitotta a légijarmivet.
Amikor a D-GVIP az ,A” guruléuton megkezdte a felszallashoz valé nekifutast, a
31R futopalyara érkez6 MAH521 jarat a kilebegtetés fazisaban volt. Amikor pedig
a D-GVIP az ,A” guruldut vonalaban atrepllte a 31R futdpalyat, a mar leszallt
MAH521 jarat a ,Y” guruléut vonaldban gurult a futopélyan.
1.2 Személyi sérulések
Sérllések .,S,zemelyzet — Utasok Egy,eb
Hajozé6 | Utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny i 0 0 0 0
Nem sérult 1 0 2 0
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyeéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 61 éves, ferfi
: 2009. jdlius 31. (Multi Engine)
Szakmal 2010. junius 03. (Single Engine)
Szakszolgalati Egészséglgyi 2010. oktéber 26.
engedeélye Képesitései N/A
ervenyessege Multi Engine (Piston, Land),
Jogositasai Single Engine (Piston, Land),
Instrument Rating
Osszesen 332 6ra
L Megel 6z6 90 napban | 14 6ra, DA-42-esen: 10 6ra
Repdult ideje p— P
Megel 6z6 7 napban 5 oOra 29 perc
Megel 6z6 24 6raban | 0 6ra
KBSZ 6/17
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Légijarm (i kategorianként 6sszesen -

Az érintett tipuson 6sszesen 25 Ora 48 perc
1.6 A légijarm G adatai
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
1.7 MeteorolGgiai adatok

a) A 10:00 UTC-kor mért id6jarasi viszonyok LHBP-n a kdvetkezdk voltak:
Szélirany (foldfelszinen mért): valtozé iranyd; szélsebesség: 3 csomo;
latastavolsag 7 km felett; hémérséklet: 18°C; harmatpont: 17°C.

b) Az esemény id6épontjdban nappali fényviszonyok uralkodtak, a légijarm latasi
meteorologiai korilmények (VMC) kozott Gzemelt. Gyenge esé, valamint
alacsonyszintl felhézet volt a térségben.

c) METAR LHBP 041000Z VRBO3KT 7000 -RA FEW007 SCT022 BKN065
18/17 Q1012 NOSIG

1.8 Navigacios berendezések
A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem szikséges.

1.9 Osszekottetés

A D-GVIP az LHBP repll6téri iranyitdé egységgel tartott radié kapcsolatot a 118.1

MHz-es radiéfrekvencian. A személyzet beszamolt arrél, hogy a fedélzeten radio-

interferenciat tapasztaltak, amely nehezitette a kommunikéciot a légijarmi és a

Iégiforgalmi szolgalatok k6zott.

A foldi telepitési berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikddtek, a feladat

ellatasara alkalmasak voltak.

1.10  Repul 6téri adatok

Az esetben érintett repll6térnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért

részletezésilk nem sziikséges.

1.11  Légijarm i adatrogzit 6k

A légiforgalmi irdnyitas berendezéseinek vonatkozdsdban az el6irt adatrogzitd

rendszerek miikddtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak.

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz

nincs elGirva.

1.12  Aroncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak

rendelkezésre.
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Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehet 6sége

Személyi sérulés nem tortént.

1.16  Proébak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

1.18 Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlkség.
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2. ELEMZES

Az D-GVIP lajstromjell légijarmi a ferihegyi 121,9 MHz-es GDC frekvencian kapott
gurulasi engedélyt a kisgépes elétérrdl az ,ALl” varépontig. A légijarmi 10:08:06 UTC-
kor jelentkezett be 118,1 MHz-en az ADC frekvenciajara.

A légiforgalmi iranyitds az ,Al” varOponton torténé varakozasra utasitotta a
légijarmlvet, mivel egy érkezé légijarmid volt a végsé egyenesen. 10:08:56 UTC-kor,
miutan az érkez6 légijarmi elhagyta a futopalyat, engedélyezte szamara a 31L
futopélyéara torténé kigurulast és varakozast (line-up and wait). A légiforgalmi iranyitd
latta, hogy a légijarmi kigurult, azt azonban — a tavolsag és a légijarmi kis mérete
miatt — nem realizalta, hogy nem vette fel az engedélyezett futdpalyairanyt és igy adta
ki a felszallasi engedélyt 10:09:48 UTC-kor.

A 31L futépalyara vonatkozé felszallasi engedélyt a légijarmi nem ismételte vissza,
hanem ko6zdlte, hogy kész a felszallasra. Mivel a felszallasi engedélyt a vonatkozé
eléirasok szerint vissza kell ismételnie a légijarminek, az ADC 10:09:55 UTC-kor
megismételte a 31L futdpalydra vonatkozé felszallasi engedélyt. A felszallasi engedélyt
a légijarmi ekkor sem ismételte vissza, hanem megkezdte a felszallashoz valo
nekifutast a 31L futépalyara merdleges ,A” guruldit 2-5 szakaszan.

Az esemény bekovetkezésekor, a futopalydhoz térténd kigurulds soran, amikor is a
légijarml a vardépontot elhagyta, kdvette a guruléut balra kanyarod6 vonalat, ahol a
guruléut aszfaltburkolata egy vilagosabb szinG betonburkolatra (a futépélya
burkolataval megegyezére) valtozik.

A Vb feltevése szerint ezen a ponton a légijarmiivezeté azt hihette, hogy elérte a
futépalyat. Ekkor azonban még mindig az ,A” gurulddton tartézkodott.

Errél a légijarmi-vezetd tobb modon gybézédhetett volna meg.

Egyrészt ugy, hogy a fedélzeti iranytin a légijarmi géptengely irdnyszdgét osszeveti a
hasznalatos futépéalya irdnyszogével, amely ez esetben 90°al eltért a hasznalatos
310%o0s futopdlyairanytél. Feltételezhetd, hogy ezt a légijarmi parancsnoka nem
ellendrizte megfeleléen.

Ezenkivul, ha egy légijarmi nem futopalyan tartdzkodik, azt egyéb vizudlis modon is
jelzik a személyzetek szamara. Igy példaul a gurulditak és futdpalyak felfestései
kulonboznek egymastdl, ezzel segitve a személyzetet helyzetilk azonositasdban.
Ennek megfeleléen, a nemzetkdzi ICAO elbirasok szerint, az ,A” guruléut kbézépvonaléat
folyamatos sarga vonal jelzi. TObbek kdzott ez mutatja a légijarmi vezetdknek, hogy
egy guruléuton, nem pedig egy futépalyan — amelynek kdzépvonala szaggatott fehér
vonal — helyezkednek el.

A D-GVIP lajstromjeli légijarmi parancsnoka ezen informaciokat (géptengely-
irAnyszog eltérése az engedélyezett futdépdlya irdnyatdl, illetve a guruldit sarga
festése) nem tudta megfeleléen felhasznalni. Ebben szerepet jatszhatott az is, hogy a
légijarm{ vezet6je — bar a légijarmi vezetéséhez elegendd tapasztalattal rendelkezett -
nem tekintheté nagy gyakorlatl pilétanak, illetve az adott tipuson mindéssze 25 o6ra
repult idével rendelkezett.

Ezen kivul valoszinlsithet6, hogy a guruléut mentén elhelyezett iranymutat6 tablak
jelzéseit a légijarmi parancsnoka nem tudta megfeleléen értelmezni.

A varépont két oldalan elhelyezett tablak jelezték, hogy az ,Al” ponton van és a 31L
futépélyara gurul majd ki. Miutan elhagyta a varopontot, és balra kanyarodva
megvaltozott a guruldéut burkolata, egy, a guruléit bal oldalan elhelyezett tébla
szolgaltatott informaciot arrél, hogy még mindig az ,A” gurulélton tartézkodik (lasd a
mellékletben).
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Az esemeény idején a repulétéren VMC idéjarasi korilmények uralkodtak, igy az
id6jarasi helyzet a repllétér jeleinek és jelzéseinek lathatésagat nem befolyasolhatta.

Aszfalt/beton
burkolatvaltas

Varopont

2. dbra

Amikor az ADC észlelte, hogy a légijarm{ rossz iranyba végzi a nekifutast 10:10:07
UTC-kor, azonnali megallasra szdlitotta fel, majd ezt kovetéen még kétszer tette ezt
meg. A légijjarmi a felszalldst nem szakitotta meg, illetve a radiohivasokra sem
valaszolt. A légijarmi személyzete 32 masodperccel késébb hivta meg a Tornyot, hogy
az hallja-e 6t. Ekkor a Iégijarm{ mar levegdben volt, igy az ADC azonnali bal forduléra
és a GILEP indulasi eljaras kdvetésére utasitotta a légijarmivet, amit az visszaismételt
és végre is hajtott. A légijarmi parancsnoka beszamolt arrol, hogy radio-interferenciat
tapasztalt a frekvencian, mely megnehezitette a kommunikéciét. Ez az interferencia a
radidlevelezés visszahallgatdsa soran nem volt tapasztalhato6.
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A felszallas iranya.
LA” gurulout 2-5 szakasza

A 31L futépal yara
vezeto irany

3. abra
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekbvetkezésével ténybeli megallapitaso  k

>
>

A légijarmi az ,Al” varopontig szabéalyosan gurult .

A légiforgalmi irdnyitas engedélyt adott a légijarmiinek az ,A1” varépontrol a
31L futépalyara torténd kigurulasra és varakozasra (line-up and wait), melyet a
légijarm{ parancsnoka szabalyosan visszaigazolt.

A légijarmi az ,A1” varépontrol a 31L futopélyéra torténd gurulasa soran nem
fordult a 31L futépalya felszalliranyaba.

A légijarmi megkapta a felszallasi engedélyt a 31L futdpalyardl.

A légijarmi nem igazolta vissza a felszallasi engedélyt, igy kezdte meg a
nekifutast a felszalldshoz, majd hajtotta végre a felszallast a 31L futdpalyara
meréleges ,A” guruldut 2-5 szakaszan

A légiforgalmi iranyitas miutén észlelte, hogy a légijarmi nem a futopalyardl
kezdte meg a felszéllast, tobbszor is megéllasra szolitotta fel, melyre a
légijarmi vezetbje nem reagalt.

3.2 Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhato ténybeli megallapitasok

>

A légijarmi vezetje a tipuson viszonylag kevés (25 Gra 48 perc) tapasztalattal
rendelkezett.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhet6k, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

5. MELLEKLETEK

1) Az ,Al”varépontnal, illetve a guruldut és a 31L futdépdlya kdzott elhelyezett tablak;

2) A D-GVIP repulési nyomvonala az ,A” guruloutrol valo felszallast kbvetden;

3) A D-GVIP és a légiforgalmi irdnyitas kdzott folytatott radidlevelezés kivonata;

4) A DA-42 tipusu légijarmi haromnézeti rajza.

Budapest, 2010. junius 14.

Németh Zoltan Pal Laszlé

Vb vezetéje Vb tagja
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1. szamua melléklet
Az ,A1” varopontndl, illetve a guruldut és a 31L fu tépalya kozott elhelyezett
tablak

A véarépont bal oldalan elhelyezett tabla

A varépont jobb oldalan elhelyezett tabla

KBSZ
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A varépont utan, a guruléut bal oldalan elhelyezett tabla

2. szamu melléklet
A D-GVIP repulési nyomvonala az ,A” guruléutrdl val 0 felszallast kovet éen

1 e e II”J””I””””'I””I

i~ Markers
[rate: Time: [UTC] Speed: Begin ‘

J2DDS.-"DB.-"D4 11 0:10:32 11——':-J| < Bac:k.ward‘ Play » ‘ Forward >>| F'g .Elose
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BERBB9Z

Replay Archived Radar Data Ai4alA

157

I

Markers
Drate: Time: [UTC] Speed: Begin | | : | £ |

12003-"05-"04 10:10:44 |1—‘:— EES Backward1 Play > | Forward >>| Pause  Close ‘

DGUIP
a@gn D.
185

BER8R2Z
a11ala
14

as

Markers
Date: Time: [UTEC] Speed: Begin g | i | : |

2008/06/04  10:11:06 |1——f'- 8 Backwardl Play » I Fanward >>| Pause  Close |
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BER889Z
[5]

Replay Archived Radar Data
|

Markers
Date; Time: [UTC] Speed: Begin | i | -Ij |

iEDDEHDB.-’Dd- ]10111144 13—%1 <« Backwald| Flay » | Fanward >>| Pause  Cloge |

3. szadmu melléklet
A D-GVIP és a légiforgalmiirdnyitas kozott folytato  tt radidlevelezés kivonata

Egység |ld 6pont (UTC) Szbveg
D-GVIP 10:00:44 DIP, request taxi.

GND 10:00:46 DIP, taxi to holding point ,Al".
D-GVIP 10:00:51 OK! Follow me.

GND 10:05:31 DIP, when ready contact tower 118,1 Good-bye.
D-GVIP 10:05:42 DIP, contacting tower on 118,1 Good-bye.
D-GVIP 10:08:06 DIP, ready for departure, runway 31L.

ADC 10:08:13 DIP, szerbusz, hold positi)(/Jcr)ll,J arriving on short final, call
D-GVIP 10:08:18 Thank you, hold position, IP.

ADC 10:08:56 DIP, line up wait runway 31L.

D-GVIP 10:09:00 Lining-up for 31L, IP.

ADC 10:09:48 DIP, 31L cleared for take-off, wind calm.
D-GVIP 10:09:52 Ready for take off, DIP.

ADC 10:09:55 | confirm cleared for take off 31L.

ADC 10:10:07 DIP, Stop immediately! DIP, Stop immediately!

ADC 10:10:39 DIP, Tower.

D-GVIP 10:10:40 IP, can you read me?
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Yes, turn left! Turn left to ,A” beacon! Heading turn left!

2205 mm

ADC 10:10:43
Turn left now!
D-GVIP 10:10:49 Turn left, IP.
ADC 10:11:48 DIP, follow the GILEP departure route and contact
Approach 129,7.
D-GVIP 10:11:57 Contacting approach, 129,7, IP. Good-bye
D-GVIP 10:12:25 Approach, DIP.
APP 10:12:28 DIP, hello, you are identified. Proceed to ABETI
and...report your requested level.
D-GVIP 10:12:35 Requested level FL80 on going direct to ABETI.
APP 10:12:40 DIP, roger. Climb to 8000 feet_ by 1012. The transition
level in Hungary is 110 now.
D-GVIP 10:12:49 The transition level 110, going directly ABETI, FL8000.
Thank you, IP.
APP 10:12:56 8000 feet, QNH 1012.
APP 10:13:04 DIP, did you copy? QNH 1012 and altitude 8000 feet.
D-GVIP 10:13:09 DIP, QNH 1012 and FL80...altitude 80...8000 feet, sorry.
APP 10:13:17 Correct.
APP 10:19:02 D-GVIP...
D-GVIP 10:19:04 D-GVIP...
D-GVIP, the Tower has been said that you have been
APP 10:19:07 taking-off from a taxiway not from the runway and they
have to write a report on this situation.
D-GVIP 10:19:21 Sorry about it. I...this...ja. My mistake. Thank you.
APP 10:19:29 Roger.
4. szdmu melléklet
A DA-42 tipusu légijarm G hdromnézeti rajza
T 2= EE &
C ol 2= NP o
\t i @ (F N"u <
1735 mm |(5ft 8 in) 2950 mm
< 8560 mm (28 ft 1 in) - (9ft8in)
V vV

13420 mm (44 t O in)

A
A4

13550 mm (44.5 ft) including ACL




