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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmeény fuggelékeinek kihirdetésérdl szo6l6 2007. évi XLVI. térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjelélt 13. Annexben,
a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianydban a kdzigazgatési hatosagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbhiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23))
Kormanyrendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgélat flggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 25-én megtartott za&r6 megbeszélésen az aldbbi személyek
képviseltették magukat:

- a Vb vezetéje és tagja,

- a balesetben résztvevé, sértlés nélkili siklbernyés névendék,

- a ndvendék sikloernyds oktatoja,

- a Szabad Repulék Szévetségének repulébiztonsagi féeléadodja.

A ZarGjelentés-tervezet pontositasait a Vb elfogadta, azokat a Zardjelentés
tartalmazza. Jelen zéardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi véltozast nem
tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
DHV Deutscher Hangegleiter Verband

Német Flggdvitorlazo Szévetség
GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
SZRSZ BSZ Szabadrepildé Szbévetség Biztonsagi Szervezete
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategorigja

légikozlekedési baleset

tipusa AIREA SESSION XS
gyari szama 0898-ASXS-7333
tulajdonosa a serilt
Uzembentart6ja SZRSZ BSZ
bérl 6je nincs
azonosito SO 313
tipusa UP KANTEGA M
gyari szama B2M-01-1-350615
tulajdonosa a serlt
uzembentartdja SZRSZ BSZ
bérl 6je nincs
azonosito KE878
napja 2008. majus 29.
Eset helye Tardos
idépontja (UTC) 2008. majus 29. 16 6ra 30 perc
Az eset kapcsan sulyos sérilt szama 116

A légijarm U rongélédasanak mértéke

a légijarma 2. bal heveder zsinérjai
javithatoan elszakadtak, a kupola 2m?* — én
égési sérilések

A gyartast feligyel 6 hatdsag

DHV

Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. majus 30. 12 6ra 11 perckor a SZRSZ BISZ

fémunkatéarsa jelentette be.
A KBSZ ugyeletese

- 2008. majus 30. 12 ora 15 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetéjének, majd
- 2008. majus 30. 12 6ra 25 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgattja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. junius 3-an az alabbi
Vizsgélobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Janovics Ferenc
tagja Dusa Janos

balesetvizsgald
balesetvizsgalo
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A Novendék Il mindsitési (1-es szamu) légijarmi vezetd a sajat tulajdonat képezé
sikléernySvel mér egy 6raja a leveg6ben volt, amikor a jobb oldalan rantast érzett a
sikléernyd szarnyan, majd a szarny forogni kezdett. Ment6eszkdzt dobott, de az
nem lobbant be. Az 1-es szamuU noévendék a foldet érés el6tt elvalt tarsatoél, aki kb.
15 méterre volt fara akadva. Az 1-es szamu ndvendék nagyot esett a talajon, de
nem sérilt meg.

A Noévendék | mingsitést (2 szadmu) légijarml vezetd a sajat tulajdonat képezé
sikléernydvel a hegy emel6terében lejtézott, amikor egy fordulé utdn szembejovd
sikloernydst latott kozlekedni. Ugy itélte meg, hogy a szembejové a haladasi iranya
szerinti jobb oldalra tart, ezért kitérésként nem a szabdlyok szerinti ,jobb-kéz
szabalyt” alkalmazta, hanem segitvén a szembejovd térnyerését, balra kifordult.
Amikor mér kikerilt a latéterébdl a szembejovd, Utkozést érzékelt. Az Utkozést
kovetéen a szarny elkezdett forogni. Felnézett a szarnyra, de annak jelentésen
nem valtozott az alakja, nem értette a folyamatos forgast okozo6 baj forrasat, maga
korul senkit nem latott. Amikor a fékekkel sem tudta megfékezni a szarny forgasat,
mentdeszkdzt nyitott, de az nem nyilt ki.

Szemtanuk szerint a foldet érés elétt az 6sszeakadt szarnyak szétvaltak, de a 2-es
szamu légijarmi vezet6, aki megsérilt, ezt nem érzékelte. Nagy sebességgel
csapodott az erdébe, ahol 5-8 méter magas fakon fenn akadt. Egy nagy fanak
Utkozott, melynek kovetkeztében sulyos, nem életveszélyes sériléseket
szenvedett.

Személyi sérulések

Légijarm G vezet6 Egyéb személyek

Halalos - -

Sulyos 1 -

Kisebb/semmilyen 1 -

A légijarm ( sérilése
Az esetben érintett 2-es szamu légijarmi vezet6 ndvendék légijarmivének bal

heveder zsindrjai javithatéan elszakadtak A légijarmi szarnyanak 2m? — én égési
sérllések lathatdak. A belldjén oldalt, hatul 4 cm-es szakadas talalhato.

Az esetben érintett 1-es szamu légijarmi vezetd ndvendék légijarmive nem sérilt.
Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzetek adatai
1.5.1 Az 1. sz légijarm i vezetdje
Kora, neme 23 éves nb
Képesitései Novendék I
Jogositasai Oktatoja iranymutatdsa alapjan, nem turbulens
idében, magassagi korlatozas nélkil gyakorlo
repuléseket, oktatd6 jelenlétében  kozépfoku
gyakorlati repuléseket végezhet.
Repult ideje/ szama
Osszesen 489 felszéllas 12 ora 58 perc
Utolsé 12 hénapban 278 felszallads 10 ora 48 perc
Utolso harminc | 04 felszéllas 00 6ra 15 perc
napban
Az érintett tipuson
Osszesen 71 felszéllas 01 ora 11 perc
Utolsé 12 hénapban 04 felszallas 00 ora 15 perc
Utolso harminc | 04 felszéllas 00 6ra 15 perc
napban
1.5.1 A2 sz légijarm (i vezetdje
Kora, neme 28 éves ferfi
Képesitései NoOvendék |
Jogositasai Oktatéja iranyitasa mellett alapfoki gyakorlé
repuléseket végezhet.
Repult ideje/ szama
Osszesen 27 felszéllas 17 6ra 15 perc
Utolsé 12 hénapban 13 felszéllas 15 6ra 15 perc
Utolso harminc | 06 felszallas 04 6ra 30 perc
napban
Az érintett tipuson
Osszesen 07 felszéllas 04 6ra 30 perc
Utolsé 12 hénapban 07 felszéllas 04 6ra 30 perc
Utolso harminc | 06 felszallas 04 6ra 30 perc
napban
1.6 A légijarm Uvek adatai
1.6.1 Az 1l-es szamdu légijarm (i vezetd |égijarm (i adatai
Tipus AIREA SESSION XS
Gyartasid 6 nincs adat
Repdltid 6 nincs dsszesitve
Légialkalmassagi érv. 2008. évre nincs regisztralva
Kategoria DHV 1-2
Azonosito SO 313
KBSZ 7/11
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1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

A 2-es szamu légijarm (i vezet6 légijarm (i adatai

Tipus UP KANTEGA M

Gyartas id 6 2003. junius

Repultid 6 13 6ra 50 perc
Légialkalmassagi érv. 2008. évre nincs regisztralva
Kategoria DHV 1-2

Azonosito KE 878

Meteorologiai adatok

Hémérséklet: 28-30°C

Szél iranya. DK,

Szél er6ssége: 3-5m/s

Felhdzet: Gyenge termikes id6ben felh6képz&dések 1/8 okta

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Osszekottetés

Az Utk6z6 légijarmi vezet6jének volt radioé kapcsolata oktatojaval, de az utkdzés
idején nem volt radié kapcsolat.

Repil 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem éalinak
rendelkezésre.

A 2-es szamu légijarml vezetd utkozott légijarmi vezetdje a nem szandékolt
foldhoz Utkozés kovetkeztében sulyos |ép-sérilést szenvedett.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.
Tiiz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.
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1.15 Atulélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki.
A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

1.16  Probak és kisérletek
Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil mas inform&ciét nem kivan nyilvdnossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A Kkivizsgélds soran az altaldnostdl eltér6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szlkséges.

2. ELEMZES

2.1 Az 1-es szamu légijarm ( vezet6
A balesetben szereplé 1-es szamu légijarmi vezet6éjének egyéni dokumentumai
megvoltak az egyéni repllés végrehajtdsadra. A Vb a repilési napldé adatait
elemezve az aldbbi szakmai megjegyzéseket teszi:
A ndvendeék Il-nek mindsitett Iégijarm{ vezetdnek:
- nincs ,A” vizsga bejegyzése,
- HFFA bélyegzével torténd pecsétje van 2006. évre, amely id6ben HFFA, mint

szervezet még nem létezett,

- andvendeék Il. mindsitett sikloernyds nem repilhet termikus idében.
A novendék Il mindsitéssel repuld 1. szamu sikléernyés az Utkdzést megelbz6en
még nem repult ebben a légtérben. A vizsgélt napon, kdzel egy oOra repilés utdn
veszélyesen megkdzelitette egy vele balrdl talalkozé irdnyon kozelité pilotatarséat
agy, hogy nem is vette észre a kdzelébe kerillt szarnyat. A Vb kérésére nem tudta
lerajzolni a légtérben elhelyezkedd sikléernyék helyzetét, repulési irdnyait. A
szembejovd légijarmivet (amellyel Gtk6zott) nem latta, a novendéktars szdbeli
figyelmeztetésére nem emlékezett.
Az Utk6zést nem tudta leirni. Arra a kérdésre, hogy hol akadtak dssze, azt nem
tudta megitélni, tarsat a levegében Osszeakadasuk utan sem latta, elmondasa
szerint magaval volt elfoglalva.
Ment6eszkozt nem hasznalt, annak hasznalatara vonatkozo kérdésekre valaszai
hatérozatlanok voltak. Kérdésre kijelentette, eddigi repilési tapasztalata szerint, ha
faradtnak érezte magat, akkor leszallt, de most nem érezte magat faradtnak. Az
altala hasznalt Iégijarmi miszaki dokumentéciojarol, a légijarmi regisztracios
kotelezettségérdl nem tud, mindezeket az oktatdja intézte.
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2.2

3.

A 2-es szamu légijarm i vezeté

A balesetben szerepl6 2-es szamu légijarmi vezetSjének egyéni dokumentumai

megvoltak az egyéni repulés végrehajtasara. A Vb a repllési naplé adatait

elemezve az alabbi szakmai megjegyzéseket teszi:

- a 2-es szamu légijarmi vezetSje minésitése szerint csak oktato iranyitasa
mellett repulhet,

- mindsitése nem engedi, hogy 6nalléan, termikes idében repuljon,

- az éltala hasznalt légijarminek nem volt miszaki alkalmassagot igazold
dokumentuma.

A 2-es szadmu légijarml vezetd is el6szor repilt a légtérben. Jbl rogzitette a
levegbben lévé tarsak helyzetét, és elmondasa szerint Ugy helyezkedett, hogy ne
zavarja a tobbiek repulését. A felette repulé baréatja termikrepulést kezdett, ezért 8
azt figyelte érdemes- e kdvetni, amikor arra lett figyelmes, hogy vele egy szinten,
szinte frontalisan egy szarny repiil. Erzékelte, hogy a vele szemben repiilé szarny
jobb oldaléara tart, ezért (a tematika szerint elGirt szabaly ellenére) nem jobb iranyu
kitér6 mandévert kezdeményezett, hanem bal fordul6t.

Az Utk6zés nem testtel tortént, csak a csattanast hallotta, és a szarnya jobb oldali
forgasba kezdett. Megprobalta a fékekkel korrigalni a forgast, majd mentéeszkdzt
nyitott, amely nem nyilt ki. A Vb megvizsgalta a mentdeszkozt, és azt tapasztalta,
hogy a névendék nem huzta ki a kioldot teljesen, és a két tliske kdzul az egyik
benn maradt a lezar6 kupba, amely zarva tartotta a tokot. A ndévendék nagy
sebességgel a fak kozé csapodott, és a magas fakon fennakadt. A sérllése
valészinl a becsapddaskor keletkezett, bar a sérult novendék tarsak segitsegével
sajat Iaban jott le a fardl, majd a foldon lett rosszul.

Azl-es szamu légijarmli vezetd noOvendék oktatojanak elmondasa szerint
novendéke kdzépfoku oktatasban vett részt. Ezt az oktatast az eset helyszinén 6
vezette, azonban a Vb erre utal6 irott dokumentaciot nem talalt.

KOVETKEZTETESEK

A baleset két novendék mindsitést sikloreplld levegbben torténd koordinalatlan
mandvere kovetkeztében jott létre.

A két résztvevd (minésitésiket tekintve) egyike sem vehetett volna részt a vizsgalt
idéjarasi  korulmények kozott a légikozlekedésben. Kérdésre az oktatdé azt
nyilatkozta, hogy a kdzépfoku oktatas a tematikdban nem tartozik dokumentalasi
kotelezettségek ala.

A két résztvevd oktatdsa folyaman nem talalkozott névendék munkaflizettel, amibél
lehetne kovetkeztetni, hogy a névendékek mit tanultak, mibdl vizsgaztak. Ez a tény
arra enged kovetkeztetni, hogy sérilt a Kiképzési Tematika Alapfokd gyakorlati
vizsga kovetelménye (sikléernybés ,A” vizsga) feltétele, miszerint: a ndvendék
munkaflizetével jelentkezzen oktatéjanal!

A kozepfoku oktatas végrehajtasa valban jelenleg nincs a Kiképzesi Tematikaban
szabalyozva. Igy a Vb altal nem volt kdvetheté, hogy az 1-es szamu ndvendek
mikor kezdte el, ki feluigyelte, és hol tartott a képzésében a vizsgélat id6pontjaban.

Az 1-es szamu légijarmi vezet6 napléja a Vb meglatasa szerint az esemény utan
készult, amit bizonyit a hianyz6 bejegyzések és az utdlagosan szlletett pecsételés.

Mindkét légijarmi vezetd gyakorlati és elméleti ismeretei rendkivil hianyosak.
Amennyiben felismerték volna sajat repulési helyzetiiket, illetve az egyméssal
szembereplld légijarmivek haladasi iranyat, akkor a tematikdban tanult kitérd
manbvereket alkalmazva a baleset is elkerilhetd lett volna.

KBSZ

10/11



2008-141-4

Mindkét légijarminek hianyoztak a miszaki dokumentumai, melyek hidnyaban
nem vehettek volna részt a légikdzlekedésben.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

BA2008-141 1: A Vb azt javasolja a Szabad Repllék Szovetségének, vezesse be és
tegye nyilvanossad a miszaki vezetdk altal alkalmasnak és alkalmatlannak
mindsitett légijarmiveket (1995. évi XCVII. Torvény a légi kozlekedésrdl17.8 (1).

BA2008-141 2: A Vb azt javasolja a Szabad Repulék Szovetségének, egészitse ki a
Sikléerny6s Kiképzési Tematika 1l: Kozépfokl képzés fejezetét, a tanfolyamok
dokumentélasara vonatkoz6 ponttal. Ebben konkrétan kell rdégziteni az oktatas
kezdetét, folyamatét, valamint az oktatasi gyakorlatkor a mindenkori oktaté nevét.

Budapest, 2008. december 1.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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