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Vonatok utkozése

Szerencs
2008. marcius 21.
65540-1 és 65411 szamu vonatok

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgélatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a vératlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzOsségi vasutak biztonsagaroél vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérél sz616 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastruktUrakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznélati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrol sz6l6 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi irdnyelv) sz6l6 unids jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuiti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korlimények kézott stlyosabb kdvetkezményi balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kézigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve blinte-
téeljarastol.

- Jelen Zardjelentés koételezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kez-
deményezheté.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (igyben inditott mas eljarasban szakérté-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szdméara megkuildott zaro-
jelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés iddépontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2010. februar 23-an megtartott zaré6 megbeszélésen az alabbi szervezetek képvisel-
tették magukat:

- MAV zrt.
- MAV-TRAKCIO Zrt.
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Meghatarozasok és roviditések

BA
CSM

GKM
KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.
MAV
TRAKCIO
Zrt.

psz.

Vb
VBO

Biztonsagi Ajanlas

A vezet6allason a mozdonyvezeté egyediil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag
MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkorlien Mikodsé Részvénytar-
sasag

palyaszam

Vizsgalbbizottsag

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag, Terilleti Vasutbiztonsagi Osztaly
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

vasuti baleset

Az eset jellege

vonatok litkozése

Az eset id6épontja

2008. marcius 21. 9 6ra 21 perc

Az eset helye

Szerencs allomas

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa tehervonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0

suilyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikddtetd MAV Zrt.
Rongalédas mértéke kb. 50.000.- Ft

Erintett vonatok szama

65540-1; 65411

Uzembentarto

MAV-CARGO Zrt.

Nyilvantarté allam

Magyar Koztarsasag

Az eset helye

1. abra: Szerencs allomas Magyarorszag palyahal6zatan
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2. abra: Az esemény kézelebbi helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2008. marcius 21-én 9 6ra 46 perckor jelentette a MAV
Zrt. hal6zati f6lzemiranyitéja.

A KBSZ ligyeletese 2008. marcius 21-én 9 6ra 52 perckor a KBSZ ligyeletes vezetd-
jének, 9 6ra 54 perckor a készenlétes balesetvizsgalonak jelentette.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kézlekedési esemény vizsgalatara 2008. marcius 21-én
szakmai vizsgaloként Chikan Gabor balesetvizsgalot jeldlte ki. 2009. julius 20-an az
eset vizsgalatahoz Gula Florian balesetvizsgalét is kijeldlte a KBSZ féigazgatdja.

A Vizsgalobizottsag az alabbiak szerint alakult ki:

vezetdje: Chikan Gabor balesetvizsgalod
tagja: Gula Flérian balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A KBSZ az eseményt a helyszinen nem vizsgalta.

A Vb a helyszinen készllt fényképfelvételeket, helyszini meghallgatasi jegyzékdnyvet,
a menetird regisztratumot és a véleményes jelentést bekérte, azt attanulmanyozta.

Jelen Zarojelentés a rendelkezésre all6 informaciok, dokumentumok alapjan kerdlt
Osszedllitasra.

Az eset rovid attekintése

2008. marcius 21-én 9 6ra 17 perckor Szerencs allomas Ill. vaganyan szabalyos jel-
z6kezelés mellett athaladé 65411 szamu vonatnak nekilitkdzott a 1V. vaganyrél a
-Megallj!”-allasu kijarati jelz6 mellett elindulé 65540-1 szami vonat. Az (itk6zés csak
kiserejl volt, kdvetkeztében minddssze a 65540-1 szamu vonatot tovabbité V43-1060
psz. mozdony menetirany szerinti jobboldali elsé visszapillant6 tikre tért ssze.

A Vb. az esemény bekdvetkezését emberi tényez6 kdzrehatdsara vezette vissza, biz-
tonsagi ajanlas kiadasat nem tartja sziikségesnek.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az esemény lefolyasa

Az eseményt megel6z6en, 2008. mércius 21-én pénteken, 8 éra 32 perckor érke-
zett Szerencs alloméas IV. vaganyara a 65540-1 sz. vonat a V43-1060 psz. moz-
donnyal tovabbitva. A vonat nem fért el a két biztonsagi hatarjelzé kdzott, a vonat
vége azon kivll maradt. Az allomasi tolatasvezeté a szerelvényt a vonatgéppel
elére hizatta, majd a vonat elejérél leakasztott hisz, Szerencs allomasig tovabbi-
tott kocsit.

Azt a kocsicsoportot atallitottak a Ill. vaganyra, majd a mozdony visszatért a IV.
vaganyon hagyott, és tovabb kdzlekedb kocsikra. Ekkor — a lekapcsolt hiisz kocsi
hidnya miatt — a mozdony a kijarati jelz6t6l kb. 220 méter tavolsagra volt.

Az allomasi személyzet elvégezte a vonat el6készitését (fékproba, vonatterhelési
kimutatas), majd a mozdonyvezet6 varakozott a tovabbindulasra.

Kb. 9 6ra 15 perckor, az idékdézben az allomasi tolatbmozdonnyal felszabaditott
lll., atmend févaganyon athaladé 65411 sz. vonat részére a rendelkezé forgalmi
szolgalattevd bedllitotta a vaganyutat. A jelzékezelés utan a K3 jell kijarati jelzén
a tovabbhaladast engedélyezd jelzés megjelent: egy sarga fény és folétte egy zold
feny.

A véarakozo6, 65540-1 sz. vonat mozdonyvezet6je a mozdonyon Ulve felnézett és a
tovabbhaladast engedélyezd jelzést Ugy értelmezte, hogy az az 6 vonatara vonat-
kozik. A vonatot ennek megfeleléen meginditotta, 18 km/h sebességre gyorsitotta,
mikdézben a Menetigazolvanyba bejegyezte a vonat indulasi idejét.

A jelz6 kdzvetlen kdzelében a mozdonyvezetd észrevette tévedését, de mar nem
tudott megalini. A K4 jelt, Megallj! allasu kijarati jelzé mellett elhaladt, és a szom-
szédos vaganyon ekdzben athaladé vonatot horzsolta a mozdony visszapillanté
tukre.

3. abra Az esemeény helyszine (foto: VBO)
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.7

Személyi sériilés
Személyi sériilés nem tortént.

Vasuti jarmiivek sériilése

A V43-1060 psz. mozdony jobb oldali tiikre megrongéalédott, Gvege &sszetort. A

kar mértéke kb. 50.000.- Ft.

Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastruktirdban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

A személyzet adatai

A 65540-1 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 44 év
Neme ferfi
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezeté

Honallomas

Vontatasi Kir., Nyiregyhaza

Legutolsé szolgalatba lépés ideje

4 6ra 23 perc

A vonat jellemzéi

Vonatszam 65540-1
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas moédja CSM
Mozdony palyaszama V43-1060

Mozdony tulajdonosa

MAV-Trakcié Zrt.
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1.8

1.9

1.10

Tovabbitott kocsik szama 26 db
Vonathossz 473 m
Elegytémeg 1176 t
El6irt fékszazalék 22
Tényleges fékszazalék 78

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Szerencs allomasom D55 tipusu biztositbberendezés zemel, fényjelzékkel,
egyéni kijarati jelz6kkel felszerelt allomas. Az allomason jelfeladasra ki vannak
épitve az I-IX. sz. vaganyok.

Allomasi adatok

Szerencs alloméas a 80 sz. (Budapest-Keleti pu. — Satoraljaujhely oh.) févonal al-
lomasa, egyben elagaz6 allomas Mad — Abaujszanté — Hidasnémeti felé (98. vas-
utvonal).

A févonal kétvaganyos, az atmend févaganyok a llI-lll. vagany. Az eseményben
érintett IV. vagany vonatfogado févagany, hasznalhaté hossza 731 méter. A va-
ganyrél a kezdépont felé kitérd iranyban allé valtékon at lehet kihaladni Taktahar-
kany allomas felé. A lll. vagany a jobb vagany folytatasanak megfelelé atmené f6-
vagany, amelyrél a Taktaharkany felé a helyes vaganyra szintén kitéré iranyban
all6 véaltékon at lehet kijarni.

Az esemény helyszinének torzitott helyszinrajzat az 5. abra tartalmazza.

kihtzo

vagan
65540-1 gany
65411 kezdépont

>

5. abra: Torzitott helyszinrajz

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 65540-1 sz. vonat V43 1060 psz. mozdonyan Teloc RT9 tipust 150 km/h mé-
réshatari adatrdgzité berendezés mikodétt. A benne 1évd szalag szintén
150 km/h méréshataru volt, melynek képét a 4. abra mutatja.

A 65411 sz. vonat V63 047 psz. mozdonyan Teloc RT9 tipust 150 km/h mérésha-
tard adatrogzité berendezés mikddott. A benne 1évé szalag szintén 150 km/h mé-
réshatard volt, melynek képét az 5. dbra mutatja.

KBSZ

8/12



2008-130-5

4. abra: a 65540-1 sz. vonat menetiro regisztratuma
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1.11 Kommunikacios eszk6zok

Az esemény bekdvetkeztében a kommunikéciés eszkdzdk nem jatszottak szere-
pet.
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1.12 Meteoroldgiai adatok
Az esemény id6pontjaban tiszta, napsitéses id6jaras volt.
1.13 A tulélés lehetosége
Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérllés nem tortént.
1.14 Probak és kisérletek
Prébékra és kisérletekre nem ker(lt sor.
1.15 Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Nem sziikséges.
1.16 Szabalyok és szabalyzatok
A vonatszemélyzet munkajat az F.1. sz. Jelzési-, az F.2. sz. Forgalmi Utasitas, és
az E.1. sz. Utasitas a vontatojarmi személyzet részére utasitasok szabalyozzak,
amelyekbdl (az eseménykor hatalyos utasitasokbdl) az esemény szempontjabdl
relevans részeket idézzlk:
F.1. sz. Jelzési Utasitas 17. pontja:
Vonat és kiskocsi kézlekedés vagy tolatas kézben adott jelzést a jelzésadds helyéig
allandéan figyelni kell.
F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.139. pontja:
Jelz6kezeléssel kell felhatalmazni a vonatot az induldsra:

- [.]

- egyéni kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezb jelzése esetén valamennyi
indulé és megallas utan indulé nem személyszallitd vonatot, ha a vonatnal
nincs vonali tolatasvezetd;

- [.]

15.149. pontja:
A mozdonyvezet6 csak a kétségbevonhatatlan felhatalmazas utan indithatja el vona-
tat, illetve haladhat at a vonattal.
15.150. pontja:
A vonat elinditasa elétt a mozdonyvezeté személyesen kételes meggy6zédni arrdl,
hogy az 6 vonatat menesztik-e és a helyhez kotétt jelz6 tovabbhaladast engedélyezé
jelzése az 6 vonata éaltal hasznalt vaganyra vonatkozik-e?
1.17 Kiegészité adatok
A 65411 sz. vonat mozdonyvezet6je eseménykdnyvi jelentésében arrél szamolt
be, hogy
J...] kitér6 iranyu, szabad elhaladasu jelz6 mellett haladtam mikor, tapasztaltam, hogy
a mellettem lassan haladd V43-1060 palyaszamu 65540-1 szamu vonat mozdonyve-
zetbje nehezen all meg. A visszapillantébdl latva a 9-dik kocsi 315655993168-0 rdl drot
beleakadt a visszapillantéjaba és azt leszakitotta. Gyorsfékezés utan a helyzetet tisz-
taztam|[...]”
1.18 Korabbi hasonlé események
A KBSZ korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt.
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

ELEMZES

A vonat haladasa

A vonat az indulasa vaganyan érvényes 40 km/h sebességkorlatozast betartva,
annal lassabban indult Gtnak.

A regisztratumrél készllt digitalis masolaton a 150 km/h végkitéréshez 263 kép-
pont tartozik, az indulas utan elért legnagyobb sebességhez (a regisztratum 0
helyzetétdl) 23 képpont. A sebesség:

23-28 /263 x 150 = 13 km/h

A regisztratumon megfigyelhetd, hogy a vonatbefolyasolé berendezés a palyabol
,0" (sarga) jelet érzékelt (felsé irdesucs lent, alsé fent), azaz Megallj! allasu kijarati
jelzé felé haladt, melyet meghaladva a berendezés ennek tényét érzékelte és ,®”
(vOrds) jelet jelenitett meg (felsé irécsucs lent, alsé lent).

A vonatbefolyasol6 berendezés — a 15 km/h alatti sebességre tekintettel — féke-
zést nem kezdeményezett.

A félreértés lehetosége

A vonatot az esemény el6tt indulasra mar el6készitették, a mozdonyvezetd indu-
lasra varakozott. A vonatkozé szabalyok szerint az indulas feltétele ekkor mar az
egyeéni kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezé jelzése, ami az ezen a vaganyon
varakozé vonat szamara sarga-z6ld vagy sarga-sarga fénypar lehetett.

A szomszédos, lll. vagany jelz6jén az esemény elétt ez a jelzés jelent meg. Mivel
a mozdony a kijarati jelz6t6l kb. 220 m tavolsagra volt (lasd 1.1), igy kevéssé
Osszpontositott figyelemmel fennall a veszélye, hogy a IV. vaganyon allé mozdony
vezet6je azt magara vonatkozdnak értékeli, kiiléndsen, ha kifejezetten varja sza-
mara egy ilyen jelzés kivezérlését.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 149-150. pontjai tdbbek kdzoétt e tévedés elharitasa-
ra is vonatkoznak.

Kilén meg kell jegyezni, hogy a vezetéallas jelzd megfigyelése a félreértés elke-
rilését biztosithatta volna, mert azon a Megdllj! allasu kijarati jelzére utalé ,0”
(sarga) jelzés volt.

A mozdonyvezeté figyelési és egyéb tevékenysége

A mozdonyvezeté meghallgatdsa soran elmondta, hogy a vonat elinditasa utan a
Menetigazolvany kitoltésével foglalkozott. Ez is elvonja a figyelmet a figyelési ko-
telezettség teljesitésétdl, ami kildndsen azért is kockazatos, mert ebben a sza-
kaszban, kdzvetlenil induléds utan kell az allomasi kérnyezetet megfigyelni (valtok,
kérnyez6é mozgas, jelz6k, vonat mozgasa stb.).

A 65411 sz. vonat mozdonyvezetéjének tevékenysége

A 65411 sz. vonat mozdonyvezet6je — eseménykoényvi jelentése alapjan — felfi-
gyelt a mellette mozg6 szerelvényre, és arra, hogy az a kijarati jelzé6nél nem tudott
megalini. O a 65411 sz. vonatéat az {itkdzés bekdvetkezését kdvetden tudta meg-
allitani.

A Vb véleménye szerint ahhoz, hogy az (tkdzést elkeriilhesse, a fékezést olyan
idében kellett volna megkezdenie (és a vonatok olyan tavolsaganal a kijarati jelz6-
tél), amikor még nem feltétlendl lehetett a helyzet kdzvetlenll balesetveszélyes
voltar6l meggy6z6dni. A kdzvetett balesetveszély azonban a szomszédos vaga-
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3.

3.2

3.3

4.

nyon végzett mozgas altal fenndllt, mivel az vonatkézlekedés kézben nem meg-
engedett.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozha-
t6 ténybeli megallapitasok

A 65540-1 sz. vonat a kijarati jelz6 nem kell6 megfigyelése miatt a Megallj!-allasu
kijarati jelz6t meghaladta, és nekilitk6zétt az athalad6 65411 sz. vonatnak.

Az eset bekdvetkezésével kézvetetten 6sszefiiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megdllapitast nem tesz.

Az eset bekodvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezék

A Vb ilyen megdllapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az érvényben lév6 szabalyok betartdsdval az ilyen események elkerllhetéek,
ezért a Vb Biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szikségesnek.

Budapest, 2010. februar 29.

Chikan Gabor Gula Florian
Vb vezetéje Vb tagja
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