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A szakmai vizsgalat célja a légikOzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilmeényeinek
feltarasa és a hasonldo esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkez6 uniods jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari
légikbzlekekedési balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd
elveirél,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repllésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XIl. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zargjelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban szakértéként nem
jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az
adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentésben a Vb, a pilétanak a Zardjelentés-tervezettel kapcsolatos észrevételeit
figyelembe vette.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

KLH

NKH LI

Vb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Katonai Légugyi Hivatal
Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatosaga

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja

Légikdzlekedési baleset

gyartoja PZL WSK Swidnik
tipusa SzD-30 Pirat
felség- és lajstromjele HA-4378
Légijarmi | gyari szama S-08.30
tulajdonosa Gy6ri Aero Klub Egyestlet
lizembentartéja Magyar Replilé Szovetség
Eset napja és idépontja 2008. majus 12. 12 6ra
helye LHPR
Eset elhunytak szama nincs
kapcsan R . . .
sulyos sérultek szama | nincs

Légijarmii rongaléodasanak mértéke

sulyosan rongalodott

Lajstromozo allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

Polgari Légikozlekedési Hatosag

Gyartast feliigyeld hatésag

Lengyel Kozlekedési Hatosag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo6 szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2008. majus 12-én 12 6ra 17 perckor az MRSZ REBISZ
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2008. majus 12-én 12 6ra 22 perckor jelentette a KBSZ Ulgyeletes vezetdjének,

majd

- 2008. majus 12-én 13 6ra 00 perckor tajékoztatta az NKH LI Gigyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. majus 12-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Dusa Janos balesetvizsgald
tagja Dr. Ordédy Marton balesetvizsgalo
tagja Jadi Istvan helyszineld technikus (csak a helyszinen)

Az eseményvizsgalat attekintése

A Kijeldlt Vb az esemény helyszinelését az adott napon végrehajtotta, a légijarmi
vezetbt és a csorlbkezel6t meghallgatta.

Az Gzemeltetd a sziikséges okmanyokat a Vb rendelkezésére bocsatotta.

A Gy6ri Rendérkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztalya a balesettel kapcsolatban
Kdzigazgatasi Hatosagi Eljarast kezdeményezett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A repiilés lefolyasa

A légijarm( pildtaja gyakorlo repllés végrehajtasara kezdte meg a felszallast. A
nekifutdas soran a balszarnyvég a novényzetben elakadt és a megszakitott
felszallas (csorlés) kdzben a vitorlazoé replilégép beradlizott. A radli kdvetkeztében
az orrcsuszo megserult, a farokrész letorott.

1.2 Személyi sérulések
Személyi sérulés nem tortént.
1.3 A légijarmu sérulése
A légijarm( orrcsuszdja és a farokrész a vezérsik el6tt letort.

1.4  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5 A személyzet adatai

Kora, neme 63 éves férfi
o Szakmai 2008. december 31.
essgzzz;galat' Egészségligyi 2008. december 05.
érvényessége Képesitései Vitorlazérepll6gép vezetd
Jogositasai nincs
. Osszesen 345 ora 19 perc, 302
ilfji‘j)t:lllftelszéllésok Megel?zc? 30 napban 1 6ra 18 perc 2
szama Megel6z6 7 napban 0
Megel6z6 24 6raban 0
Az érintett tipuson 6sszesen 130 d6ra

A csoérolést végz6 aggregatorkezelé kétéves gyakorlattal és a csorléshez el6irt
engedéllyel rendelkezett.

1.6 A légijarmi adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvany érvényessége: 2007. junius 13.

1.6.2 Altalanos adatok

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 2964 6ra 17 perc 3008
Utols6 nagyjavitas 6ta 33 6ra 52 perc 34
Utolsé karbantartas 6ta 6 6ra 31 perc 13

1.7 Meteorolégiai adatok
Szél irany: 300°

Szél erdsség: 3m/sec
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Latas tavolsag: 15 km

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Repulétéri adatok
Az esetben érintett repllétérnek érvényes miikddési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

A légijarmi a starthelytél 90m-re beradlizott, fliggdleges vezérsikja a vizszintes
vezeérsikkal és kormanyokkal valamint a farok résszel egyutt letorott.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségugyi
alkalmassagi vizsgalattal rendelkezett.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szilkséges.

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.
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1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt szilkség.

ELEMZES

A légijarm0 pilétaja gyakorlatilag kilenc évvel korabban repult rendszeresen Pirat
tipusu vitorlazoé repllégéppel. A hosszu kihagyas utan alaposan felkészilt a tipus Ujra
replléséhez.

Az Ujrakezdés tényét pilota kollégai, koztuk az adott napon csérlést végzé személy is
tudta, aki kulonoés figyelemmel, megrantas nélkil, finoman akarta a felhizast inditani.
Az ovatos inditas hosszabb kigurulast, eredményezett, a gép kissé imbolygott, nem
erte el az elemelkedéshez szilkséges sebességet.

A pildta a csorlési iranytél balra eltért, a viszonylag magas ndvényzetben, a
startvonaltdl 87 m-re a bal szarnyvég elakadt és balra ,beradlizott”. A csorl6kezel6 ezt
latva, gazlevétellel megszakitotta a csoérlési folyamatot.

A repllégép a startvonaltdl 140 m-re, a felszallo iranyra merdlegesen, kifelé fordulva
allt meg.

Az esemeény soran a pildta elmulasztotta a csorl6kétél leoldasat, aminek
kovetkeztében el6szor a repllégép orrcsuszéja, majd a farka is er6sen a féldnek
utédott, amitdl a vezérsik el6tt a torzs eltort.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhatd
ténybeli megallapitasok

A légijarmU pilétaja a Pirat tipusu vitorlazo repllégéppel hosszu, kilenc éves sziinet
utan feszilten koncentralt a felszallasra. A kissé lassabban inditott csorlés miatt a
repulégép nem érte el az elemelkedéshez sziikséges sebességet, de a piléta ugy
érezte, hogy mindjart meglesz a sziikséges sebesség. A szarny vizszintes helyzetben
tartdsa nem sikerult, aminek kovetkeztében a balszarny elakadt. A pilota elmulasztotta
az azonnali leoldast, a féldon pattogas kézben az orrcsuszo is elakadt és a repilégép
beradlizott.

A hibahelyesbités pontatlansaga miatt bekovetkezett ,radli’, valamint az elmulasztott
kotél leoldas okozta a géptorést.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kértilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2008. december 29.

Dusa Janos Dr. Ordédi Marton
Vb vezetbje Vb. tagja
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