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A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szlkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vetkesseg vagy a feleldsség vizsgalata &s megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz616 1995. évi XCVII. trvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrél Chicagbban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fiiggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. tdrvény
mellékletében megjelélt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikézlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgélatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdziekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széié 123/2005. (XII. 29)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
&s szolgiltatds A&ltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet. .

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29.) GKM rendelet egylttesen a kévetkezé unids jogi
aktusoknak vald megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légiktziekedési
balesetek és repilléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repilésben eléfordulé események jelentésérdl.)

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsdgi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repliéeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sllyos replldeseményeket, illetve  légikdzlekedesi
rendellenességeket, amelyek megitéiése szerint mas korlimények kozott
kézlekedési balesethez vezethettek voina.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedesi
esemény kapcsan indult mas kozigazgatdsi hatosagi, szabalysértési, illetve
bintetdeljarastél.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tllmenden az ICAO Doc
6920 Lé&gijarm{ balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés-tervezet kitelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértdként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdvé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AD

Al

CPL

Cu

FAA

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KFT
KHVM
Mg

mph

NKH LI

NKH PLI

PLH

Vb

Airworthiness Directiva
Légialkalmassagi Utasitas

Aluminium

Commercial Pilot License
Kereskedelmi Piléta Engedély

Cuprum
réz

Federal Aviation Authority
Szévetségi Léglgyi Hatésag (USA)

Gazdasagi és Kézlekedeési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet

Kézlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatard! szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

korlatolt felelbsségl tarsasag
Kozlekedési, Hirkozlési és Vizlgyi Minisztérium
Magnézium

Miles per hour
Mérfald (szarazftldi) per 6ra

Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Légikozlekedési Igazgatésaga

2007. janius 30-ig
Nemzeti Kézlekedési Hatésag Polgari Légikszlekedési Igazgatdsaga

2005. december 31-ig
Polgari Légiktzlekedési Hatésag

Vizsgaldbizottsdg
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Légikdzlekedési baleset
| gyartéja PIPER Aircraft Co., USA
tipusa PIPER-34-200 SENECA
felség- és lajstromjele | HA-OTI
Légijarmii [ gyari szama 34-7350318
tulajdonosa Bajai Auté és Vizisport Egyesilet
iizembentartdja Avia-Rent Kft.
Eset napja és idépontja 2008. 05. 06. 09:45
helye LHKA, Kalocsa
Eset . elhunytak szdma nincs
kapcsan sllyos sériiltek szama | nincs
Légijarmi rongalédasanak mértéke | nem jelentds
Lajstromozo allam Magyarorszag
Lajstromozé hatésag NKH LI
Gyartast feliigyeld hatbsag FAA
Eset helyszine atapjan illetékes
kivizsgélllé szervezz.lt KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. majus 06. 10 6ra 54 perckor T6th Csaba oktat6
repulégépvezetd jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2008. majus 06-an 10 6ra 55 perckor jelentette a KBSZ {igyeletes vezetdjének.

- 2008. hénap 06-an 11 éra 03 perckor tajékoztatta az NKH LI iigyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikézlekedési baleset vizsgélatara 2008. majus 06-an az
alabbi Vizsgalobizottsagot (Vb) jelélite ki:

Vb vezetbje  Varga Gyérgy balesetvizsgald

Vb tagja Lestak Mihaly baleseti helyszinel6

A kivizsgalas folyaman Varga Gyérgy a KBSZ szervezetébd! eltavozott, a vizsgalat
befejezésekor a Vb Osszetétele:

Vb vezetdje  Dusa Janos balesetvizsgald
Vb tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld
Vb tagja Hay Gyoérgy balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a légijarmi személyzetét meghallgatta, okmanyait bekérte, lefénymasoita.
A Vb az érintett Iégijarmlivet azonositotta, megvizsgélta, AD statuszat ellendrizte.
A Vb egy azonos tipust masik légijarmivén tanulmanyozta az orrfuté mikédését.

A Vb a dokumentumok, meghallgatasok és vizsgalatok alapjan elkészitette a zardjelen-
tés tervezetét, melyet észrevételezésre megklldott az érintetteknek.

Miutan a zarbjelentés tervezetéhez észrevétel nem érkezett, a Vb a tervezetet érdemi
valtoztatas nélkil véglegesitette.
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1. Ténybeli informacidk
1.1 A repiilés lefolyasa
Az LHKA Kalocsai repllétéren 2008. majus 06-an a HA-OTI lajstromszamu
PIPER-34-200 SENECA tipust: repilldgéppel a kiképzés alatt allé repilégépvezets
oktaté feliigyelete mellett iskolakéréket gyakorolt ,touch and go" eljdrassal. A
hetedik felszallast 10:39-kor végezte. Az iskolakdr 3. forduldjaban nyitotta a
futdmdivet. A futd kint harom zold jelzése rendben megtortént, melyrél a 4.
forduléban ismételten meggyézddott. A leszallast 10:45-kor hajtotta végre és gurult
kb. 80 mph sebességgel 5-7 masodpercig, kézben a fékszarnyat 10 fokra allitotta,
majd gazt adott a felszallashoz. A pilétak egybehangzéan a repllégép orrfutdja
felél érezhetd erbs rezgésrél szamoltak be, és a felszallas megszakitdsa mellett
dontottek. A repllégépet vezetd nivendék levette a gazt. Az oktatd a keverék-
szabalyozéval ledllitotta a motorokat. Az orrfutd ekdzben becsuklott és a gép orr
részén cslszva megallt. A ndvendék elzarta a tlzeléanyagot, kikapcsolta az
elektromos haldzati fékapcsolét és elhagytak a replilégépet.
1.2 Személyi sériilések
o Személyzet Egyéb
Sérllések haj6z6 utaskisérd Utasok személyek
Halalos - - - -
Sualyos - - - -
Koénnyii - - -
Nem sériilt 2
1.3 A légijarm(i sériilése
A sérllések elemzése: A replilégép az orrfutdé becsukédasa kévetkeztében az
orraval 150m-t csiszott a felszallomezé betonjan. A gép orrész alsé ellllsé része
fél méter hosszan benyomddott, illetve kidérzsolédstt. Az orrészben talalhaté
hidraulika szivatty( vezetéke eltért. A még mikédé légesavarok a felszallomezé
betonjahoz Utbédve a végétdl 100 mm hosszon elgérbilltek. Az orrfuté mikédtetd
munkahenger torzs feldli bekétési csomopontja eltérott,
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A légijarm(i parancsnoka
Kora, neme 47¢ves, férfi
Szakmai 2008.12.31.
Szakszolgalati Egészségiigyi 2008.10.24.
engedélye . | Képesitései CPL
ervenyessege . Motoros, Helikopter
Jogositasai A, B, C kategéria
Renillt ideie Osszesen 6200 6ra
P ] Megel5z 30 napban | 54 6ra
Az érintett tipuson ésszesen 212 éra
KBSZ 5710
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1.5.2 A ndvendék pildta
Kora, neme 35 éves, férfi
L Szakmai 2009.03.07
Szakszolgdlati  Eggq7cagigyi 2008.05.23,
engedélye - ~ > —
érvényessége Képesitései Névendék Piléta,
Jogositasai A kategoria
Repiilt ideje/ Osszesen 544 6ra/217
felszallasok . -
ezama Megel6z6 30 napban 17 éra/4
Az érintett tipuson 6sszesen 6,5 6ra
1.6 A légijarmii adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: 2008. 08. 23-ig
1.6.2  Altalanos adatok
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 2021 6 34 -
Utolsé karbantartas é6ta 41624 196
Az (zemeltetési dokumentaciok ellenérzése alapjan a légijarm( karbantartasa az
eldirasoknak megfelelden tértént, a vonatkozo bulletint végrehajtottak.
1.6.3 A légijarmi hajtém(i adatai
1.6.3.1 A légijarma jobb oldali motor adatai
repiilt idé
Gyartas 6ta 2021 6 34
Utolsé karbantartas éta 41624
1.6.3.2 A légijarmii bal oldali motor adatai
repiilt idé
Gyartas 6fa 2021 éra
Utolsé karbantartas éta 41 6ra
1.6.4 A meghibasodott berendezés adatai
Gyartas idépontja 1973.
Beépités idépontja 1973.
Utolsé karbantartas idépontja 2007.08.14.
1.6.5 A légijarmii terhelési adatai
Ures témeg 1295 kg
Tiizeldanyag témege 370 kg
Kereskedelmi terhelés témege 150 kg
Osszesen 1815kg
Megengedet 6sszes témeg 1902 kg
A légijarml adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
KBSZ 6710
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1156

1.16

Meteoroldgiai adatok

Az esemény nappal, j0 latasi viszonyok koézott tortént. Az egyéb iddjarasi
koriiimények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésilk
nem szilkséges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésiik nem szikséges.

Osszekottetés _

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szllkséges.

Repiilétéri adatok

A repllétér paraméterei az esemény bekévetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szilkséges,

Légijarmii adatrégziték

A légijarmivén adatrégzitd nem volt, az az érintett Iégijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozo adatok

A Vb altal készitett fényképeken a futomiivet mozgatd kar kibocsatott ,DOVWN”’
helyzetben lathato.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A leégijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségiigyi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet replilés elétti &s kézbeni pszichofizikai
allapotarel adatok nem alinak rendelkezésre.

Igazsagiigyi-orvosszakértgi vizsgalat
lgazsaglgyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem keriit sor.
Taz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult k.
Személyi sérillés nem tortént,

Probak és kisérletek

A Vb az orrfutd mikddtetd munkahenger bekétési csomédpontja térési okainak
vizsgalatat vegeztette el a Budapesti Miiszaki Egyetem Kozlekedésmérnski Kar
Jarmigyartasi és Javitasi Tanszékével.
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A térétt alkatrész, a nézetében haromszdg alaki, pereme U alakban hajlitott
aluminium erésitblemez térési fellleteit kellett vizsgélni. Meg kellett hatarozni a
torés, a szakadas okait &s a szegecsek kiszakadasanak a modjat.

A lemez vastagsaga 1 mm, anyagmindsége valdszinlileg dural tipusu étvézet, ( Al-
Cu-Mg ) féelkemény allapotban.

A lemez négy szakaszban valt szét:

1. A nagyobb lemezmez6 szélén, a hajlitasi vonal kbézelében létrejétt egy kb 35
mm hosszl(sagl repedés. A szakadasi felllet kristdlyos (finomszerkezeti),
kismérték(l kontrakeiéval, kissé v alakban megnyilt.

2. Az 1. repedésre merdlegesen, az erdsitlemez ,talpa” irAnyaban alakult egy
10 mm-s repedés kristalyos felulettel.

3. Az 1. repedés végén két iranyban szétnyilt a lemez v alakban, kb. 5-5 mm
hosszisagban.

4. A 2. repedéssel szemben, az erdsitélemez nagy haromszég alakl részének a
sarkan kb. 30 mm hossz( térésvonal, amelynek egy szegecslyuk volt a
kdzepén. Ez a kis haromszog le is valt a lemezelemrél. Ez a torési felllet is
teljesen friss, de teljes egészében lenyint, lesodort feliletrész.

A sok szegecs k&zll az esemény kapcsdn négy szegecs szakadasa
valésziniisithetd, kisebb-nagyobb lemez deforméaciot eredményezve.

Kovetkeztetések:

Semmiféle anyaghibara, vagy el6zetes repedésre utalé nyom nem fedezheté fel. A
torési feliletek és a deformaciok arra utalnak, hogy a szakadésok, a térések egy
egyszeri, dinamikus erbhatas kévetkezményei. Ennek megfeleléen ez nem oka,
hanem kdvetkezménye az eseménynek.
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117  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekévetkezésére nem voltak hatassal,
ezert azok elemzésére nem volt szlkség.
1.18 Kiegészité adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivill mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
1.19  Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A Kivizsgalds sordn az 4ltalanostdl eltéré médszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
KBSZ 8/10
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2. Elemzés

Mivel a vizsgalobizottsagnak objektiv informaciok (baleseti adat- és hangrégzité, kilsé
tanuk) nem alltak rendelkezésére, az elemzést kizarélag a repilégép vizsgalatara és a
pilétak meghallgatasara alapozhatta.

Annak alapjan, hogy az orrfutét kibocsatott helyzetben régziteni hivatott kétrészes,
csuklos kitamasztd rid és annak bekétései a futdbmii becsukidsakor sértetlenek
maradtak, ezzel szemben a munkahenger bekétése egyszeri dinamikus erdhatas
kovetkeztében roncsolbdott, valdszinlsithetd, hogy a futém( becsuklaskor a
kitamaszté rud nem toltétte be szerepét, aminek oka részlegesen becsuklott helyzete
lehetett, igy a futdmdi nyitott helyzetben tartdsanak terhe a hidraulikus munkahengerre
harult. Mivel a munkahengert és beko6téseit nem ilyen terhelésre, csupan a terheletlen
futdmli mozgatésara méretezték, a szokatlanul nagy terhelés hatasara az orrfutd
mikédtetd munkahenger térzs felSli bekétési csomépontja eltérott, az orrfutd —
kitamasztas hijan — a replilégép ranehezedt témegének engedve becsukddott.

3. Kovetkeztetések

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen dsszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A futbmii akaratlan becsuklasat a futémiivet kibocsatott helyzetben régzitd csukiés
rid idd elétti becsuklasa okozta. A Vb rendelkezésére ali6 informaciok alapjan
nem allapithaté meg egyértelmiien a kitAmaszté becsuklasanak oka. Azt egyarant
eldidézhette;

1. a becsuklaskor megsérllt mechanizmus korabbi elallitédasa, vagy

2. afutébehlzo kar ido elétti ,UP” majd ismét . DOWN” helyzetbe allitasa.

4, Biztonsagi ajanlasok
A Vb nem talalt olyan kértilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2009, aprilis y{?

- /
—" Dusa Janos © Lest&k Mihaly
Vb vegzetdje b tagja

7 ay Gyorg
Vb tagj

KBsZ 10/10




