2008-105-4

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2008-105-4
LEGIKOZLEKEDESI BALESET

TURBO ZX-165 ejtéerny 6

HajdlszoboszI6 - repul 6tér
2008. majus 2.

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29.) GKM rendelet egyuttesen a kdvetkezd unios jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK irdnyelve (1994. november 21.) a polgéari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repilésben eléforduld események jelentésérél.)

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
Rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

A Vizsgélobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 04-én a Szervezetnél megtartott zaré megbeszélésen a
meghivottak nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen
zardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BISZ

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MESZ

MRSZ

NKH

NKH LI

Vb

Biztonsagi Szervezetek
(tovabbiakban BISZ)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

Magyar Ejtéernyés Szovetség

Magyar Repllé Szovetség

Nemzeti Kozlekedési Hatésag

Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset

tipusa TURBO ZX — 165
Légijarm G gyé.ri szadma 2054.

tulajdonosa nem ismert

Uzembentartoja nem ismert

napja €s id épontja 2008. majus 02. 18 ora 30 perc
Eset helye Hajduszoboszlb-sportrepulétér

sulyos sérliltek szama 116
Légijarm (i rongalddasanak mértéke a légijarma nem sérilt
Lajstromozé allam lajstromozasra nem kételezett 1égijarmi
Gyartast feligyel 6 hatosag Nemzeti Kozlekedési Hatosag
Eset helyszine alapjan illetékes Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
kivizsgald szervezet (tovabbiakban KBSZ)

Bejelentés, értesitések
A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. majus 2-an 19 o6ra 50 perckor a Hajdu-Bihar-
megyei Rend&rkapitanysag ugyeletes tisztje jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2008. majus 2-an 20 o6ra 1 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetbjének,
- 2008. majus 2-an 20 ora 9 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. majus 5-én az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezet6je Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2008. mdjus 6-an meghallgatta a korhazban fekvd sérultet, melyrél feljegyzést
készitett. A sérllt elmondasa szerint sajat, valamint az altala hasznalt ejtéernyék
dokumentumai a klub szakosztalyvezetdjénél vannak. A Vb vezetéje telefonon tortént
elézetes id6egyeztetés utan taldlkozott az ejtéernyds szakosztaly vezetdjevel, aki a
NKH LI ejtéerny6és szakbeosztottjara hivatkozva nem adta at a balesetben szerepld
személy és ejtéernyd® dokumentumait. A Vb vezet6je 2008. majus 7-én levélben
kereste meg (ikt. sz: RFO/541/4/200) az illetékes rendérkapitanysagot a hianyzo
dokumentumok megkuldésére céljabol. A 2008. majus 26-an beérkezett adatok
rendkivll hianyosnak minésultek, ezért a Vb vezetdje ismételt adatkérést intézett az
illetékes rendérkapitanysag vezetdjéhez (ikt. sz: RFO/541/7/2008).

A 2008. junius 30-an beérkezett dokumentumokbdl mar feldolgozhatonak latszott az
esemény, azonban lényeges kérdésekre ebbdl sem kapott a Vb valaszokat.

A Vb az ugyben tett nyilatkozatok és meghallgatasok alapjan készilt zaréjelentés
tervezetét a KBSZ fdigazgatoja alairdsaval, a 2005. évi CLXXXIV. torvényben
meghatarozott illetékeseknek észrevételezés céljabdl megkildte. Mivel észrevétel a
meghatarozott hataridén belil nem érkezett, ezért jelen zardjelentés a tervezet
tartalmét valtoztatas nélkil tartalmazza.
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1.

1.1
1.11

1.1.2

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa
A repulést megel 6z6en

A légijarmlvet hasznalé ejtéerny6s kolcsOnhasznalatra vett at egy ejtéernyét,
tulajdonosa nem ismert. Az ugré elmondasa szerint maga hajtogatta be ugrasra az
ejtéernyét, bar az erre vald jogosultsaga nem igazolt. Az ejtéernyés ugrokdnyve
szerint ilyen méretd, tulajdonsagu ernyd hasznalatara nincs tipusvizsgaja.

A repulés végrehajtasarol

Az esemény napjan az ugré mar egy ugrast végrehajtott 3000 méterrdl, és ismételt
feladatszabds utan készlltek az Ujabb ugrashoz. Nyolc ugré és két utas volt a
fedélzeten, a feladat ismételten 3000 méterrél szabadesés volt.

Az ejtéernyds 950 méteren nyitott féernyét, és megkezdte az ereszkedést a
repulétérre. Szemtanuk elmondasa szerint tarsaival szemben irdnyban kozelitette
meg a leszallo terlletet. Alacsony magassagban rafordult az ellentétes iranyra, és
intenziv forduléba kezdett. Az ejtéernyé a forduld ivében kilenditette az ugrot, és
erételjesen megsullyedt. Az ugré a nagy ereji szandékolatlan foldet érésbdél
sulyos, nem életveszélyes sériilést szenvedett.

Személyi sérlilések

Sériilések haj6z6 | ugré

Halalos - -

Sulyos - 116

Semmilyen - -

A légijarm ( sérilése
Az esetben érintett Iégijarm{ nem sérult.
Egyeb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.

A személyzet adatai
Az ejtéerny 6s ugro

Kora, neme 33 éves ferfi
Jogositésai FAIl mindsitése nem ismert
Ejtéerny 6s igazolvany szama 4/93-H
Ejtéerny 6s ugrasok szama
Osszesen 251
Utolsé 12 honapban 07
Utolsé 30 napban 02

Az ejt 6erny 6 adatai

F6 erny 6 érvényessége

Tipusa TURBO-Z 165 -

Gyartas éve 1998. marcius 5. | 2009. december 31.
Gyartasi szam 2054 -

Tartalék ejt 6erny 6 tipusa SPEED 2000 2015. december 31.
Tok-heveder gyartasi éve 2000. janius 13. | nem ismert
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Meteorologiai adatok

Az ejtéernyds ugras idején uralkodo szél sebessége a repilésvezetd napld szerint
90°-r6l 1m/s volt.

A rendbrségi meghallgataskor a leszallasfigyel6 j6 latasviszonyokat és derdlt
égbolt megjeldlést hasznalt.

A sérllt elmondasa szerint a felszallas elétt 4-5m/sec szélre emlékezett.
Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Repdl 6téri adatok

A repulétér paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

A baleset kdvetkeztében roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Az ejtéernyés ugr6 a feladat megkezdése el6tt érvenyes egészséglgyi
alkalmassaggal rendelkezett. (Ervényessége: 2009. jalius 10.)

A balesetben az ejtéernyés bal lAbdnak combcsontja szilankos torést szenvedett.
Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

Az igazségugyi-orvosszakértd bevonasara nem volt sziikség.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.
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1.17
1.17.1

1.17.2

1.18

1.19

A szervezetek jellemzése
Az ejt6erny 6s szakosztaly

Az ejtberny8s szakosztlyvezetd az elbzetes telefon egyeztetés ellenére
megtagadta az ejtéernyds Uzem, a hasznalt ejtéernyds felszerelés és a sérult
ejtéernyés okmanyainak vizsgalat céljara tbrténd atadasat.

A Vb vezetdje bemutatta a vizsgalatra vonatkozd 2005. évi CLXXX: térvényt, de a
szakosztélyvezeté a vizsgalatra vonatkozd torvényt az NKH LI ejtdernyds
szakbeosztottjara hivatkozva nem vette figyelembe.

NKH Légikozlekedési lgazgatdésaga

A Vb hasonlé esetek megel6zése érdekében 2008. méajus 07-én azonnali
megel6z6 intézkedéssel fordult az NKH LI-hez (ikt. sz: RFO/541/5/2008).

A javaslatra, formai okokra hivatkozdssal elutasit6 valasz érkezett (ikt. sz:
RB/385/2/2008).

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomaséara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Vb a fenti tényeken kivil mas informécidval nem rendelkezik.

2. ELEMZES

2.1

2.3

Az ejtéerny 6s

A sérilt ejtéernybs ugrokonyvében szerepld adatok szerint 1996-t61 2007-ig nem
ugrott ejtéernyével.

A 2007. évben mindbsszesen 6t ugrast hajtott végre, az igénybe vett ejtéernydk
tipusa nem volt regisztralva. A sérilt a Vb vezet6jének elmondta, ismeri a
kolcsonvett ejtéernyét, azonban tipusvizsgéat a Vb-nek nem tud bemutatni.

A sériilt ejtéernyés torvényben eléirt EXTREM SPORT biztositasarél nincs adat.

Az ejtBernyds sérlilése miatt sajat magan kivil senkit nem tartott szakmailag
hibasnak.

Az ugras veégrehajtasarol

Szemtanuk elmondédsa szerint az ugrdsok a vizsgalt napon a tervezettnek
megfeleléen kerlltek végrehajtasra. Az ugrok felkészitése az ugras el6tt
megtortént, bar ennek régzitése az ugrasvezetd napléban nem kbévethetd.

Az id6jarési korilmények az igénybe vett ejtbernyd tipusokat figyelembe véve
idedlisnak voltak nevezhetdek.

A balesetben szereplé ejtéernyd irdnyitdsa, a leszallé irAny megvalasztasa, az
alkalmazott ejtéernyd tipus ismeretében gyakorlottsagot feltételez.

A Vb az ejtbernyds ugrokonyvet Aattekintette, az ugrasok idSbeni
folyamatossaganak hianyat, valamint az eddig hasznalt ejtéernyé tipusokat
figyelembe véve a kolcson adott ejtéernyének hasznélatat nem tartotta
idészerinek.
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Az ejtbernySs leszallasanak utolsé féazisaban valé fordulbja nagy fluggdleges
merulés mellett, nagy vizszintes sebességgel jart, ami 6sszefliggésbe hozhaté a
sérilés helyével és sulyossagaval.

KOVETKEZTETESEK

Amennyiben az ugras idején 1-3 m/s erdssegi szél volt, az ejtéernyds téves leszallo
irAdnyra val6 helyezkedése dnmagaban nem okozhatott volna balesetet.

A baleset vélhet6en a tarsak szemberepulésének varatlan felismerésébdl, illetve az azt
kovetd iranykorrekciobol kovetkezett, ami dinamikus vizszintes és flggbleges
erévektorokkal jart. Ezek a korméanyzsinérral végzett mozdulatok magassaghatara és
kormanymozdulat %-a minden egyes ejtéernyd kezelési és hasznalati utasitdsban Ki
vannak emelve.

A Vb ugy latja, hogy a baleset nagyfoku tapasztalat és rutin hidnya miatt kovetkezett
be. A foldkézeli manbverekre vonatkozo6 javaslatok betartasaval az ilyen balesetek
elkerulhetdk.

BIZTONSAGI AJANLASOK

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2008. november 18.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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