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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonldo esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A 2008. augusztus 26-an megtartott megbeszélésen az érintettek nem
képviseltették magukat, igy a Zarojelentés a tervezetet valtoztatas nélkdl tartalmazza.
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Meghatarozasok és roviditések

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM
SZRSZ BISZ
NKH LI

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband

Német Flggdvitorlazé Szdvetség

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Replilési Szervezet

Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV.
torvéeny

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Szabadrepll6é Szévetség Biztonsagi szervezete

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatosaga

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja

Légikdzlekedési baleset

tipusa

OZON OCTANE L

felség- és lajstromjele

nincs

gyari szama

MZL GS 01-770-00

tulajdonosa

a sérult klubtarsa

lizembentartéja SZRSZ BISZ
bérldje a sérdlt Iégijarmi vezetd
DS 82

napja és idépontja

2008. aprilis 27. 16. 00.

Eset helye

Kunmadaras-repulétér

sulyos sériltek szama

1f6

Légijarmii rongaléodasanak mértéke

nem sérult

Lajstromozé allam

Lajstromozasra nem kotelezett légijarm(

Lajstromozé hatésag

nincs

Gyartast feliigyeld hatésag

DHV

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. aprilis 27. 16 6ra 05 perckor a SZRSZ BISZ

fémunkatarsa jelentette be.
A KBSZ lgyeletese

- 2008. 2008. aprilis 27. 16 6ra 12 perckor jelentette a KBSZ Uligyeletes vezetdjének,
- 2008. 2008. aprilis 27. 16 6ra 26 perckor tajékoztatta a NHK LI tigyeletesét.

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ f6igazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. aprilis 27-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

Janovics Ferenc
Dusa Janos

vezetdje
tagja

Az eseményvizsgalat attekintése

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

A Vb a sériltet és a szemtanukat meghallgatta, okmanyokat bekérte, lefénymasolta.
A Vb az érintett légijarmivet azonositotta, megvizsgalta.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A légijarmi vezet6je a sérulés napjan tobb sikloernydssel érkezett a helyszinre,
ahol az id6jarasi lehetéségeit figyelembe véve, tavreplléseket terveztek.

A késdbb megsérilt Noévendék Il minésitési légijarmi vezetd, klubtarsatdl
kolcsonkert sikloernydvel, csorlévontatasos repullést hajtott végre, és a tobbiektdl
eltéréen nem tervezett tavrepulési feladatot, mert elvallalta tavrepulésre indult tarsa
személygépkocsijanak vezetését, ezért utolsénak startolt, megvarta amig a
tavrepulék elstartoltak.

Sikeres start utdn 520 m-en leoldott, majd a helyi légtérben szeretett volna
termikelni, azonban nem sikertlt emeléaramlatot talalni, ezért ugy dontétt, hogy a
starthelynél kijeldlt leszalléba ér foldet.

A leszéllast megel6zd végs6 siklashoz forduldét kezdeményezett. Ebbdl a
fordulébdl nagy magassagvesztéssel jott ki, amely nagy sebességgel jart.

A légijarml vezet6 megfékezte a szarnyat, majd kicsuszott a belilébdl és arra
koncentralt, hol kell a foldetéréshez kilebegtetni. A foldt6l szamitott 20 méter korali
magassagon a szarny bal oldalon csukast kapott és intenziv forduldba kezdett.

A légijarml vezet6 ebben a pillanatban kilendilt a szarny aldl és a forduld miatt
hatszélbe kerilve, nagy sullyedési sebességgel a féldnek Utkdzott, melynek
kovetkeztében sulyos, nem életveszelyes sérlléseket szenvedett.

Személyi sérulések

Légijarmi vezet6 Egyéb személyek
Halalos - -
Sulyos 1 -
Kisebb/semmilyen - -

A légijarmi sérilése
Az esetben érintett Iégijarmi beulbje tobb helyen elszakadt.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
A személyzet adatai

A légijarmii vezetdje

Kora, neme 42 éves férfi
Képesitése Novendék
Oktatoja iranymutatasa alapjan,
Sikloerny6s J iy nem turbulens idében magassagi
ogositasa

korlatozas nélkal gyakorlati
repuléseket végezhet

Repiilt Osszesen 145 felszallas; 25 6ra 39 perc
ideje/felszallasok . A .

szama Megel6z6 30 napban | 14 felszallas; 04 6ra 15 perc
Az érintett tipuson dsszesen 11 felszallas; 01 6ra 37 perc

KBSZ

6/9



2008-096-4

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

A légijarmi adatai

Gyartas id6 2000. oktéber 30.
Légialkalmassagi érv. 2008. december 31.
Kategoria DHV-2

A csorlo adatai

Tipusa SAS

Gyari szam MZL GS 01-770-00
Azonosité AE- CS-2

Uzembe allitva 2003. julius 25.
Osszes lizemidd 1956 6ra

2007 évben lizemido 324 ¢6ra
Légialkalmassagi érv. 2009. februar 10.

Meteorolégiai adatok

Szél iranya. Ek,

Szél erssége: 3-5 m/s

Széllbkések: 7-8 m/s mellett erds foldkdzeli turbulencia,
Felh6ézet: 1/8 okta; felhdalap 800 méter

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A repul6tér(ek) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrégzitd nem volt, az érintett légijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotarol adatok nem allnak
rendelkezésre.

A légijarmi vezet6je a nem szandékolt foldhoz Utk6zés kévetkeztében a mindkét
laban sipcsont és szarkapocstorést szenvedett.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészit6é adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltérd modszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.

ELEMZES

A baleset sértltjenek dokumentumai megvoltak az egyéni repllés veégrehajtasara.

A Vb a Repulési napléjat elemezve megallapitotta, hogy repllt ideje 90 %-at
lakohelyén, csorlézéssel hajtotta végre.

Noévendék Il mindsitése nem jogositotta légijarmi vezetdjét turbulens idében valo
repulésre, azonban a sérilt elmondasa szerint nem tervezett termikelést, illetve
tavrepulést.

A sikléerny6s replilése soran nem érzékelt bonyolult idére vonatkozo elbjeleket, nem
tapasztalta repllése kézben a szarny rendellenes mozgasat, amely akar miszaki
okokra, vagy az id6jaras veszélyeire utalt volna.

A sikloernydés a leszallasi mandvert megel6zben latta a leszalldban elhelyezett
széliranyjelz6 szalagot, ennek megfeleléen tervezte leszallasat.

A Vb kérdésére a sikléerny6s elmondasa szerint, a végsé egyenesre valé rafordulas
lehet hogy alacsonyan és nagy féker6vel tortént, de akkor emiatt nem érzékelte a
szarny labilitasat.
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A Vb szerint, nagy a valdszinlisége annak, hogy a sérllt altal kélcsénkért OZON
OCTANE tipusu DHV 2 minésitési szarny nem a sikléernyés szakmai
felkésziltségének megfelelé replléeszkdz volt. A szarny, DHV 2 mindsitése, a
kiképzési tematika szerint, csak gyakorlott sikldernyésdknek ajanlott, akik évi 40-50
orat replilnek. A szdban forgd szarny repulési tulajdonsaga, hogy fokozottan igényli a
mandverek kdzben a sikléernyds idébeni korrekcidjat, amig egy DHV 1-2 kategdriaju
szarny labilis repullési helyzetbél képes (sikloernyés beavatkozasa nélkul is)
visszarendezni repulési allapotat.

A Vb 6sszegzett elemzése szerint a siklderny8s, tipusismeretének hianya, a baleset
idején uralkodé meteoroldgiai viszonyok, a piléta ezid6ben valé repllési
gyakorlatlansaga, illetve a régebben elkezdett kdzépfoku felkészilés sziineteltetése
miatt vezethetett a balesethez

KOVETKEZTETESEK

A Vb, a légijarmi vezeté dokumentumait megvizsgalta és rendben talalta.

A légijarmi vezetd képzettségi szintjét, és az alkalmazott repuléeszkozt nem talalta
0sszhangban, ami befolyasolhatta a baleset bekdvetkezését.

A balesetben szerepld szarnyat a légijarml vezetd kdlcsdndzte, az nem a Novendék |l
repulését feliigyel6 oktatd javaslata alapjan kertlt hasznalatra. A légijarmi vezetd a
kdlcsdnzott szarnnyal ritkan, és keveset repult, a szarny turbulens idében valé repulési
tulajdonsagait valdszini nem ismerhette.

A Vb allasfoglalasa, hogy a vizsgalt replléskor a légijarml vezeté hianyos elméleti
felkészlltsége és turbulens idében valdo repllés tapasztalatainak hianya
befolyasolhatta a kialakult repulési korilmény felismerését és annak idébeni helyes
lereagalasat. Kérdésre a sikléernyés elmondta, hogy még nem volt biztonsagtechnikai
képzésen, amelynek célja a kildnleges helyzetek felismerése és a teend6k tanulasa.

Vb 6sszegzésként azt valdszindsiti, amennyiben a légijarmi vezet6 idében felismerte
volna, a bekdvetkezett repilési helyzetét és tudja, hogy milyen kormanyzasi manévert
kell alkalmazni, talan a baleset is elkeriilhetévé valt volna

BIZTONSAGI AJANLASOK

A Vb nem talalt olyan korulményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2008. szeptember 17.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja

KBSZ

9/9



