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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 17-én megtartott zaré megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem vett részt.
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Meghatarozasok és roviditések

BRS

EASA

EMF

FAA

FAI

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MKSSz

MTOM

PLH

NKH PLI

NKH LI

UL

UL A2

Vb

Ballistic Recovery System = Rakéta-mikddtetési mentS-rendszer (a
repulégép vazara szerelt ejtéernyd)

European Aviation Safety Agency =
Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség

European Microlight Federation =
Ultrakdnny( Repulék Europai Szbvetsége

Federal Aviation Administration =
Szovetségi Légikdzlekedési Hivatal, USA

Fédération Aéronautique Internationale
Nemzetk6zi Repiilészdvetség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

Motoros Kdnny( Sportreptild Szévetség

Maximum Take Off Mass = maximalis felszallb tdmeg
Polgari Légikdzlekedési Hatoésag (2005. december 31-ig)

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

Nemzeti K6zlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga
ultralight = ultrakénnyd (repulégép)
aerodimakailag kormanyzott UL Iégijarmi

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

Sulyos repuléesemény

gyartoja ZENAIR Ltd. (KITY
tipusa ZODIAC 601 XL
azonosito jele 66-03

Légijarm U | gyari szama VHO2
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja MRSZ, MKSSz révén

Eset napja és id épontja 2008. 04. 20., 17:00
helye Sarpilis

Eset elhunytak szadma 0

kapcsan , L .
sulyos sériiltek szama 0

Légijarm (i rongalddasanak mértéke Kismértéka

Azonosito allam

Magyar Koztarsasag

Azonosité hatésag

NKH LI, MKSSz révén

Az épitést feliigyel 6 hatdésag

NKH LI, MKSSz révén

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgald szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. aprilis 20-an 17 6ra 55 perckor az illetékes

rendérhatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2008. &prilis 20-an 18 6ra 22 perckor jelentett a KBSZ ligyeletes vezetdjenek, majd
- 2008. &prilis 20-an 18 6ra 54 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a sulyos repiléesemény vizsgdélatara 2008. aprilis 20-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

dr. Ordédy Marton
Burda Pal

Az eseményvizsqgalat attekintése

vezetbje
tagja

balesetvizsgald
baleseti helyszineld

A Vb 2008. aprilis 20-an 18:45 és 21:45 kozott helyszini szemlét hajtott végre, és
nyilatkozat megirasara kérte a légijarmd pilétajat és utasat. A fellépd jelenség
(dugbhuzo) okanak pontositdsa végett az MKSSz a légijarmivon sulypontmérést
végeztetett, melyre 2008. jalius 7-én, Ocsény repiilétér egyik hangarjaban kertilt sor.

A helyszini szemlén nyert adatok és tények, a nyilatkozat, valamint a fenti mérés
eredménye alapjan zardéjelentés-tervezet készilt. A tervezetre az NKH LI igazgatdja
észrevételt kuldott, melynek alapjan jelen zaréjelentés a BA2008-088-4P_4 biztonsagi
ajanlast elhagyta.

Az eset rovid attekintése

Pilota, sporttars utassal a repllégép minimalis sebességét tesztelte. Az atesés
bekovetkeztekor a gép dugbhuzdba perdilt és mivel a pilétanak a felvételre tett
kisérletei sikertelenek maradtak, a pilota mikddtette a BRS menté-berendezést. Foldet
éréskor a légijarmi kismértékben karosodott. Sem az oktatd, sem utasa nem sérult.

LKIT:

51 %-ban amatér épitési
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A replilés lefolyasa
A pilota nyilatkozata szerint klubtars utassal gyakorl6 repulésre indult. A felszallast
kdvetéen 950 méterre emelkedett €s ott a gép minimalis sebességét tesztelte teljes
gazleveételt kovetd Aallasszég-noveléssel. A pildta szerint a gép 70-75 km/h
sebességnél atesett, balra lebillent és egy hirtelen gyors fordulattal dugéhuzéba
esett.
A piléta szerint az atesést kbévetden azonnal jobbra kilépett és a botot elére
engedte. Mivel a manéver hatastalannak mutatkozott, teljes gdzadassal prébélta
visszanyerni az uralmat a gép felett. Tobbszori gazadas és gazlevétel utan is
hatastalanok maradtak a kormanyok, és mivel a magassag vészesen cstkkent,
ezért ugy dontétt, hogy a gépbe beépitett BRS mentérendszert mikddteti.
A mikodtetést kovetd mintegy két masodperc alatt a teljes kupola kinyilott, a
porgés azonnal megszint és egy viszonylag lassu silllyedés mellett a gép a harom
futora ért foldet.
Foldet éréskor a légijarml kismértékben karosodott, sem az oktatd, sem utasa
nem sérdlt.

1.2 Személyi sérlilések
Személyi sériilés nem tortént.

1.3 A légijarm ( sérulése
A bal oldali f6fut6-szar kettétort, a jobb oldali elrepedt és megroggyant. Az orrfutd
felitédésétdl a tizfal eltorzult.
A BRS mentérendszer sodronyai mikodtetéskor a rendszer rogzitési pontjai
kornyezetében a tbrzs aramvonalazé lemezboritasat tenyérnyi nagysagu
darabokban felszakitottak. Ezek a karosodasok sem szilardsagilag, sem
aerodinamikailag érdemi véltozast nem okoztak, azaz a repulégép
légialkalmassagat nem befolyasoltak.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5 A személyzet adatai

1.5.1 Alégijarm i parancsnoka
Kora, neme 50 éves, férfi

o Szakmai Visszavonasig
Repulesi Egészséglgyi 2009. 03. 06,
engedélye ———— —
érvényessége Keépesitesei UL A2 Piléta
Jogositasai -
) Osszesen 224 6ra/448 felszallas
Repult Lz Megel 6z6 30 napban 9 ora/12 felszéllas
ideje/felszallasok — - —
s7ama Megel 6z6 7 napban 4 6ra/7 felszallas
Megel 6z6 24 6raban 2 ora/5 felszéllas

Az érintett tipuson 6sszesen 224 Oral/448 felszéllas
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1.6
1.6.1
1.6.2 —

1.6.5

1.7

1.8

1.9

1.10

A légijarm G adatai
Légialkalmassagi tanusitvanyanak érvényessége  : 2009. 03. 20.

1.6.4 A légijarminek a repult idére, a hajtomire, valamint egy esetlegesen
meghibasodott berendezésére vonatkozé adatai az esemény lefolyasara nem
voltak hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

A légijarm U terhelési adatai

Ures témeg 300% + 11° = 311 kg*
Tuzel danyag tdmege 30 kg °
Kereskedelmi terhelés tomege 71 + 60 = 131 kg®
Osszesen 472 kg
Megengedett dsszes tbmeg 472,5 kg

Az eset idején a tbmeg
kozépponti helyzete

A megengedett sulypont
helyzete

29,5% index szam ’

18%- t6l  30%-ig |[index szam ®

MeteorolGgiai adatok

Szél: 110 °-rol 1-3 m/s.

Latastavolsag: 10 km felett.

Felh&zet: felhétlen égbolt.

Az idéjarasi korulmények az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért

részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

% A légijarmii légitizemeltetési utasitasa szerint

* A mentSrendszer kézikbnyve szerint

‘8 kg: a mentérendszer tomege

> A piléta széban tett becslése

® Kereskedelmi terhelés itt: a piléta + utas tomege
" A PJ Anyagvizsgalé Labor mérése szerint

® A Légilizemeltetési utasitas szerint

KBSZ
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre. Igazsagugyi-orvosszakeértéi vizsgalatra nem kerult sor.

Tz

Az eset kapcsan tz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. Személyi sértilés nem tortént.

Probak és kisérletek

A dugbhuzéba perdilés sulypontmérés elrendelését indokolta. A mérést a
légijarmi helyreallitasa utdn a PJ Anyagvizsgalo Labor végezte. A Laboratorium
megallapitotta, hogy a légijarmi lUzemképes. A UlUzemképességet az MKSSz
bereplild pilétdja — bereplilés révén — megerdsitette.

Erintett szervezetek jellemzése

Az MKSSz szakmai vezetése szakmai 0sszevonasokon, értekezleteken
rendszeresen tart tajékoztatasokat, tovabbképzéseket a repllések biztonsagat
érinté kérdésekrdl. A napirendben elsérend(i fontossdgot kapnak az Uzemeltetés
szabalyzati vetlletei.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb koriiményt nem tart lényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlkség.

KBSZ
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2.

ELEMZES

irasban tett nyilatkozata szerint az eseményre vezet6 repiilés soran a piléta a gép
minimalis sebességét tesztelte Ugy, hogy telijes gazlevétel mellett a gép orrat
megemelte, amig az atesés bekdvetkezett 70-75 km/éranal. A gép az atesés
pillanataban balra lebillent és egy hirtelen fordulattal dugohltzoba esett. A
repulégép Légilizemeltetési utasitdsa szerint ,Semmilyen mdrepulési mandver
nincs engedélyezve, beleértve a szandékos ateseést és a dugoéhazot is.”

Szobeli nyilatkozatbdl tudjuk, hogy a pilota szerint az atesést kovetden ,a horizont
nagy sebességgel rohant korbe”. Ebbél a korulménybél a Vb arra kovetkeztet,
hogy valészinlileg az un. ,lapos dugbhuzd” jelensége lépett fel. A lapos dugbdhuzé
létrej6ttét valdszinlsiti még a felvételre tett kisérletek sorozatos meghilsulasa,
lasd 1.1 Arepulés lefolyasa .

A dugohuzéba perdiulés sulypontmérés elrendelését indokolta. A mérésrél
jegyz6konyv készult, mely Uzemképességet allapitott meg, lasd 1. melléklet ,
Jegyz6konyv, 19. szdmua blokk. A blokk a ,Part-146.A.60 sz. Uzemképes ”
bejegyzést tartalmazza. E megallapitds az alabbi korilmények elemezésének
szlkségességét vetette fel:

1. Tdmegkorlatozdsok

A mérés szerint az esemeény soran a légijarmi tdmege az EASA altal az UL
kategdriara meghatarozott tomegkorlatozast meghaladta.

2. Sulyponthelyzetek

A mérés szerint az esemény idején a sulypont a légilizemeltetési utasitds szerinti
tartomany hatérara esett, azonban egyéb terhelések esete is felveti a tartomény
atlépéseének lehetdségeét.

Ad 1. Témegkorlatozasok

Az EASA alapszabaly® II. mellékletének felsorolasaban tdmeghatarok tekintetében
az e) bekezdés v. pont vonatkozik a vizsgalt légijarmire (3. melléklet ), mely
szerint egy UL kategorigju légijarmli maximalis felszalld6 tdmege - BRS
mentdrendszer viselése esetén - a 4725 kg-ot nem haladhatia meg. A
Jegyz6konyv 13. blokk harmadik adat-oszlopa szerint viszont a repulégép ,G6”
,08sztdmege” BRS nélkul kertlt a megengedett hatarra. A Jegyz6konyv azon

kitétele tehat, mely lzemképességet allapit meg, ellenérzésre szorul.

A légijarml tdmegviszonyai tekintetében a Légilizemeltetési utasitas az alabbiak
szerint tajékoztat:

- A Vb elfogadja, hogy a Suly- és témegadatok tablazatnak az Ures témegre
vonatkoz6 300 kg adata a gyarto altal a kotelez6en beszamitand6é adatok
figyelembe vételével kerilt meghatarozasra (Ugy a minimalisan megkdvetelt
felszerelés, a BRS, a kifogyaszthatatlan Uzemanyag, a motor h{té- és
kenbanyag tbmege).

- A Suly- és tomegadatok téblazat szerint a maximalis Ulésterhelés 165 kg, a
feltdltheté maximalis tizeldanyag mennyisége 60 kg

- Az V. Uzemeltetési korlatozasok fejezet Suly- és terhelési tobbes
korlatozdsok szakasza el6irja az EASA szerinti tomegkorlatozast, azaz az
MTOM = 472,5 kg betartasat

Mivel maximalis Ulésterheléssel és maximalis feltélthetd Uzemanyaggal repllve a
felszallo tomeg mesze meghaladja az el8irt kolatozast (525 kg > 472,5 kg), ezért a

° Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 216/2008/EK rendelete
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felszallo tomeget az el6irt 472,5 kg érték alatt tartani egyet jelent az Ulésterhelés
és a tankolt tizeldanyag-mennyiseég  kozott  felszallaskor  létesitett
kompromisszummal.

Bar a szdmok szigoru kovetése ezt megkdveteli, mégsem természetes az, hogy
akar a piléta onszantabdl, akar a felligyelé Uzembentartd szervezet felligyel6i
kotelezettsége révén a kompromisszum létesitését megvaldsitsa vagy betartassa.
Modern UL légijarmlvek esetében ezért a pilotat a kabinban elhelyezett eszkdz —
célszer(ien tablazat — segiti a kompromisszum létrehozasaban, lasd 2. Melléklet . A
Vb szamara is ésszerlinek latszott egy ennek megfelel§ biztonsagi ajanlas
megfogalmazasa, lasd: BA2008-088- 4P_1.

A kompromisszum létesitésére vonatkozo kotelezettsegbhél kovetkezik az a
korulmény, miszerint a Teljesitmény adatok tdbldzatdnak azon adatai, melyek a
~-maximalis terheléssel” kitételt tartalmazzak, ugy mint

- maximdlis repulési idé maximdlis terheléssel, valamint
- maximdlis repulési tavolsag maximalis terheléssel.

megtévesztok lehetnek. Ezek az adatok ugyanis csak egyetlen sajatos koriimény
teljesulése esetén tekintheték utbaigazitasra alkalmasnak, nevezetesen ha az
Ulésterhelés és a tankolt tlzel6anyag-mennyiség kozott felszallaskor létesitett
kompromisszum minimalis Ulésterhelés esetén létesll. A kompromisszum
mértékérél, az Ulésterhelés és a tlzeldanyag mennyisége kozotti aranyoknak a
maximalis teljesitményre gyakorolt hatasarél a Légilizemeltetési utasitasnak
tajékoztatnia kell!

A Vb ennek alapjan ugy Vvéli, hogy a tdblazatnak azon adatai, melyek a ,maximalis
terheléssel” kitételt tartalmazzak — érvényesség tekintetében - pontositasra
szorulnak, lasd

BA2008-088-4P_2.

Ad 2. Sulyponthelyzetek

A repulési kdrtlményeket modellezd sulypontmérési jegyzékonyv (1. melléklet) 13.
szamu blokkjanak harmadik adat-oszlopaban a hatsoé sulyponthelyzet index-szadma
29,5 % a Légiuzemeltetési utasitds szerinti 30% ellenében. A jegyzékdnyv 13.
blokkjAnak adatait 6sszehasonlitva feltlinik, hogy mind a tlzeléanyag
mennyiségének, mind az Ulésterhelésnek a ndvelésével a sulypont hatra vandorol.
Mivel az aktudlis Ulésterhelés (131 kg) elmarad a megengedettdl (165 kg), valamint
mivel a mért és eldirds szerinti sulypont-hatarhelyzetek csaknem egybeesnek,
ezért nincs kizarva az a lehetéség, hogy mas személyzet és mas tizelbéanyag
mennyiség esetén a sUlypont a megengedettél hatrébb kerlljon. A héatso
sulyponthelyzet az alabbiak felvetését tette indokoltta:

- A meghallgatasok soran elhangzott, hogy a légijarm{ az lzembentartbhoz nem
kész eszkdzként érkezett, hanem egy sor szerelés révén — elsésorban a
hajtomi{ beszerelése utan — kerdlt 1égialkalmasséagi vizsgéalatra kész allapotba.
E szerelések a gyar altal meghatarozott sulyponthelyzet-intervallum hatérait
megvaltoztathattak.

- Ismert az a korilmény, miszerint lapos dugdhuzé létrejottében a hatso
sulyponthelyzet szerepet kaphat. A balesetet kovetd berepllés igazolta a
légijarmi hosszstabilitasat, azonban a  sulyponthelyzet-intervellum
ellendrzésére, a gyari allapot valtozatlan vagy megvaltozott voltara a berepulés
nem teért ki.
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- A Légilzemeltetési utasitds V. Uzemeltetési korlatoza sok fejezetének
Megengedhet 6 mandverek szakasza szerint ,Semmilyen mirepuld mandver
nincs engedélyezve, beleértve a szandékos ateseést is.” Sajatos az a tény, hogy
az atesest az UL szakma nem tekinti mlrepuld manévernek. A Vb agy veli,
hogy fontos lehet egy vizsgalat, mely indokolhatja akar e tilalom fenntartasat,
akar annak torlését.

Mindezen felvetések indokoljak annak szilkségességét, hogy a sulypont
lehetséges helyzeteinek Gjraértékelése megtorténjen, lasd BA2008-088-4P_3.

A tdmeghatérok tullépése nemzetkozileg ismert (szabalysértd) gyakorlat, melynek
soran sérilnek ugyan a maximalis felszallo6 tdmegre vonatkoz6 korlatozasok,
azonban az UL szakma nem ismer olyan esetet, amikor ebbdl kdzvetlen
balesetveszély szarmazott volna — els6sorban a szilardsagi probak soran
altalanosan alkalmazott tulterhelések folytan. Az ellentmondas feloldasara — egyéb
jogalkotdi torekvések mellett - az FAA az Un. LSA™ bevezetésével talalt
megoldast, és napirenden van az eurdpai valtozat, a EU CS™ LSA bevezetése.
Mindaddig azonban, amig az eurdpai valtozat jovahagyast nem nyer, a fent idézett
korlatozast kell az UL légijarmivek UzemeltetSinek - az Ulésterhelés és a tankolt
tizelbanyag-mennyiség kozott felszallaskor létesitett kompromisszum réveén -
betartaniuk.

A betartas gyakorlatilag a hazai UL légijarmlvek tébbségét érinti. A 2007-335-4
szamon nyilvantartott légiktzlekedési baleset Zardjelentés 2.2.1 Miiszaki okok
fejezete a CORVUS CORONE MK Il tipust ultrakénny( légijarml kapcsan az
alabbiakat irja (a Zarojelentés szovege délt betével printelve):

A Repulési kézikonyv Ismertet 6 (H6.1) pontja szerint:

WA repllégép terhelésekor csak a maximalis felszallo sulyra kell kilonds tekintettel
lenni”.

A gyarté ezzel az Uzemeltetét arra 0sztonzi, hogy az ulésterhelésbdl engedhet a
tizel6anyag és egyéb, nem rogzitett felszerelések javara, és viszont. Szdébeli
konzultacié soran a gyart6 a H6.1 szabdlyt Ggy értelmezte, hogy a maximalis
felszallé tomeg az Ures tbmeg valtoztathatatlansaga miatt

- atiuzelbanyag mennyisége,
- az egyéb, nem rogzitett felszerelés, valamint
- az Ulésterhelés kozott

létesitend6 alkalmas kompromisszum eredménye. Ennek megvaldsitasa a
maximalis felszall6 tdmeg nagysdganak betartasdval - akarcsak a Repllési
kézikbnyvben felsorolt egyéb feladatok tekintetében - a piléta dolga. A
lehetéségeket elemezve a Vb arra a kovetkeztetésre jutott, hogy alkalmas
kompromisszum gyakorlatilag nem létezik, ezért megdllapitja, hogy

a légijarm d érdemben kétszemélyes reptilésre alkalmatlan volt.

Maximdlis Ulésterhelés esetén ugyanis nem marad hely sem a minimalisan
kotelezd és fél 6ra repulésre elegendd tluizel6anyag, sem az egyéb, nem rogzitett
felszerelések, sem barmilyen sport vagy egyéb célu replléshez szikséges
tlzel6anyag szamara.

Hasonlo kovetkeztetésre jut az elemzd példaul akkor, ha a CORA LEGATO
légijarmi Iégilizemeltetési utasitasat vizsgalja, miszerint ,a személyzet maximalis

' LSA = Light Sport Aircraft = kénnyii sportrepiil légijarmii
! EU CS= European Certification Specifications = eurdpai (Iégi)alkalmassagi feltételek
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3.
3.1

3.2

3.3

sulya 120 kg".! Ez a korlatozas ugyanis kizéarja, hogy atlagos testsulyu felnéttek a
légijarmi  kabinjaban egyitt repuljenek. A jelen zarojelentés-tervezet 2.
Mellékletében targyalt UFM-13 Lambada tipusd UL légijarmi esetében, ha az
ulésekben két atlagos sulyu felnétt férfi foglal helyet, akkor az 100 liter Grtartalmu
tankba — amint azt a 2. melléklet legals6 tabldja mutatja - minddssze 25 liter
tankolhaté. Mindkét esetben nagy a kisértés a korlatozasok megszegésére és a
VB agy véli, hogy a BA2008-088-4P_1 biztonsagi ajanlas 0Osztondzhet a
betartasra, (a kabinnak olyan feliratokkal torténd ellatdsa révén, mely a
megengedett terhelések nagysagéara figyelmeztet). Egy effajta felirat elkészitése
egyuttal felhivhatja a készité — esetleg késébb a vevé - figyelmét arra, hogy egy
kétszemélyesként forgalmazott jarmi érdemben kétszemélyes hasznaltra
alkalmatlan.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A vizsgélt sulyos replléesemény oka egy Uzemeltetési korlatozds, azaz a
szandékos atesés tilalmanak megszegése volt.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 0Osszefliggé sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

Az ateséssel egyitt fellépd dugohuzo, kiulonésen annak ,lapos dugdéhuzd” volta a
sulypont-helyzet vizsgalatat igényli.

Az UL szakmai vezetésnek az Uzemeltetés biztonsagara iranyulod eréfeszitései,
agy mint a légitizemeltetés korlatainak betartasa, esetenként nem kell hatasuak.

Az eset bekoOvetkezésével 0Osszeflggésbe nem hozh  até,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A hazai ultrakdnnyl légijarmlvek jelentds hanyada kétszemélyes repulésre
erdemben alkalmatlan.
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4. BIZTONSAGI AJANLASOK

BA2008-088-4P_1: A Vb javasolja az MRSZ-nek, intézkedjen afelél, hogy a hazai
ultrakénnyd repulégépek szamara késziiljon szamold eszkdz, mely a kabinban régzitett
tdblaként segqiti az Ulésterhelésnek és a tankolhatd tlzeléanyag mennyiségének a
meghatarozasat.

BA2008-088-4P_2: A Vb javasolja az MRSZ-nek, rendelkezzen arrél, hogy a ZODIAK
601 XL tipusu ultrakdnnyl repllégép Légilizemeltetési utasitasanak azon teljesitmény
adatai, melyek a ,maximalis terheléssel” kitételt tartalmazzak, pontositasra keriljenek.

BA2008-088-4P_3: A Vb javasolja az MRSZ-nek, rendelkezzen arrél, hogy a ZODIAK
601 XL tipust ultrakénnyl repllégép Légilzemeltetési utasitasdban a lehetséges
sulyponthelyzetekre vonatkozd adatok Ujraértékelése megtorténjen.

5. FUGGELEK
1. melléklet: Jegyzdkdnyv sulypontmérésrél.
2. melléklet: Kotelezb feliratok egy modern UL Iégijarm{ kabinjaban.

3. melléklet: AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS 216/2008/EK RENDELETE,
[I. MELLEKLET, kivonat.

Budapest, 2009. december 28.

dr. Ordody Mérton Burda Pal
Vb vezetéje Vb tagja
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1. Melléklet: Sulypontmérési jegyzdékonyv
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2. melléklet: Kotelezd feliratok egy modern UL légijarm{ kabinjaban.

OPERATING AND MAINTENANCE MANUAL FOR ULTRALIGHT AEROPLANE

UFM-13 Lambada

The owner (aircraft operating agency) of the airplane is responsible for placards readability

during airplane service life.
UFM 13 URBAN - AIR
Empty weight 307 kg
Max. Take-off weight 472,5 kg
Min. crew weight 65 kg
Max. baggage weight 4 kg
Never exceed speed Ve 200 km/h
Stalling speed Vs 65 kmih
Fuel tank capacity 2x501

= =y

Manufactured: URBAN - AIR s.r.o.

Model: UFM 13
Date of produce: 2007
S/IN 99/13
Registration:
Empty weight: 307 kg
Max. Take-off weight: 472.,5 kg
Permitted crew weight
25 1 in fuel tank 148 kg
50 I in fuel tank 130 kg
75 | in fuel tank 112 kg
full fuel tank 94 kg
half an hour flight 157 kg

Document No:

Date of issue: 1,.10.2007
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AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS 216/2008/EK RENDEL ETE, Il. MELLEKLET,
kivonat.

A 4. cikk (1), (2) és (3) bekezdését nem kell alkalmazni az olyan Iégi jarmlvekre, amelyek a
kovetkezé kategoridk valamelyikébe tartoznak:

e) repllégépek, helikopterek és motoros ejtdernydk legfeljebb két Uléssel, amelyek
legnagyobb felszall6 témege (MTOM) a tagallamok nyilvantartdsa szerint nem tébb mint a
kovetkezé:

i. 300 kg szarazfoldi, egyuléses repulégép/helikopter esetében; vagy

ii. 450 kg széarazfoldi, kétluléses repilégép/helikopter esetében; vagy

iii. 330 kg kétéltl vagy Uszoétestes, egyliléses repulégép/helikopter esetében; vagy

iv. 495 kg kétélti vagy UszoOtestes, kétuléses repulégép/helikopter esetében, feltéve hogy
amennyiben Uszébtestes repulégépként/helikopterként és szarazfoldi

repulégépként/helikopterként is tizemel, adott esetben mindkét MTOM-hatar ala tartozik;

v. 472,5 kg szarazfoldi, torzsre szerelt ejtéernyds mentdrendszerrel rendelkezé repllégép
esetében; vagy

vi. 315 kg szarazfoldi, térzsre szerelt ejtéernyds mentdrendszerrel rendelkezd egyilléses
repulégép/esetében;

és repllégépek, amelyeknél az atesési sebesség vagy a minimdlis allandé repllési
sebesség leszéllaskor nem haladja meg a 35 csomaés kalibralt Iégsebességet (CAS).
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