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OZONE VIBE

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek

feltarasa és a hasonld6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétdl a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten - melyet 2007. julius 1-
jétél a 167/2007. (VI. 28.) Korm. rendelet mddositott - alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koridlmények kézott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. julius 15-én megtartott zaré megbeszélésen az értesitettek nem képviseltették
magukat, ezért a zarojelentés a tervezetet valtoztatas nélkll tartalmazza.
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Meghatarozasok és roviditések
BISZ Biztonsagi Szervezetek
DHV Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazé Szdvetség
GKM Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
NKH-LI Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatosaga

(tovabbiakban L1I)
SZRSZ-RSZ Szabadrepllék Szdvetsége Repulésbiztonsagi Szervezete

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Az eset kategoriaja Légikdzlekedési baleset
A légijarmii tipusa OZONE VIBE
felség- és lajstromjele (azonositd) CB — 04. (személyiségi
jogok miatt az utolsé szamjegy
szandékosan kihagyva)
gyari szama Nem ismert
tulajdonosa a sérult
lizembentartéja Szabad Replilék Szovetsége
bérldje nincs
A eset napja és idépontja (UTC) 2008. februar 23. 16. 6ra 25 - perckor
helye HHH IX fa siklderny8s starthely
Az eset kapcsan sériiltek szama 16
A légijarmi rongalédasanak mértéke A légijarmi nem sérilt
Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett l1égijarmi
Lajstromozé hatésag nincs
A gyartast felligyel6 hatésag Deutscher Hangegleiter Verband
Az eset helyszine alapjan illetékes Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
kivizsgaloé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. februar 23-an 16 6ra 30 perckor a Szabadrepulék
Szovetsége Repllésbiztonsagi Szervezet fémunkatarsa jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2008. februar 23-an 16 ora 41 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,
majd

- 2008. februar 23-an 16 6ra 50 perckor tajékoztatta a Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag
Légikdzlekedési Igazgatdsag lgyeletesét.

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ f6igazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. februar 25-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgald
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1.

1.1
1.1.1

1.1.2

1.2

1.3

1.4

1.5

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa
A repulést megel6zéen

A sérllt elmondasa szerint, a baleset napjan 12 6ra koéril értek ki a Harmashatar-
hegyre. Ahol az er6s szél miatt nem repultek, ezért késébb a sérult sikléernyds
harom sikléernyds tarsaval atment a IX-fa elnevezési starthelyre.

A repulés végrehajtasarol

A sérilt pilota a sérilését megel6z6en harom startbdl kdrilbelll 30 percet repult.
Elmondasa szerint a sérilést okozo felszallas el6tt a szél erés volt, de nem volt
turbulens. 1-3 méter magasan lehetett, amikor észlelte, hogy a szarny a szél
felerésodésének hatasara megindult hatrafelé. Ugy déntétt, hogy a szél erejének
ellensulyozasara felgyorsitia a szarnyat. Ezért a gyorsitéba lépett és annak
aktivizalasaval megvaltoztatta a szarny allasszdgét. A szarny intenziven a piléta
hata mogé kerult, amely mozdulatra a sérult az iranyitd zsinér meghuzasaval
reagalt. A szarny a manéver kodvetkeztében hatul maradt, ebben a helyzetben a
piléta elére lendilt, majd hatara zuhanva féldet ért. A pildta a foldet éréskor nyolc
napon tul gydgyulé sérulést szenvedett.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
hajézé utaskiséré

Halalos - - - -

Sulyos 1 - - -

Kisebb/semmilyen - - - -

A légijarmi sérilése
Az esetben érintett Iégijarmiiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai
A légijarmii parancsnoka

A sérllt 2005. szeptemberben kezdte el a sikléernyés tanfolyamot, amelyet 2006
tavaszan fejezett be. Jelenleg alapfoku sikloernyés minésitéssel rendelkezik.

Kora, neme 30 éves férfi

Jogositasai oktatdja iranymutatasa mellett, alapfoku gyakorld
repuléseket végezhet.

Repult ideje/felszallasok szama

Osszesen 66 ora 32 perc

Utolsé 12 hénapban 46 6ra 26 perc

Utolsé harminc napban | nincs regisztralva repulés
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

A légijarmi adatai

Gyartas éve 2007. januar 31. Ervényes: 2009. januar 31.

Kategéria DHV 1-2 -

Gyari szam GS-01-0961-02 -

Meteorolégiai adatok

Szélirany: Ny-i
Szélsebesség: 7 m/s -10 m/s I6késesekkel
Felh6zet: CAVOK

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges

Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A starthely paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs elGirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

A balesetben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A piléta repulés elétti pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak rendelkezésre.
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Az igazsagugyi-orvosszakérté bevonasara nem volt szilkség.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

A mentdegységek értesitése rendben megtoértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem végeztek, a véleményalkotashoz
arra nem volt sziikség.
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1.17

1.18

1.19

2.
2.1.

2.2

2.3.

A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészitdé adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran ujabb médszerek alkalmazasa nem volt szukséges.

ELEMZES

A légijarmi vezetdje

A légijarmi vezet6je 2005 6szén kezdte a siklderny8s tanfolyamot, amelyet 2006
tavaszan fejezett be.

A vizsgat kdvetben sok, ugynevezett ,magas start” repullést hajtott végre, azonban
minbsitése ,novendék II” maradt, igy elmaradt a kiképzési tematikaban javasolt
Lrepulés kulonleges helyzetben” valé elméleti és gyakorlati képzése.

A sérllt kérdésre valaszolva elmondta, hogy a ,piléta B” gyakorlati elemeit oktatd
biztonsagtechnikai oktatason még nem vett részt, ezekbdl az elemeket nem ismeri.

A légijarmii

A légijarm{ vezet6 kérdésre elmondta, hogy az érintett sikléerny6t kilféldon vette,
és érvényes eredeti német DHV minGsitéssel rendelkezik. Klubja miiszaki
vezet6jének a szarny nem lett bemutatva. A szarnyat 2007 o6ta hasznalja, azzal
Osszesen 40 ora 45 percet repult. A kupola milszakilag kifogastalan, a baleset
kialakulasa miszaki okra nem vezethetd vissza.

A Vb kérdésére a pilota a kupola tdérzskdonyvét nem tudta a helyszinen atadni, és
zarojelentés-tervezet elkészitéséig sem allt a Vb rendelkezésére.

A repiilés végrehajtasarol

A sérilt a Vb kérdéseire elmondta, hogy a repullés napjan, harom repulld tarsa
kozott nem volt oktatd. Rajta kivil még ketten tervezték repulésiket, egy tarsuk
nem tervezett adott napra repllést. A repulést tervezd tarsak megkdzelitben
hasonld tapasztalattal rendelkeztek. A sérult el6tt egy tarsa hajtott végre
balesetmentesen egy felszallast.

A sérilést megel6z6en vegrehajtott két leszallas viszonylag révidek voltak, ezért
Ujra elstartolt. 1-3 méter magasan lehetett, amikor egy er6sebb befujast kapott, ami
erbteljesen, kb. 20 méterre kiemelte és lathatdéan tartésnak bizonyult, mert a szarny
elkezdett hatrafelé tolatni.

Ett6l megijedt, attdl tartva, hogy a magassag ndvekedésével a feler6s6dd szél
befljja a szarnyat az erd6 folé, ahol csak fara tud leszallni.

Mivel azt érzékelte, hogy a szél er6ssége miatt a szarny vizszintes sebessége
kevés az elére haladashoz, belelépett a gyorsitoba, amely hatasara a kupola
allasszdg valtozasa miatt 5 méter magassagot veszitett, majd teste a kupolahoz
viszonyitva el6relendiilt.

Amikor a szarny a hata moge kertlt, 6sztondsen belepumpalt az iranyitdézsinorba,
amely kdvetkezményeként nagy sebességgel hanyatt a foldre zuhant. Sulyos, nem
életveszélyes sérilést szenvedett.
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3.

3.3

KOVETKEZTETESEK

A légijarmii vezeto

A ndvendék Il. minésitéssel rendelkezé légijarmi vezetd, oktatdja iranymutatasa
alapjan nem turbulens id6ben valo repulések végrehajtasara jogositia fel a
sikloerny8dst. Gyakorlott oktaté a Iégijarmi vezetd§ ndévendék Il minésitése
ismeretében, az adott kérilmények kozott nagy valdszinlséggel nem javasolt
volna repulést.

A névendék Il mindsités elméleti-gyakorlati ismeretei nem tartalmaznak
vészhelyzet felismerd és megoldasi elemeket, amelyet a sérilt az adott helyzetben
tudott volna hasznaini.

A sérlilt gyakorlati tapasztalata nem volt elégséges a sértlés idején uralkodd szél
viszonyok kozotti leszallas végrehajtasara.

A repiilés végrehajtasarol

A novendék, bar sokat repilt, nem ismerte sajat képessege hatarait, batoritotta az
elmult idészakban, egyenletes szélben (Franciaorszag DUNE) végrehajtott tobb
oras repllés.

A novendék Il mindsitéssel, csak 7m/s szélsebességig hajthatott volna végre

feladatot, nem turbulens idében. Ezt mellézve, nem ismerte fel a hegyes-dombos
terlleten uralkodoé turbulens aramlas kdvetkezményeinek veszélyét.

Az adott helyzetben az alkalmazott, szarnyanak vizszintes sebessége noévelése
céljabol alkalmazott mandver helyett célszeriibbnek latszott volna a mielébbi foldet
érést célzoé ,fulcsukasi” mandver, vagy a ,B stall” elnevezésii mandéver.

Tovabbképzd tanfolyam hianyaban nem tudta, hogy az uralkodd szélviszonyok
kozott, talajkozelben a ,gyorsitdé” hasznalatat oktatasi tematika nem javasolja.

A sikléerny8s sérulését a kupola atesése kdvetkeztében kialakult erés sullyedés,
és az ebbdl valé nagysebességil becsapddas okozta.

Biztonsagi ajanlasok

BA2008-050_1: A Vb azt javasolja a Szabad Replilék Szdvetségének, hogy vezessen
be eljarast az altala Gzembentartott Iégijarmlivek érvényes kulféldi minésitése mellett
valé magyar regisztraciojara, mivel az érvényes DHV mindsités megléte, nem mentesit
a szarny magyar regisztracioba vételétdl.

Budapest, 2008. augusztus 12.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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