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A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkulldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

IMO International Maritime Organization
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

ms. motoros

NAVINFO Hajozasi Segélykérd és Informéacios Rendszer

NKH Nemzeti Kézlekedési Hatésag

RSOE Radids Segélyhivd Orszagos Egyesilet

SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja sulyos vizikozlekedési baleset
gyartéja LOMAC NAUTICA S.R.L. Olaszorszag
tipusa LOMAC-500
lobogoja magyar

s lajstromjele H-20109-11

Vizi jarm G —
gyari szama 500 CB
tulajdonosa Keszthelyi Yacht Club
Uzembentartéja Keszthelyi Yacht Club
bérl 6je, hasznéloja az elhunyt

Eset napja és id épontja 2008. majus 17.-én 10:10 orakor
helye Balaton Zanka elétti vizterilet

Eset kapcsan el,hunytal,< ?zama , 116
sulyos sériltek szama -

i, S . minimalis,
Vizi jarm @ rongalédasanak mértéke " , .
a meghajtomotor gazkarja serult
Lajstromoz6 allam Magyarorszag
Lajstromoz6 hatésag NKH
Gyértast feligyel 6 hatésag nincs adat
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. majus 17-én 22 éra 07 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2008. méjus 17-én 22 6ra 08 perckor jelentette a KBSZ Uigyeletes vezetdjének.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. majus 17-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Barnacz Istvan balesetvizsgald
tagja Orosz Dalma féosztalyvezetd

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a baleset helyszinét megtekintette, felhasznalta a renddérség helyszini
vizsgalatanak jegyz6konyveit, valamint az eseménnyel kapcsolatos iratokban rogzitett
tényeket, tantvallomasokat.

Az eset rovid attekintése

2008. majus 17-én 10 o6ra 10 perckor a Balatonlellei Yacht Club rendezésében
lebonyolitasra kerll vitorlas verseny egyik rendezdje (akinek a feladata a forditobojak
kihelyezése volt) a Balatonon, a Zanka elétti viztertleten, a bojdk rendezése sordn a
Keszthelyi Yacht Club tulajdonaban Ilévé LOMAC-500 tipust kisgéphajobadl
menetkdzben kiesett, majd a vizben elmertlve eltlint. Holtestét majus 21-én
Balatonlelle térségében talaltak meg.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

2008. majus 17-én 09 ora korul a Balatonlellei Yacht Club rendezésében
lebonyolitasra keruld vitorlas verseny egyik rendezdje a verseny forditébojainak
kihelyezésére a Keszthelyi Yacht Club tulajdonaban lév6é kisgéphajoval
Balatonlelle — Balatonrendes - Zanka — Balatonlelle Utvonalon kiindult. A feladata
ellatasdhoz egy LOMAC-500 tipusu kisgéphajét hasznalt, annak ellenére, hogy ezt
a kisgéphajot csak néhany alkalommal vezette - mivel az altala kordbban hasznalt
KH-II tipusu kisgéphajé miiszaki hiba miatt hasznalatra alkalmatlann valt.

Feladata ellatdsa soran a vizrél tortén6 munkavégzést egyedul, mentémellény
hasznélata nélkll végezte. Haladasa soran elmulasztotta a biztonsagi motorleallitd
kapcsolé sajat testéhez torténd rogzitését.

A forditobojak elhelyezését kovetéen 10 o6ra 10 perckor az ati céljanak
megfeleléen visszaindult Balatonlellére.

A masodfokira er8s6dé viharjelzésben az élénk, erds I6késekkel kisért délnyugati
szél, valamint a szél altal keltett intenziv hulldmok miatt az alacsony
oldalmagassagu, siklé Uzemben kozlekedd, egy fével terhelt, kis tomegl
kisgéphajé a Zanka elétti vizterlleten egy nagyobb hullam és az erbés szél
hatasara megemelkedett, annak vezetdje kiesett, majd elmerilt és eltlint.

Esése kdzben a korményba és a meghajtdé motor gazkarjdba probélt kapaszkodni,
igy jobbra teljes mértékben kihajtotta a kormanyt, illetve a gazkart maximalis erére
tolta. A vezetd vizbeesésekor a kisgéphajo, - mivel a biztonsagi motorleallitd
kapcsolo nem volt a vezetéhoz rogzitve, igy azon a vészleallitas nem kapcsolodott
be — kor-koros palyan folyamatos 6néll6 mozgéast végzett.

A baleset szemtanui elmondték, hogy ,Zanka és Szepezd koz6tti part menti utca
elé6tt a Balaton medrében 1évd stégrél horgasztak, amikor észleltek egy
motorcsénakot, amely nyugati irAnybdl érkezett. Lattak, hogy a motorcsonak a
parttal parhuzamosan a Zanka strand el6tti vizterlletre ment, ott a parttél kb. 500-
600 méterre 1évé bojdhoz hajtott, és ott csinalt valamit. Azt nem lattak, hogy a
béjat 6 tette volna ki, vagy az mar ott volt. Ezt kdvetéen megindult a hullamzéassal
szembe nyugati, délnyugati irAnyba. A motoros mikor keleti iranyba tartott Zanka
strand elé akkor annak eleje nem ,agaskodott”, de amikor megfordult és ment,
akkor annak eleje végig ,agaskodott”. EImondasuk szerint er6s DNY-i szél volt,
esl, zapor nem volt. A vizen nem tartézkodott senki mas azon a terileten, amit 6k
belattak. Mikor DNY-i iranyba tartott, lattak, ahogy folyamatosan elemelkedik a
motoros eleje, sét néha szinte az egész motoros kiemelkedett a vizbdl. Lattak,
ahogy egyszer csak megdobta egy hullam a motorost, aztan fliggélegesen
kiemelkedett a vizbdl és a farrészére esett vissza és kdzben pedig valaki kiesett a
hajébdl. Azt, hogy ember eshetett ki, azt pontosan nem lattdk, csak a mérete miatt
gondoltak, valamint amiatt, hogy attol fogva csak korbe, kérbe ment a hajo. Ezt
kovetéen 10 ora 10 perckor telefonon rogton értesitették a rendérséget. A
mentésben nem volt médjuk segiteni, az erés szél miatt a cs6nakkal nem tudtak
volna a helyszinre evezni. Azt, hogy a motorosban hany személy volt, nem lattak.
A vizben nem lattak senkit. EImondtak, hogy a telefonalasuk utan 15 perccel a
vizimentdk motorosa megjelent a helyszinen, és megkezdték a személy kutatasat,
majd megallitottak a motorost.”

Az észleléseket kovetd értesitések utan a Balatoni Vizimentd Szakszolgéalat
helyszinre érkez6 munkatarsai — mivel az eltiint személyt nem taléltak - az
onalléan korozé kisgéphajo megallitdsa érdekében egy kotelet dobtak a mozgé
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motoros hajtomuijének hajocsavarjara, amitdl az rogton megallt. Ezt kovetéen a
kisgéphajéban talalt horgonnyal a baleset helyszinén lehorgonyoztak.

A kisgéphajé megtalalasakor:
— akisgéphajo jobbra fordult,
— akormany, jobbra volt kiakadva.
— aziranyvalté sebességbe, elére allasba volt rakva,

— a biztonsagi motorledllit6 kapcsoldo ép, sértetlen allapotban, az
inditokulccsal 6ssze volt kotve,

— az alapjarati gazkar 45 fokban felhtdzva, kb. 60 fokban a hajétesttdl kifelé
gorbllve volt.

Az eltlint személy holtestét majus 21-én Balatonlelle térségében talaltak meg.

1.2 Személyi sérulések
Sérillések Személyzet Utasok Hgyéb személyek
Halélos 1 - -
Sulyos - - -
Konny i - - -
Nem sértlt - - -
1.3 Az Uszblétesitmény seérllése
Az Uszolétesitményt a sulyos vizikdzlekedési balesetben jelentéktelen mértékben
sérdlt.
1.4 Egyeéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizijarm U vezet6je, parancsnoka
Kora, neme 55 év, férfi
Szakmai képesitése szolgalati célu kisgéphajo-vezetd
Képesités érvényessége Balaton vizterulete
S;akmql Egészségligyi alkalmassag 2013. marcius 13
kepesitése sport- és kedvtelési célu
Egyéb szakmai bizonyitvany kisgéphajo6 és vitorlas kishajo
vezetdi engedély
L, Adott hajon eltoltottid 6 néhany alkalommal vezette
Behajozas , p —
ideje Utols6 12 hdénapban néhany alkalommal vezette
Utolso 30 napban néhany alkalommal vezette
A kisgéphajo vezet6je az adott kisgéphajot a balesetet megel6zéen csak néhany
alkalommal vezette, igy nem rendelkezett megfelel§ jartassaggal annak
vezetésében. Hasonl6 feladatai ellatasa soran egy nagyobb méretl — a zordabb
idéjarast és hullamzast jobban ,tlird” — KH-II tipusu kisgéphajot vezetett.
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1.5.2 Az lzemvezet 6
Nem volt, az adott tipusra nem eldiras.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
A kisgéphajo személyzeti létszdma a hajookmanyok alapjan egy f6. A
kisgéphajévezetd egy személyben végzi a kisgéphajé irdnyitdséat (kormanyzasat,
meghajté gépi berendezés kezelését), ezért a kisgéphajévezetén Kkivil mas
személy nem volt.
1.6 Az UszOlétesitmény adatai
Gyartas helye Olaszorszag
Gyartas éve nincs adat
Utolsé szemle helye, ideje nincs adat
l:Jze’mkepe,s sed! k_)lzonyltvany 20009. julius 27.
érvényessegi ideje
1.6.1 A hajétest adatai
Hajotest hossza 492 m
Hajotest szélessége 2,14 m
Hajotest magasséga 0,54 m
A hajotest 5 db felfajhaté kamrabdl all6é gumitestd, merev mianyag alju, kis
oldalmagasséagu, sikl6 izemben kodzlekedd, nyolc f6 befogadasara kialakitott, kis
tomegi kisgéphajo, amelyre 40 — 90 LE teljesitményl kilmotor szerelheté.
A hajovezetbjének elhelyezésére szolgaldé Ulés a hajotest kdzepén, mig az
irAnyitdséra szolgalo kezelékonzol a kisgéphajé elsé felében talalhato.
1.6.2 A vizijarm G fémotor(ok) adatai
Gyértas éve nincs adat
Gyartd SUZUKI
Tipus SUZUKI DF 60 TL kilmotor
Teljesitmeny 60 LE
Uzemid 6 nincs adat
KBSZ 7112
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Az eset szempontjabol nincs jelentdsége, ezért tovabbi részletezése nem
szlkséges.

1.6.3 A meghibdsodott berendezés adatai
A baleset soran a vizi jarmiiben keletkezett meghibdsodasnak az eset
szempontjabdl nincs jelentdsége, ezért részletezése nem sziikséges.
1.6.4  Avizijarm U terhelési adatai
Ures tdmeg 250 kg
Uzemanyag tdmege 40 kg
Rakomany tdmege 110 kg
Osszesen 400 kg
Megengedett befogadd képessége 86
Teljes vizkiszoritas 200 kg
Megengedett legnagyobb mertlés 0,36 m
Merulés a baleset idején 0,17 m
Az Uszéblétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara kozvetlenil nem
voltak hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
— A latasi viszonyok a sulyos vizikézlekedési baleset idépontjaban: normal
nappali fényviszonyok, jé latési korilmények.
— Alevegd napi atlag hémérséklete + 20 °C.
— A6 vizének napi atlaghémérséklete +23 °C.
— Csapadék nem volt.
— A Balaton Zanka elétti vizterlletének 2008. méjus 17-ei szélviszonyai:
o szeélsebesség(V atag) szellokés(V max)
do irny i irdny i
szak | — —— m/s | km/ora — —— mis | km/éra
-ban | égtaj -ban | égtgj
09:05 231 DNY | 7,4 | 26,67* 231 DNY 10,1 | 36,36**
09:30 231 DNY | 7,7 | 27,72* 231 DNY 9,8 35,28**
10:00 225 DNY | 10,4 | 37,44** 225 DNY 12,8 46,08***
10:30 225 DNY | 8,5 | 30,60** 225 DNY 10,5 | 37,80*
*mérsékelt szél | **élénk szél ***erds szél
— A térségben a baleset bekodvetkezésének idején erés 35-46 km/ora (6-7
Beaufort fok) sebességi Iokésekkel kisért éléenk 27-37 km/6ra (4-5 Beaufort
fok) sebességl DNY-i iranybdl hato szél fajt.
— Az élénk, er8s lokésekkel kisért szél hatasara keltett intenziv hullamok atlagos
magassaga elérte a 100-110 cm-t és a 10-11 méter hosszusagot.
1.8 Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések hasznalata az adott tipusra nem eléiras, azok a
kisgéphajéban nem voltak.
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1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések hasznalata az adott tipusra nem el6irds, de
ennek ellenére a kisgéphajéban egy db kézi radié volt. Az, az esemény lefolyasara
nem volt hatassal.
1.10 Kikot 6i adatok
1. forditohaja
A balesat
halyszing
| Az uralkoda Dy
szélirdnya
— ABalatonlellei "faht
Club kikotéje
A baleset a Balaton Zanka el6tti vizteriiletén a Zanka-Balatonlelle vonalon a parttél
kb. 800 méterre tortént. Az érintett vizterilet hajéutnak, kik6tének nem minésiil. Az
atlagos vizmélység meghaladja a 3 métert. A t6 atlagos vizalldsa +108 cm volt.
1.11  Adatrbgzit 6k
Az Uszolétesitményen adatrogzité nem volt, annak haszndlata az adott tipusra
nem eldiras.
1.12  Aroncsra vonatkozo adatok
A baleset soran roncs nem keletkezett. A kisgéphajot az illetékes rendérhatésag
szakértdi vizsgalatra lefoglalta.
1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakért 6i vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatra sor kertlt. A szakérté az el6zményi adatok
alapjan megallapitotta, hogy a halalat véletlenszer(i vizbekerilést koveté aktiv
legvételek kovetkeztében kialakult fulladas okozta, amely nem a vizbe keruléskor,
hanem az azt kbvetd percekben allt be.
1.14 Tz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A talélés lehet 6sége

Feladata ellatasa soran a vizrél torténé munkavégzést a balesetet elszenvedd
kisgéphajé vezetbje egyedil, mentémellény hasznalata nélkil végezte. Haladasa
soran elmulasztotta a biztonsagi motorledllité kapcsolé sajat testéhez torténd
rogzitését.

Az élénk, er6s Iokésekkel kisért délnyugati szél, valamint a szél hatdsara keltett
intenziv 1-1,2 méter magassagu hullamok kdzo6tt egy nagyobb hullam és az erés
szé| hatasara az alacsony oldalmagassagu kisgéphajobdl annak vezetéje kiesett,
majd mivel mentémellényt nem viselt elmerlt és eltdint.

Esése kézben a kormanyba és a meghajtdé motor gazkarjaba probalt kapaszkodni,
de az eredménytelen volt. A vezeté nélkil maradt hajo, - mivel a biztonsagi
motorleallité kapcsolé nem volt a vezetéhodz rogzitve, igy azon a vészleallitds nem
kapcsolddott be — korkords palyan folyamatos 6nallé mozgast végzett.

A balesetet észlelé horgaszok azonnal értesitették a rendérséget, akik riasztottak
a Balatoni Viziment6 Szakszolgalat munkatérsait. A helyszinre érkezd vizimentdk
— mivel az eltint személyt, a kutatas ellenére sem talaltak, annak elkerilése
érdekében, hogy az onallban kordzé kisgéphajo egyéb balesetet okozzon — a
kisgéphajé miszaki mentését hajtottak végre.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotdshoz
arra nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgélds soran az Altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szilkséges.

KBSZ

10/12



2008-020-6

2. ELEMZES
A vitorlas verseny rendezésére a sulyos vizikdzlekedési balesetet szenvedett személy
egy szamara kevéssé ismert LOMAC-500 tipusu kisgéphajéval indult el.
KH-II kisgéphajo LOMAC kisgéphajo
-
Legnagyobb hossz: 8,20 m 4,92 m
Legnagyobb szélesség: 2,46 m 2,14 m
Oldalmagassag: 0,65m 0,54 m
Legnagyobb mertilés: 0,57 m 0,36 m
Vizkiszoritas: 79t 0,2t
Feladata ellatdsa soran figyelmen kivil hagyta azt a tényt, hogy az altala vezetett
kisgéphaj6 hasznalatat nem ismeri kell6képpen, kezelésében nincs megfeleld
jartassaga. Ennek ellenére a vizrél torténd munkavégzést egyedil, mentémellény
hasznalata nélkul végezte, mindezek mellett haladasa soran elmulasztotta a biztonsagi
motorleallité kapcsol6 sajat testéhez torténd rogzitését.

Az adott tipus hasznélatdnak megfeleld ismeretében tisztaba kellett volna lennie annak
nautikai sajatossagaival mely szerint a hajotestnek harom mozgasi fazisat hataroljuk el.
1. fazis, az Gszés: 2. fazis, az atmeneti szakasz: 3. fazis, a siklas:
a viz felhajtéereje az 1-2 fazis kozétt van. Atlépni e a hidrodinamikai
révén a hajoé lebeg szakaszon, szikséges a teljes toléer6. A emeld hatas
a viz szinén, all hajé egyre gyorsabban mozog, sik vizen révén a hajo a viz
vagy lassan kezdi felemelni az orrat. A viz ellendllasa is tetején siklik,
mozog. fokozatosan novekszik, amikor a csak az alja éri a

legnagyobb, a hajé orra akkor van a vizet, ami
legmagasabban (ez az &gaskodas, ami rendkivil gyors
természetes minden siklo hajonal, haladast tesz
veszélyes, mert szerencsétlen esetben a lehetévé.
hajo atfordulhat). Ha a tol6eré elegendd, a
hajo ,kiugrik” a vizbél, majd nagyon gyorsan
és kdnnyeden siklani kezd.
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Visszaltja soran az élénk, erés Iokésekkel kisért délnyugati szél, valamint a szél altal
keltett intenziv hullamzasban egy nagyobb hulldm és er6s széllokés hatasara az
atmeneti szakaszban halado kisgéphajé a vizrél felemelkedett és vezetdje kiesett.

Esése kozben a kormanyba és a meghajté motor gazkarjaba probalt kapaszkodni igy
jobbra teljes mértékben kihajtotta a kormanyt, illetve a gazkart maximalis erére tolta. Az
esést kovetden — mivel elmulasztotta a mentémellény hasznalatat - elmertilt és eltlint.

A vezet6 nélkil maradt kisgéphajo, - mivel a biztonsagi motorleéllitd kapcsolé nem volt
a vezet6hoz rogzitve, igy azon a vészleallitas nem kapcsolodott be, valamint az esés
kovetkeztében jobbra kitekert kormany miatt — korkéros palyan folyamatos 6nallé
mozgast végzett.

Az eltlint személy holtestét majus 21-én Balatonlelle térségében talaltak meg.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A szakmai vizsgalat megéllapitdsai alapjan a sulyos vizikozlekedési baleset a
balesetet elszenvedé személy figyelmetlen, felelétlen magatartdsa miatt
kovetkezett be, mivel figyelmen kivll hagyta azt a tényt, hogy az altala vezetett
kisgéphajo hasznélatat nem ismeri kell6képpen, kezelésében nincs megfeleld
jartassdga, valamint feladata ellatdsa soran a vizrél térténé munkavégzést
egyedil, mentémellény hasznalata nélkil végezte, és haladdsa soran
elmulasztotta a biztonsagi motorleallitd kapcsolo sajat testéhez térténd rogzitését.

A mulasztdsai mellett a méasodfokara er6s6dé viharjelzésben az élénk, erds
Iokésekkel kisért délnyugati szél, valamint a szél hatasara keltett intenziv
hullamokban rosszul vélasztotta meg a kisgéphajo haladasi irdnyat, sebességét,
valamint a kisgéphajo siklasi helyzetbe torténd allitasat.

BIZTONSAGI AJANLAS

A hatdlyos jogszabalyok, vonatkoz6 rendelkezések és a helyes hajézasi gyakorlat
betartdsaval az ilyen balesetek nem kdvetkeznek be, azok elkeriilheték, igy a Vb nem
talélt olyan kortilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2010. februér 23

Barnacz Istvan Orosz Dalma
Vb vezetéje Vb tagja
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