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RENDKIVULI HAJOZASI ESEMENY

Dunaegyhaza Duna 1563,7 fkm.
2008. februar 26.

Tol6hajo, Onjard hajé és Barka
ANR-64; 5501670; 01061

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm. folyamkilomeéter

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

IMO International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

MHD Magyar Hajoé és Darugyar

ms. motoros

NAVINFO Hajozasi Segélykérd és Informéacios Rendszer

NKH Nemzeti Kézlekedési Hatésag

RSOE Radids Segélyhivd Orszagos Egyesilet

SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja

rendkivili hajézasi esemény

gyartéja S. N. Oltenita
tipusa tolohajo
lobogoja roman

R lajstromjele ANR-64

egel ms. ——

tol6hajé gyari szama 201

tulajdonosa NAVROM S. A. AG. BASEL
ELVETIA

tzembentartdja Dunayacht-Cargo Kift.
bérl 6je -

Eset napja és id épontja 2008. februar 26. 18 ora 30 perc
helye Dunaegyhaza Duna 1563,7 fkm.
elhunytak szadma 0

Eset kapcsan ., L . 0
sulyos seriiltek szama 0

Vizi jarm (i rongalodasanak mértéke

fégépek meghibasodéasa (lealltak)

Lajstromoz6 allam

romania

Lajstromozé hatésag

Autoritatea Navala Romana

Gyartast feligyel 6 hatésag

Autoritatea Navala Romana

gyartoja BSG Erlenbach am Main
tipusa Onjaro hajo
lobogdja német

Wiking ms. lajstromjele 5501677

onjard gyari szama -
tulajdonosa Dunayacht and Dock Kft
Uzembentartéja Dunayacht-Cargo Kift.
bérl éje -

Eset napja és id épontja 2008. februéar 26. 18 ora 30 perc
helye Dunaegyhéza Duna 1563,7 fkm.
elhunytak szama 0

Eset kapcsan , - . 0
sulyos seriiltek szama 0

Vizi jarm  rongalédasanak mértéke

vizbetorés az elsé raktarba (aru és
hajo kar)

Lajstromoz6 allam

Németorszag

Lajstromozé hatésag

Wasser und Schiffahrtsverwaltung

Gyértast feligyel 6 hatésag

Wasser und Schiffahrtsverwaltung

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

KBSZ

BCS-21 gyartéja MHD balatonfiredi gyaregység
uszaly tipusa barka

lobogdja magyar

lajstromjele 01061

gyari szdma -

tulajdonosa Dunayacht and Dock Kft

KBSZ

4/19




2008-013-6

Uzembentartéja Dunayacht-Cargo Kift.
bérl 6je -
Eset napja és id épontja 2008. februér 26. 18 6ra 30 perc
helye Dunaegyhéza Duna 1563,8 fkm.
Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzéma : 0
sulyos sériiltek szama

Az uszdly felakadt egy zatonyon, a
csatolokotelek  elszakadtak, = majd
keresztbe fordult a Dunan. Az
uszalyban k&r nem keletkezett.

Vizi jarm  rongalédasanak mértéke

Lajstromoz6 allam Magyar Kdztarsasag
Lajstromozé hatésag NKH elédje (Hajozasi Féfellgyelet)
Gyartast feligyel 6 hatésag NKH elédje (Hajozasi Féfelugyelet)
Lajstromoz6 allam Magyar Kdztarsasag
Lajstromozé hatésag NKH elédje (Hajozasi Féfeligyelet)
Gyartast feligyel 6 hatoésag NKH elédje (Hajozasi Féfelugyelet)

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. februar 27-én 03 o6ra 50 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2008. februar 27-én 08 6rakor jelentette a KBSZ ligyeletes vezet6jének.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2008. februar 27-én
az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Wimmer Gabor balesetvizsgald
tagja Kiss Laszl6 balesetvizsgal6
tagja Jadi Istvan baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2008. februar 27-én a helyszinre 09 6ra 26 perckor érkezett, és meghallgatta a
hajok személyzetét, a helyszinen jegyzdékonyvet és fényképfelvételeket készitett. A Vb
a helyszint 11 6ra 30 perckor hagyta el. Az lgyben a kés6bbiekben keletkezett
dokumentumokral, iratokrél a Vizirendészettél masolatot kapott.

A Vb kijelolt tagja Jadi Istvan baleseti helyszineld, k6zszolgalati jogviszonya id6kdzben
megszint, helyére 0j Vb tag nem kertilt kijeldlésre.

Az eset rovid attekintése

A Regel ms. 2008. 02. 26-an 18 6ra 15 korul az 1563-as fkm-tél indult hegymenetben
egy hérom egységbdl all6 alakzattal. A tol6hajé az alakzatot egy fémotorral
tovabbitotta, mert a bal oldali fé6motorja méar korabban GUzemképtelenné valt. Az egész
karavan rangidés intézked6 parancsnoka a Regel ms. parancsnoka volt. A tolatmany
tovabbitasat a Wiking ms. 6njar6 hajé fémotorjanak mikddtetésével segitette, miutan a
Regel ms-nak csak a jobboldali fé6motorja volt Uzemképes. Ezt az utasitast a karavan
egyseégeit Uzemeltetd cég, Uzemeltetési vezetdjétdl kapta a személyzet. A tolatmany
Osszedllitasa a kdvetkezd volt. A tovabbitd hajo a Regel ms; elétte a BCS-23 sz. bérka,
amellett jobbra a BCS-21 sz. barka, és mogétte pedig a Wiking ms. 6njaré hajo
helyezkedett el (1. sz. abra). Az uszalyok és a Wiking ms. is mitragyaval voltak
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megrakva. Az 1654-es fkm-hez kozeledve a Regel ms. parancsnoka kb. 18 éra 30
perckor azt tapasztalta, hogy a hajé jobb oldali fémotorjan az iranyvalté hibajelzé
automatika bejelzett (hidraulika olaj talmelegedés), és miel6tt a védelmi rendszer a
csavartengelyt ledllitotta volna, a hajo parancsnoka a fégépet leallitotta. Amikor a
karavan csak a Wiking ms. géperejére tamaszkodhatott, akkor a tovabbitott egység a
hajout szélre ill. hajéuton kivil kerllt és a BCS-21 sz. barka felakadt, egy zatonyra,
majd az egész tolatmany jobbra elborult. A felakadas kovetkeztében a BCS-21 sz.
barka csatolokotelei elszakadtak és levaltak a tolatmanyrél. A kotelék parancsnoka
ezutan riasztotta, ill. utasitotta a Wiking ms. kapitdnyat, hogy a Wiking ms. dobjon
horgonyt. Réviddel ezutan BCS 23 uszaly horgonyét is ledobtdk. A horgonyok nem
tudtak az egész egységet megtartani, kaparni kezdtek, az egység megszallt, és ezutén
a ,Wiking” ms. is felakadt, a jobb oldalan eldl felllt egy zatonyra. A BCS-21 sz. barka a
felakadas kovetkeztében keresztbe fordult a Dunan. A Regel ms. javitasat a
személyzet megkezdte, és az irdnyvalté kendolajhité hitéviz rendszer szlréjének
kitisztitasa utan a BCS-23 sz. barkat a helyszinrél elszallitotta Dunaujvarosba. Amikor
a haj6é onnan visszaért, kb. 2008. februar 27-én 02 érakor, akkor kdzolte a Wiking ms.
kapitanya a Regel ms. parancsnokaval, hogy a haj6é orr részén lékesedés tortént, és
mar megkezdték a viz kiszivasat az orrtérbdl. Ekkor értesitették a Navinfo-t és a
Dunaujvarosbdl visszaérkezett tolbhajo is rész vett a mentésben, szivattydzasban.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az UszoOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

A Regel ms. tol6hajo 2008. februar 26-4n 16 oOra tdjban kezdte Osszerakni
tolatméanyat, és kb. 18 déra 15 perckor indult el Uszéegységeivel az 1563-as fkm.
térségébdél a horgonyzéhelyrdl, dunaudjvarosi Gti céllal. A kotelék hegymenetben
kozlekedett, és a tolohajo harom Uszoegységet tovabbitott (BCS-21; BCS-23 sz.
barkak és a Wiking ms.). Az 6njaré hajo és a barkak rakoméanya mutragya volt. A
tovabbité toldhajonak csak a jobb oldali motorja volt Gzemképes, emiatt a
tolatmany jobb oldalan hatul elhelyezkedd Wiking ms. is Gzemeltette fémotorjat, a
hajokat Uzemeltetd cég, Uzemeltetési vezetjének utasitdsa alapjan. A tolatmany
Osszeallitasa: a tolbhajo elé volt csatolva a BCS-23 sz. barka, e mellett volt jobbra
a BCS-21 sz. barka, kissé el6re felé eltolva, és a BCS-21 sz. barka mogé volt a
Wiking ms. bekotve (1. sz. abra). Mikor a Regel ms. parancsnoka, (a tolatmany
rangidés kinevezett parancsnoka) a tol6hajo jobb oldali fémotorjat is hibajelzés
miatt kényszeriséghdl le kellett, hogy allitsa kb. 18 6ra 30 perckor, az irdnyvaltd
tulmelegedése miatt, akkor az egységet csak a Wiking ms. gépereje tartotta, ami
kevésnek bizonyult. A tolatmany visszaereszkedett és a hajodaton kivil kerdlt, és a
BCS-21 sz. barka felakadt egy zatonyon. A felakadas kodvetkeztében a béarka
csatolokdtelei elszakadtak és levalt a tolatmanyrél. Az intézked® parancsnok
utasitotta a szemeélyzetet, hogy dobjak le a sodrédo jarmivek horgonyait. El6észor
a Wiking ms. horgonyat dobtak le, uthna a BCS-23 sz. barkaét is. A ledobott
horgonyok sem tartottak meg az egységet, a karavan tovabb sodrddott, és a
Wiking ms. is kb. 100-150 m-el lejjebb a jobb oldaladval az elején fennakadt egy
zatonyon, és a tolatmany kezdett jobbra elborulni.

\ BCS-21 barka 3CS-21 barka
/\

3CS-23 barka y

j 3CS-23 béarka
\ [r—

>

L~ . -
== Niking ms —
Regel ms.

U

1. sz. abra:A tolatmany elhelyezkedése a felakadas  elétt és utan. (A Regel ms. helyszinrajza
alapjan)

A Regel ms. személyzete a jobboldali fémotor olajh(ité vizvisszah(ité vizsz(irdjét
kitisztitotta, és ezutdn elindult és a BCS 23-as barkaval a helyszinrél és
Dunaujvarosba vitte kirakodni. Amikor a hajé visszatért a tobbi egységhez, 2008.
februar 27-én kb. 02 orakor, akkor tudta meg a Regel ms. parancsnoka, hogy a
Wiking ms. orr részén lékesedés tortént. Az aru egy része elazott, és mar
megkezdték a viz kiszivasat az orrtérbdl. Ekkor értesitették a Navinfo-t. Amikor a
tolohajé visszaért a felakadas helyszinére, adott egy hordozhaté szivattyat a
Wiking ms-nak, és 6k is részt vettek a mentésben, szivattydzasban.
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1.2 Személyi sérulések (Regel ms.)
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénny G 0 0 0
Nem sérult 7 0 -
1.2.1 Személyi sérilések (Wiking ms.)
Sérulések Személyzet Utasok Egyeb személyek
Halélos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny i 0 0 0
Nem sértlt 3 0 -
A BCS-21-es sz. uszalyon nem volt személyzet.
1.3 Az Uszblétesitmény seérllése
A Wiking ms. elsé raktara a jobb oldalon el8l sérilt, a berakott aru egy része
elazott (kb. 300 tonna), mind a hajoban, mind a rakoméanyban keletkezett kar. A
szintén felakadt BCS 21-es sz. uszalyban k&r nem keletkezett. A Regel ms.
fémotorjai meghibasodtak, a jobb oldali fémotorja a baleset bekdvetkezése elbtt
kozvetlenul (iranyvaltdo melegedés miatt kellett lealltani) a baloldali fémotorja pedig
mar korabban szerb terlleten Uzemképtelenné valt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A szemelyzet adatai
1.5.1 Avizijarm G parancsnoka (Regel ms.)
Kora, neme, allampolgarsaga 61 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége hajoskapitany
P yesseg (Duna 1430-1791fkm)
Szakmai képesitése | Egészségligyi alkalmassag 2009. marcius 14.
Egyéb szakmai radarhajos, gépkezeld-
bizonyitvany matroz
Adott hajon eltoltott id 6 2 hénap
Behajozas ideje Utolso6 12 hénapban 2 hénap
Utolso 30 napban folyamatosan
1.5.2  Avizijarm G parancsnoka (Wiking ms.)
Az Onjar6 mellévett alakzatban kdzlekedett a Regel ms-al egyutt. A Wiking ms. az
onjaré uzemeltet6jétdl kapott utasitas szerint, beinditott fémotorral kdzlekedett a
Regel ms. mellett, mert annak baloldali meghajté gépi berendezése mar koradbban,
Bezdan utan meghibasodott. A karavan ténylegesen intézked6 parancsnoka a
Regel ms. kapitdnya volt. A Wiking ms. kapitdnya koOvette a Regel ms.
kapitAnyanak utasitasait, 6nall6 déntéseket nem hozott, intézkedéseket nem tett,
ezert az eset kivizsgalasa szempontjabol személyének tovabbi részletezése nem
szilkséges.
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1.5.3 Az izemvezet 6 (Regel ms.)
Kora, neme, allampolgarsaga 48 éves, ferfi, roman
Képesités érvényessége Il. oszt. géptiszt
Szakmai képesitése Egé§zségUgyi glkalmasség 2010. marcius 12.
Egyéb szakmai .
. o nem ismert
bizonyitvany
Adott hajon eltoltott id 6 folyamatos
Behajozas ideje Utolsé 12 hénapban folyamatos
Utolsé 30 napban folyamatos
1.5.4 Az izemvezet 6 (Wiking ms.)
Az adott tipusra nem elGiras, ezért tovabbi részletezése nem szikséges.
1.5.5 A személyzet egyéb tagjai (mindkét hajo)

Az eset szempontjabol nincs jelentdsége, ezért tovabbi részletezése nem
szilkséges.

1.6 Az Uszélétesitmény adatai

1.6.1 Az Uszéblétesitmény adatai (Regel ms.)
Gyartas helye Oltenita
Gyértas éve 1996.
Utolso szemle helye, ideje 2008. februér 23.
Uzemkeépességi bizonyitvany 2008.03.10.
érvényessegi ideje

1.6.2 Az Uszélétesitmeny adatai (Wiking ms.)
Gyartas helye Brema
Gyértas éve 1956.
Utolsé szemle helye, ideje 2006.
Uzemképességi bizonyitvany 2011. jdlius 05.
érvényessegi ideje

1.6.3 Az Uszélétesitmeny adatai (BCS-21 uszaly)
Gyértas helye Balatonfiired
Gyértas éve 1961.
Utolsé szemle helye, ideje 2004.
_K('jp('jzé5| bizonyitvany érvényességi 2005. december 10.
ideje

1.6.4 A hajétest adatai (Regel ms.)

| Hajotest utolso viz alatti szemléje | 2006.
1.6.5 A hajotest adatai (Wiking ms.)
| Hajotest utolso viz alatti szemléje | 2006. aprilis
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1.6.6 A hajétest adatai (BCS-21 uszaly)
| Hajétest utolsé viz alatti szemléje | 2004.
1.6.7  Avizijarm G fémotorok adatai (Regel ms.)
Gyartas éve 1995
Gyartd I.C. M. Masini Resita
Tipus 2db 6 LDSR 28J
Osszeljesitmény 1 756 kw
1.6.8 A vizijarm G fémotor adatai (Wiking ms.)
Gyartas éve 1956
Gyarto MWM [/ Motor Werke Manheim
Tipus MWM TRH 348
Teljesitmény 486 kW
1.6.9 A meghibdsodott berendezés adatai (Regel ms.  irdnyvaltoja)
Gyértas éve 1996
Gyarto nem ismert
Tipus nem ismert
- . Az iranyvalté meghibasodasa miatt,
'r?q ;nigercgfgsgou berendezés a veédelmi rendszer a fémotort
9 mindenképpen ledllitotta volna.
Beépités id 6pontja 1996.
Utolsé nagyjavitas nem ismert
Utolso karbantartas nem ismert
1.6.10 A meghibasodott berendezeés adatai (Wikingms )
A Wiking ms. gépi berendezései nem hibasodtak meg, az eset szempontjabdl
nincs jelentésége, ezért annak tovabbi részletezése nem szikséges. A hajotest
az orr résznél viz alatt lékesedett. A sérllés javithatd.
1.6.11 A meghibasodott berendezés adatai (BCS-21 us zaly)
A BCS-21-es sz. barkan nem hibasodott meg berendezés.
1.6.12 A vizijarm U terhelési adatai ( Regel ms.)
Ures tomeg 362 530 kg
Uzemanyag tomege 20 000 kg
Rakomany tomege - kg
Osszesen 382 530 kg
Teljes vizkiszoritas 495 530 kg
Megengedett legnagyobb mertlés 1,61m
Merilés a baleset idején 1,56 m
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1.6.13 A vizijarm U terhelési adatai (Wiking ms.)

1.6.14

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Ures tomeg 395 000 kg
Uzemanyag tdmege 5 000 kg
Rakomany tdmege 1075 100 kg
Osszesen 1475 100 kg
Hordképesség 1 253 000 kg
Teljes vizkiszoritas 1 648 000 kg
Megengedett legnagyobb mertlés 2,67 m
Merilés a baleset idején 2,52m

A vizi jarm G terhelési adatai (BCS-21 uszaly)

Ures tomeg 250 000 kg
Uzemanyag tdmege -

Rakomany tdmege 1 081 808 kg
Osszesen 1331 808 kg
Teljes vizkiszoritas 1401 000 kg
Megengedett legnagyobb merilés 2,3m
Merilés a baleset idején 2,21m

Meteorologiai adatok

— Szélcsendes id6

— Szurkdlleti, de jo latasi viszonyok
— Vizéllas: — 76 cm Dunaféldvarnal
— Gazl6: 27 dm

Az iddjarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Kikot 6i adatok

A kikoték paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatéssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Adatrogzit 6k

Az Uszoélétesitményen adatrdgzitd nem volt.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A roncsra vonatkoz6 adatok

Roncs nem keletkezett, a Regel ms. fémotorjai és a Wiking ms. kulhéj-lemezei
javithaté médon karosodtak ill. sériltek meg. A BCS-21 sz. uszaly nem sértlt meg.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem kerlt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgélat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgélds soran az Altalanostdl eltér§ modszerek alkalmazasa nem volt
szlkséges.
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ELEMZES

A toléhajoé intézked6 kapithnya a karavan osszeallitAskor harom egységet kivant
tovabbitani a Regel ms. tol6hajoval, azonban az amugy is gyengén karbantartott hajé
fébmotorjai kozll az egyik Uzemképtelen volt, a masikat pedig az indulds utdn nem
sokkal kellett ledllitani az iranyvaltd kenéolajanak melegedése miatt. A ledllas utani
javitdskor kiderllt, hogy az irdnyvaltd olajhiitéjének viz sziiréjében egy fadarab
csokkentette le a hltéviz csé atfolyasi keresztmetszetét, és a tulmelegedés emiatt
kovetkezett be.

Egy karavan tovabbitasa egy fémotorral nem szokasos eljards, de alkalmanként,
amikor a javitas elvégzésére nincs helyben méd, kifejezetten révidtavon hasznéalhat6
megoldéas. Arra nézve a Vb-nek nincs informécioja, hogy a hajo fégépeinek altalanos
allapota milyen volt. Korabbi mérésekrdl, allapotfelmérésrél valamely javitasrol,
motorteljesitmény mérésekrél, huzoprébardl dokumentumokat a személyzet bemutatni
nem tudott, annak tanulmanyozdsara nem volt mod. Az UzemoOrdk alakuldsardl a
személyzet adatokat nem tudott a Vb rendelkezésére bocséatani.

A tolbéhajo rendelkezésére allé fémotor teljesitménynek, 1756 kW felének elméletileg
elégnek kellett volna lennie a harom egység tovabbitasara, emiatt is kérdéses a hajo
fébmotorjainak &ltalanos allapota, miért kellett a Wiking ms. fégépét is tizemeltetni.

Nem vilagos, hogy amikor a hajé kapitdnya a toléer6 megsziinése utan a horgonyokat
ledobatta, el6szdr miért a Wiking ms. horgonyat dobatta le. A logikus megoldas az lett
volna, hogy az elsé sorban 1évé BCS-23 sz. barka horgonyat dobjék le. Miutan az
onjaré hajé tzemképes volt, levalhatott volna a tolatmanyroél, és biztonsagos helyen
lehorgonyozhatott volna egyedil. A BCS-23 sz. barka két horgonyanak meg kellett
volna tartani 6nmagat, és az akkor épp tizemképtelen tolohajot is.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A horgonyzasi mandver helytelen végrehajtasa, helytelen utasitas adasa a Wiking
ms. kapitdnyanak. El6szor az elsé sorban lévé barka horgonyat kellett volna
ledobni, és ezutdn a Wiking ms. géperejét fokozatosan csokkentve meggy6z6dni
arrél, hogy a horgonyok tartanak-e. Ezutan mérlegelni azt, hogy az 6njaro levaljon-
e a kotelékrél, vagy biztonsagosan tartanak-e a horgonyok, és megtartja-e az
egész karavant. Amikor a személyzet észlelte, hogy a karavan megszallt, kérdés,
hogy miért nem inditotta be a Wiking ms. ismét a fémotorjat, és igyekezett
géperével tartani a karavant, a javitas, ill. a biztonsagos horgonyzas befejezéséig.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A hajé karbantartasaban, annak adminisztraldsdban mindenképpen komoly
hianyossagok mutatkoztak. A sziroket indulas elétt, ill. meghatarozott Gzemorak
utan tisztitani kell. Miutan a hajon gépnaplét nem vezettek, feltételezhetd, hogy a
tisztitasi és egyéb karbantartési ciklusidéket a személyzet csak alkalomszerten, ill.
hibaelharitasi céllal végezte, igy mindenképpen felmeril a szakszerli személyzet
és szakszerl karbantartds meglétének kérdése. Tovdbba a Vb nem kapott
informéciot arrél, hogy a korabban meghibasodott, izemképtelenné valt fémotort
milyen hiba miatt nem lGzemeltették, és annak javitdsat miért nem végezték el
valamely javitobazissal rendelkezd kikdtében. Szokdsos megoldas az is, hogy
sajat javitobrigadot kild a helyszinre az Uzemelteté a hiba felmérésére, esetleg a
javitas azonnali elvégzésére, amennyiben a hiba bekovetkeztének kornyékén
nincs elérhetd javitdé kapacitas.
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BIZTONSAGI AJANLAS

BA2008-013-6_1.

BA2008-013-6_2.

A Vb javasolia a hajo Uzemeltetdjének, hogy a javitasok,
karbantartasok, ciklusidék Uzemoérainak dokumentdlasat nagyobb
alapossaggal és rendszerességgel végeztesse a  hajék
személyzetével, igyekezzen minden adatot, jelentést a hajéirdl
bekérni, és azokbol a hajo Aallapotat figyelemmel kisérni, ill. a
szikséges javitasokat a lehet6 leghamarabb és kell
szakszerliséggel elvégeztetni.

A Vb javasolia a haj6 Uzemeltet6jének, hogy a hajék
személyzetének kivalasztasakor igyekezzen az adott tipust ismerd,
megfelel§ szakmai ismeretekkel rendelkezd, megbizhat6, alapos
szakembereket kivalasztani.

MELLEKLETEK
1. Feényképfelvételek

2. Tablazatok

Budapest, 2010. februér 15.

Wimmer Gabor Kiss Laszl6

Vb vezetéje

Vb tagja
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VARHATO VIiZALLAS ES ViZHOZAM

Készilt: 2008.02.26.

Vizallas [cm) Vizhozam [nT/s]
Allomzs Falyo ThRap 2 nap T Rap g nap ThRap 2 Rap I Rap F nap
midva miva miva miva midvz miva miva milva
Luns 230 1160

—
(=)
—
[
i
LS

Deve

FOma ".:"'l'l 11 1330
Nagymaros 3B B 1381 123570
BUdspest 128 158 1541 1218
[R5 T 0] - -1 114 1214 1250
Faks B ] 3 1241 1270 1300
|=ETE 158 ] 158 183 1380 1330 1380 13500
Klohacs 113 el 208 214 1380 1370 1370 1400
1. sz. abra: Tablazat a varhato vizallasrol
GAZLOVISZONYOK A DUNAN
2008.02.26. a 07 arakor mért vizallasok alapjan
Sor- | Fezders VEGE | MElySege | Soelesseqe| HOSsZa | HElE | Melysege| soelesseqe| Hossza | Egyeb
SZam m dm m
Fkm Fkm Cm it kg m kad
1] 17847 17848 12 L 1900
21 17353 1733 ] 10T 180 T 12 Gl 180
EJ R L] 1734 il 131 1300
4 17233 17218 43 JLI) KT ] 2 1] U
A 17143 17134 23 L4 ED T
5] I7II3 1710 13 104 L]
TTHE3 1TOE D HT 130 200
170110 1T L] 100 1000
o] T38ER B 12 T 1T ZT] 25 50 11
10 Ta943 B a0 120 200
1T TaE=3 E HU il
HU

151 148 28

14 16330 2 T

1 16382 3 il

18] T334 a0 a0

1 18158 i T ZT] el i] k]
18] 1350 3 B0

a 13813 3 110

20 156810 2 ol

21T 1558 a0 160

2T 153583 13 100 Z0 1 1] 1000
23] 153558 HT B

241 153515 HL 131

25 15330 a0 130 1]

28 I8610 HU 130 1000

2.8z, abra: Gazloviszonyok tablazata. A Wiking ms. mertilése 2,62 m volt, tehat igen keves
merilési tartalékkal rendelkezett a megadott gazlonal,
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NAPI HIDROLOGIAI JELENTES

2008.02.26., 07 orakor mert adatok

Bllomas kod: 443029 Vizalléds 06 GMT 15. ocldal
£1lomds név: Dunafildvar [cm] mert
Folyd néwv: Duna Listézas: 20089-Jan-06 09:36:42 év: 2008.
NAP JBEN FEB MR LPR MAT JuM Jul ROG SZE OKT NOV DEC
1 -42 a3 -54 43 136 151 52 a0 -45 -78 =119 -3
2 -75 27 -45 5l 145 162 28 65 -3 -91 -105 -98
3 -76 25 3 ai 162 162 17 al -63 -96 -8 =105
4 -75 135 2 71 150 144 21 a5 -&67 -85 -3 -92
5 =77 -6 135 8 133 122 21 57 -&5 -2 -93 -g4d
6 -7l -14 174 104 112 106 18 52 -&0 -3 -113 -539
7 =75 -24 13z 11z 94 133 10 26 -56 -a7 =118 -47
2 -32 -31 153 102 2 16l 9 2 -6l -84 -115 -4
9 -84 -158 118 a7 ] 1e8 a =10 -&7 =70 -114 -56
10 =70 4 79 2 90 166 [ -8 -79 -6 -112 -85
11 -16 4 8 8 8 171 29 34 -a7 -53 -114 —g4d
12 4 =18 24 83 768 152 32 82 -37 -533 =126 -&0
13 =10 -33 12 57 3 118 3 76 -31 -8 -132 -84
14 -22 -34 11 72 8 106 -5 48 -31 =78 =132 =76
15 —-33 -33 41 91 3 113 -7 29 -31 -93 -124 -79
18 -41 -43 8 90 79 117 14 22 =76 -89 =122 -3
17 -43 -43 152 74 77 97 25 22 -74 =102 -120 —97
8 =38 -39 209 al 8 a 138 21 -536 =107 =122 -99
19 -36 -1 199 64 100 47 167 153 -16 -938 -128 -94
20 =33 =70 137 a4 8 35 145 220 -1 -38 =127 -3
21 -26 =30 13 3 108 a 118 197 =159 -3 =123 -g4d
22 24 -3 1838 52 148 24 96 146 -40 -3 -116 -43
23 T8 -8 131 54 18l 15 =] 93 -&0 -82 =111 -23
24 105 —-75 3 77 147 4 140 a0 -71 —97 -52 2
25 97 =71 8 131 132 3 177 39 -85 =100 -11 144
26 70 76 93 195 112 9 245 30 -81 -105 -22 154
27 568 -8 8 209 92 41 g8 33 -73 =105 -45 118
3 51 -74 &0 ] 79 55 254 268 -7 -109 -82 =]
29 32 -56 57 130 a7 70 206 149 =57 =117 -86 34
30 25 57 160 99 &7 161 -2 -55 -125 -77 7
31 34 8 122 11& -32 =124 =17
irlag -14 -36 92 94 1086 93 =] 54 -82 -39 -99 -34
Min.: -24 -36 -54 43 76 3 -7 -32 -87 -125 -132 -105
Max.: 105 a3 209 209 182 171 238 220 -1 -53 -11 154
3. sz. abra: Vizéllasjelentés
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4, sz. abra: A keresztbe fordult BCS-21-es sz. bark a

5. sz. abra: A Wiking ms. orr része sillyedt.
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6. sz. abra: A Wiking ms. I. sz. raktar szivattyiz4 sa. A raktarban az aru elazott.

7. sz. bra: Regel ms. a tovabbité toléhajoé.
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