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1. BEVEZETO

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet (KBSZ) feladata a vonatkozé EU-s iranyelvekkel
0sszhangban, a légi, a vasuti-, és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény (tovabbiakban Kbvt.)
alapjan az érintett kozlekedési agakban a torvény altal meghatarozott kozlekedési
eseményekkel Osszefliggésben a fliggetlen szakmai vizsgalat lefolytatdsa. A fliggetlen
szakmai vizsgalat célja mindenkor a balesetek okainak feltarasa a joévébeni hasonlo
események megel6zése érdekében, és nem feladata a jogi értelemben vett felel6sség
megallapitasa.

2007. volt az elsd ,teljes” éve a KBSZ-nek. A Kbvt. értelmében a repilési események
szakmai vizsgalatat létrehozasanak elsé napjatol, 2006. januar 1-t6l, mig a vasuti- és a
hajézasi események szakmai vizsgalatat csak 2006. marcius 1-t6l végzi. Az 0j szervezeti
egységek kialakitasat, mikodési rendjének meghatarozasat, a szikséges szakmai létszam
felvételét kdvetben az érintett lzembentartok, lizemeltetdk és tarshatésagok kérében egy Ui,
korabban ismeretlen rendszer bevezetésére, s ezzel egyidejlleg mar a szakmai munkara
Osszpontosithatta eréforrasait a Szervezet mindharom tertleten.

2007-ben a Szervezet a bejelentéseket fogadd 24 dras lgyeleti szolgalat mellett mindharom
szakmai féosztalyan bevezette a balesetvizsgalok korében is a készenléti rendszert annak
érdekében, hogy szilkség esetén a lehetd legrovidebb idén belll dsszeallitasra kertlhessen
és utnak indulhasson a vizsgalébizottsdg. Ennek biztositasat azért tartja fontosnak a KBSZ,
mert a helyszinelés minél elébbi lebonyolitasa nem egyszer orszagos érdek, legyen szé akar
egy, a baleset altal elzart orszagos vizi Gtrél vagy vasuti févonalrél. Altalanossagban
elmondhaté, hogy az intézkedés megfelelt az el6zetes elvardasoknak; a KBSZ
szakembereinek elsd csoportja még a legsulyosabb balesetekhez is elindult a riasztast
koveté fél oran belll a helyszineléshez sziikséges felszerelésekkel egyltt. A készenlét
rendszerét azonban a hajozas és a repllés terlletén fel kellett fliiggesztenie, mert a
készenlétben toltott id6 szabadiddvel torténé megvaltasa oly mértékben lecsdkkentette az
aktiv. munkaid6t, hogy az mar a szakmai munka megfelel6 szinvonalu elvégzését
veszélyeztette volna.

A Szervezet tevékenysége 2007. julius 1-t6l kiboviilt a kizarélag allami légijarmiivel
bekovetkezett események szakmai vizsgalataval. A KBSZ a hataridét felkészilten varta,
gyakorlatilag mar az els6 naptol rendelkezett olyan szakemberekkel, akikkel képes volt az Uj
feladat ellatasara.

A szervezeti és szervezési kérdések megoldasat kdvetéen a KBSZ vezetése a hangsulyt
athelyezte az olyan mindségi kérdésekre, mint a hatékony egyiittmiikodés biztositasa a
tarshatésagokkal, tarsszervezetekkel az eredményes szakmai vizsgalat érdekében,
megbrizve a Szervezet fuggetlenségét. Ezért egyuttmikodési megallapodast kotott az év
soran a légikozlekedési hatésagokkal (KLH, NKH LI) az Orszagos Katasztréfavédelmi
Féigazgatésaggal, az Orszagos Rendér-Fékapitanysaggal, a MAV Zrt.-vel, valamint a MAV
Cargo-val. Ezek kdzéppontjaban l1ényegében két kérdéskor all: a késedelem nélkili riasztas,
illetve az eredményes helyszineléshez a feltételek biztositasa, valamint a szakmai
vizsgalathoz szikséges adatok, vizsgalati eredmények mielébbi beszerzése. A KBSZ a
maga részerdl kiemelt fontossagunak tartja, hogy a tarshatdésagokat segitse munkajuk
biztonsagos végzésében a helyszinen a szilikséges szakmai-technikai informaciok
rendelkezésre bocsatasaval.

A formalédd, helylket, szereplket erGsit6é eurdpai uniés szakmai szervezetek U
kovetelmények elé allitjdk a tagorszagokat és az érintett nemzeti szervezeteket. A
balesetvizsgalat - a I1égikdzlekedés kivételével — olyan Uj terlletnek szamit az union belll is,
amelynek kdzOsségi szervezetei most alakitjdk munkamoddszeriiket, most dolgozzak ki
azokat az egyulttes kovetelményeket, amelyek mentén a nemzeti szervezetek adatokat
szolgaltatnak majd tevékenységikrél kozosségi célokra. A KBSZ ezen unidés szakmai
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szervezetek munkajaban aktivan részt vesz, és fontos feladatanak tartja, hogy az ott szerzett
tapasztalatait megossza a hazai egyéb szervezetekkel is. Ennek egyik fontos eredménye a
KSH-val kialakitott egyuttm{kodés, aminek révén az EUROSTAT felé nyujtott magyar
statisztikai adatszolgaltatas a repulésben és a hajézasban bekdvetkezett balesetekrdl az
egységes eurdpai kategoériakra épul és igy a korabbinal redlisabb képet ad hazankrél. A
vasuton tortént balesetekkel kapcsolatos adatszolgaltatasban ez még csak részben valosult
meg, az egyuttmiikddés célja a rendszer tovabbi harmonizacidja.

A KBSZ 2007 végére kidolgozta a 2010-ig szo6lé6 kozéptavu stratégiajat, amelyet a GKM
vezetd testllete elfogadott. A stratégia harom f& dologra 6sszpontosit: a szakmai vizsgalat
hatékonysaganak, hasznossaganak ndvelésére, a szakmai vizsgalathoz szikséges id6
lehetdség szerinti optimalizalasara és a szakmai vizsgaldk felkészultségének fokozasara.

A nemzetkdzi egyuttmikddésben a korabbiaknal nagyobb jelentéséget kapott a kdrnyezd
orszagok balesetvizsgald szervezeteivel vald egylttm(ikédés, mivel a tapasztalatok szerint
az egyes nemzeti vizsgalatok soran feltart problémak az esetek joérészében regionalis
szinten is jelentkeznek.

A KBSZ 2007-ben is folytatta a szakmai forumok megrendezését, tavasszal és Gsszel
mindharom kdzlekedési agban szakmai tapasztalatcserére hivta dssze az érintett biztonsagi
szervezetek, Uzemeltetbk és hatdsagok képviselbit. E forumokat egyre nagyobb érdeklédés
Ovezi, koszonhet6éen annak, hogy a konkrét eseményvizsgalatok tapasztalatainak
megosztasa mellett egy-egy altalanosabb szakmai, szabalyozasbeli kérdés is teret kap.

A bejelentések alakulasa szervezeti szinten

PoLéBiSz KBSZ
Bejelentések 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Repiilés 216 277 333 295 437 493
Vasut** 178 478
Hajozas** 65 73

* A statisztikai értékelhet6ség érdekében a Beszamolo felhasznélja a jogel6d PoLéBiSz adatait is
**2006. marcius 1-t6l

A 2005. évi CLXXXIV. térvény értelmében a KBSZ altal kételez6en vizsgalando
eseménykategoridk fogalmat az 1. sz. melléklet tartalmazza.
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1. sz. melléklet

A KBSZ altal kotelezéen vizsgalando esemény kategoriak a 2005. évi CLXXXIV.
torvény szerint

légikozlekedési baleset

a repulés tartama alatt bekdvetkezett olyan esemény, amelynek soran
fa) valaki meghal vagy sulyos sérulést szenved
fb) alégijarmi olyan karosodast, vagy szerkezeti hibat szenved, amely

fba)

fob)

a légi jarmi szerkezeti szildrdsagat, teljesitményét vagy repulési jellemzéit hatrdnyosan
befolyasolja, és

rendes korulmények kozott a karosodott alkotdérész nagyjavitésat vagy cseréjét
igényelné, kivéve a hajtomlhiba vagy - karosodas esetét, amikor a karosodas csak a
hajtomire, annak burkolatara, vagy tartozékaira korlatozédik, illetve, ha a kérosodas
kizardlag a légcsavarokra, a szarnyvégekre, antennakra, gumikra, a fékekre,
aramvonalazé burkolatra vagy a légi jarmd boritasan toértént kisebb horpadasokra és
szort lyukakra korlatozodik, vagy

fc) alégijarmu eltlint vagy teljesen hozzaférhetetlen;”

sulyos repilildesemény

»d) olyan repul6esemény, amelynek korilményei arra utalnak, hogy az f) pont szerinti baleset
bekovetkezésének kozvetlen veszélye allt fenn;”

sulyos vasuti baleset

o) vonatok Osszelitkdzése vagy kisiklasa, amely legalabb egy halalos aldozattal, 6t vagy tébb
személy sulyos sérulésével, illetve a jarmivek, az infrastruktira vagy a kérnyezet jelentés (a
helyszinen megallapithatéan legalabb 500 millié forintos) k&rosodasaval jar, valamint mas
vasuti baleset, amelynek nyilvanvalé hatasa van a vasutbiztonsagi szabalyozasra vagy a
biztonsag iranyitasara;”

sulyos vizikozlekedési baleset

»m) a vizikozlekedési tevékenység folytatasa soran bekovetkezett Utkdzés, tlizeset vagy mas
esemény, amely hajé miveletképtelenné valasaval, uszélétesitmény stabilitasanak vagy
Uszéképessegének részleges vagy teljes elvesztésével jar, és egyltt jar:

ma) a hajout teljes, illetve részleges elzarasaval,

mb) az Uszolétesitmeény eltlinésével,

mc) halalos baleset vagy halalos sértilés bekdvetkezésével,

md) a vizi Ut mitargyainak, illetve a viziutat keresztez6 mitargyak uszoélétesitménnyel torténd
megrongalasaval, azok Uzemképesseégének részleges vagy teljes elvesztésével;”
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2. LEGIKOZLEKEDES
2.1 Polgarirepilés

2.1.1 Bejelentések
A KBSZ adatgydjtési kotelezettsége kiterjed

- a magyar légtérben, magyar teriileten barmely allam lajstromaban 1év6 —
illetve azonositd jellel ellatott - Iégijarmlvel tértént barmely mindsitési
repuléesemény adatbazisaban valé rogzitésére, valamint

- a magyar lajstromban lévd légijarmiivekkel barmely orszag teriiletén,
Iégterében tortént barmely mindsitésli esemény nyilvantartasara.

A Beszamolo a légikdzlekedési bejelentések, események statisztikai értékelé-
sénél felhasznalja a jogeléd PoLéBiSz 2002-2005. kdzo6tti adatbazisat is.

Bejelentések szamanak alakulasa

PoLéBiSz |  KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Osszes bejelentések szama 216 277 333 295 437 | 493

Tényleges repiildesemények szama | 198 229 248 229 362 376

- E’b?cfl klilfold’i I_ajstromban lévo 30 34 47 59 143 143
légijarmiivet érintett

* A bejelentések és a tényleges repuléesemények szama kozotti kildonbség abbdl adddik, hogy az
adatbazisban rogzitésre kerililnek azok a foldi események is, amelyek ugyan a repulléshez kapcsolédnak, de
nem mindsiinek repliléeseménynek.

A kozlekedésbiztonsagi elemzéseknél csak a tényleges repiiléesemények korét
vizsgaljuk.
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2.1.2 Eseménykategoriak

Noha a bejelentések szama évrél évre jelentés mértékben emelkedik, ez a
ndvekedés messze nincs aranyban a légikdzlekedés biztonsagi mutatéinak
alakulasaval, hanem els6sorban a bejelentési hajlandésag emelkedésével fligg
Ossze. Kétségtelen, hogy a tényleges replléesemények szama is névekvé tendenciat
mutat, de az eseménykategoriakat vizsgalva megallapithato: a ndvekedés elsésorban
a kisebb jelentéségli események korében tapasztalhatd, ami szintén a bejelentési
hajlandésag emelkedésére vezethet6 vissza.

Tényleges repiiléesemények megoszlasa az események mindsitése szerint

Tényleges repiildesemények szama

PoLéBiSz | KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

Balesetek 40 32 43 33 44 33
Sulyos események 16 18 24 26 21 26
Események 142 179 181 170 297 317

A fenti tablazatbdl kiolvashatdé, hogy a legsulyosabb eseménykategéridban, a
baleseteknél gyakorlatilag egy bizonyos tartomanyon belil mozog az események
szama, az eltérések nem jelentenek szignifikans kildénbséget, mikdzben a géppark
szama sem valtozik jelentés mértékben. Hasonlo tendencia tapasztalhatd a sulyos

A repuléesemenyek csoportositasanal a KBSZ az ECCAIRS egyseges eurdpai
adatgylijté rendszer kategoriait kdveti, amely adatbazist hazank is hasznalja. Igy
alakult ki két alapvet6 csoport, amely a Iégi jarmiveket:

— az 5700 kg max. felszallé tomeg feletti és
— az 5700 kg max. felszallé tomeg alatti

elkulonités szerint osztalyozza.

Az els6 csoportba a magyar gyakorlat szerint [ényegében csak az Air Transport (AT),
azaz a kereskedelmi célu repulést teljesitd légijarmiivek tartoznak, mig a masodik
kategoriaban a General Aviation (GA), amelyben gyakorlatilag minden mas — sport,
hobbi, mezégazdasagi munkavégzés és egyéb kereskedelmi céld, mint példaul
sétarepllés, transzparens vontatas, 1égi fényképezés stb. - kerlil 6sszesitésre.

Tényleges repililéesemények megoszlasa légijarmii tomeghatar szerint

PoLéBiSz | KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
5700 kg felszall6 tomeg felett* 121 139 167 161 237 278
5700 kg felszall6 tomeg alatt* 81 94 89 70 131 105

*

Az eseményeknek az esemény mindsitésén tuali barmely szempont alapjan térténd csoportositasa
halmozddast tartalmazhat, mert egy-egy eseményben egyidejlileg tobb légijarmi is érintett lehet.
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2.1.2.1 Légikozlekedési balesetek

2007-ben a KBSZ-nél 4 halalos baleset kerilt regisztralasra, két sikléernyfs —
melyek kdzil egy kulféldon magyar pilétaval - egy sarkanyrepilével és egy pedig
egy ultrakonny( repullégéppel tortént.

Légikozlekedési balesetek alakulasa

Baleseteken
Balesetek beliil halalos Balesetben
szama
2002 40 6 10
2003 32 5 6
PoLéBiS
oresisz 2004 43 7 9
2005 33 8 14
2006 44 6 49
SaETe 2007 33 4 5
Kiilfoldi lajstromban 1évo légijarmiivel Magyarorszagon, ill. magyar lajstromban
(nyilvantartasban) 1évé léqgijarmiivel kiulféldon tortént balesetek alakulasa
Kiulfoldi
. . Magyar
lajstromu . A L.
il lajstromu/nyilvantartasu
légijarmiivel Y iz fleaer 1
. légijarmiivel kulféldon
Magyaroszagon
2002 1 3
2003 2 1
PoLéBi
oLeBiSz 2004 1 3
2005 1 5
2006 4 7
NEET2 2007 3 3

A balesetek megoszlasa az egyes légijarmii kategoriak kozott

5700 kg max. 5700 kg max.
felszall6 tomeg | felszallé tomeg
folott alatt
2002 0 40
2003 0 32
$Bi
PoLéBiSz 2004 0 23
2005 1 32
2006 1 43
KBSZ 2007 0 33

9/48



KBSZ Eves beszamold — 2007.

2.1.2.2 Sulyos repuléesemények

A sulyos repiiléesemények megoszlasa az egyes légijarmii kateqoriak kozott

5700 kg max. 5700 kg max.
felszallé tomeg | felszallé tomeg
folott alatt
2002 10 6
o 2003 14 4
PoLéBiS
oLeBISz 2004 16 9
2005 9 17
2006 9 14
RESE 2007 13 13
Kilfoldi lajstromban _l1évé légijarmiivel Magyarorszagon, ill. magyar lajstromban
(nyilvantartasban) légijarmiivel kiilfoldon tortént sulyos repiildéesemények
alakulasa
Sulyos repiiléesemények
Kiilfoldi lajstromu Magyar lajstromu
légijarmiivel légijarmiivel
Magyarorszagon kiilféldon
2002 1 6
o 2003 8 5
PoLéB
oLeBiSz 2004 10 3
2005 5 8
2006 4 6
KBSZ 2007 5 7
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2.1.3 Szakmai vizsgalat

A KBSZ vizsgalati kotelezettsége az adatgydjtési kornél sziikebb, csak a magyar
teruleten, magyar légtérben bekovetkezett eseményeket, és azon belil is a
baleseteket és a sulyos replildeseményeket foglalja magaban.

A bejelentések kivizsgalasanak megoszlasa a vizsgalati hataskor szerint

PoLéBiSz | KBSZ
Vizsgal6 Szervezet
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
PoLéBiSz/ KBSZ 49 60 47 44 70 82
Kiilféldi Hatésag 9 12 13 21 31 18
Uzemeltetdi biztonsagi szervezet 116 150 178 163 185 188
Intézkedést nem igényelt 42 55 95 67 193 | 233

A torvényi rendelkezések értelmében a tényleges replléesemények kozul 82
bizonyult — vagy tlnt a bejelentéskor - olyan sulyos kimenetellinek, hogy azokban a
KBSZ hivatalbdl fuggetlen szakmai vizsgdlatot inditott. Az éves beszamolo
elkészitéséig a 82 esetbdl 39 esemény szakmai vizsgalata keriilt lezarasra. A
lezart események dontd részében vagy repuléstechnikai hianyossagot vagy a
szabalyoktdl vald eltérést allapitott meg a vizsgaldbizottsag az esemény kdzvetlen
kivalté okaként.

A 2006. évrol athuzodo szakmai vizsgalatok koziil 2007 soran 28 keriilt
lezarasra.

A fuggetlen szakmai vizsgalatok Zarojelentését a torvényi el6irasoknak megfeleléen
a KBSZ a honlapjan — www.kbsz.hu — hozza nyilvanossagra.

A KBSZ altal vizsgalt 2007. évi események révid attekintését a 2. sz. melléklet
tartalmazza.

2.1.3.1 Biztonsagi ajanlasok

A 2007. évi lezart események koziill hat esemény szakmai vizsgalata
eredményezett olyan megallapitasokat, hogy azok alapjan a vizsgalébizottsag
biztonsagi ajanlas kiadasat itélte sziikségesnek a hasonlé események
jovébeni megeldzése érdekében.

Tovabbi két eset kapcsan még a szakmai vizsgalat lezarasa el6tt azonnali megel6z6
intézkedést javasolva adott ki biztonsagi ajanlast a vizsgalobizottsag.

Felszallas kézben egy Piper tipusu Iégijarm miszaki okokbdl elhagyta a futopalyat.
A szakmai vizsgalat megallapitotta, hogy a légijarmi jobb oldali f6 futdmivének
kerékrogzité csavarjai eltortek. Mivel fennallt a veszélye, hogy ez a tipushoz tartozé
mas repllégépeknél is el6fordulhat, ezért a vizsgalobizottsag azonnali megel6z6
intézkedésként javasolta a hatésagnak a PA-38 Tomahawk tipusu repllégép
futészar menetes csapszegeinek egyszeri, azonnali ellenérzését. A Nemzeti
Kozlekedési Hatosag a KBSZ vizsgaldbizottsaganak javaslatat megalapozottnak
itélte, ezért elrendelte az azonnali ellendrzését a szoban forgd alkatrésznek.

A masik azonnali megel6z6 intézkedésre vonatkozé javaslat a Corvus Corone
motoros repulégép balesetéhez kapcsolodik. A repulégép a bejelentés szerint
lezuhant. Az els6dleges vizsgalati eredmények azt valdszindsitették, hogy a
repul6gépnek még a levegbben valt le az egyik szarnya, ezért a KBSZ
vizsgaldbizottsaga a tipus repulésének felfliggesztését javasolta a fliggetlen
szakmai vizsgalat lezarasaig a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, amely a KBSZ
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biztonsagi ajanlasat megalapozottnak itélte és elrendelte az adott tipus repllésének
felflggesztését.

A 2006. évi események koziil hét esetben zarult a szakmai vizsgalat biztonsagi
ajanlas kiadasaval.

2.1.4 Replulésbiztonsagi helyzet értékelése

2.1.4.1 Kereskedelmi célu repulés — 5700 kg max. felszallé tomeg feletti

légijarmiivek — repulésbiztonsagi helyzete

A kereskedelmi célu repiilést érintd bejelentések szama a 2006. évi 300-rél
2007-ben 374-re emelkedett. A 374 bejelentésbdl 159 kulfoldi lajstromban 1évé Iégi
jarmi volt érintett a magyar Iégtérben, illetve magyar teruleten.

A kereskedelmi célu repuilésben 2007-ben magyar teriileten, légtérben, illetve
magyar lajstromozasu repiilégéppel kiilfoldon baleset nem tortént.

A repillés egészét tekintve a biztonsadg szempontjabél 2007-ben is
kiemelked6en jonak volt mindsithet6é a kereskedelmi célu repulés. A statisztikat
attekintve kijelenthetd, hogy a bejelentések szamanak erételjes noévekedése is
dontéen éppen a repulétarsasagok felelésségteljes magatartasabol adodik. A
vizsgalok szakmai tapasztalata alapjan az valészinUsithet, hogy ma aranyaiban
nem torténik tdbb esemény, mint a korabbi években. A légitarsasagok viszont egyre
inkabb komolyan veszik, hogy az események jelentése nemcsak kotelezettségik,
de az a sajat érdekeiket is szolgalja, mert igy kapnak valos képet mind a sajat, mind
pedig az altalanos repulésbiztonsag helyzetérél. Ennek kovetkeztében — mint
lathaté — egyre tobb kisebb jelentéségli esemény kerll rogzitésre a KBSZ
adattaraban, egyre nagyobb informacidhalmaz all a szakemberek rendelkezésére a
trendek vizsgalatahoz.

A fentieket tamasztja ala, hogy a sulyos repuléesemények szama egy adott
tartomanyon belll valtozik évrél évre, mikdzben a kisebb jelentéségli események
szama né.

5700 kg max. felszallé tomeq feletti kategéria repiléeseményeinek megoszlasa

PoLéBiSz | KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007

Balesetek 0 0 0 1 1 0
Sulyos események 10 14 16 9 9 13
Események* 111 125 151 151 227 265

*

Az esemény kategoériaba tartozik minden olyan eset, amely a repllés idétartama alatt kdvetkezik
be és nem mindsil balesetnek vagy sulyos repuildeseménynek.
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5700 kg max. felszallé tomeq feletti magyar lajstromozasu légijarmi-park (érvényes
légialkalmassagi engedéllyel) és repiilt 6rak alakulasa

Leguarnlupark Repiilt 6rak Lesza}IIasok

db szama

2002 42 69 851 40 026

. 2003 48 84 371 48 124
PoLéBiS

152 2004 56 107 570 61979

2005 60 123 716 71872

2006 66 144 959 90 085

et 2007 66 153 249 88 954

* az adatok PLH, ill. az NKH LI nyilvantartasabol szarmaznak

2007-ben némi atrendezbdés tortént a légikdzlekedési piacon: a Sky Europe
Hungary Kft. el6észor drasztikusan csokkentette a tevékenységét, majd az év végén
felszamolta a budapesti bazisat és kivonta a replil6gépeit a magyar lajstrombal.
Ekézben a masik hazai low cost légitarsasag tovabb ndévelte teljesitményét és
fejlesztette gépparkjat. Az aktivitas fokozodasa és a géppark bdvilése volt
tapasztalhaté a hazai cargo légitarsasagok teriletén is.

A bejelentések megoszlasa a bejelentéskor feltételezett okok szerint

PoLéBiSz | KBSZ
2005 | 2006 | 2007

r_e_zpulogep miiszaki meghibasodasa - Uzemeltet6tol 94 103 146
fliggetlen
ismétlédoé/iizemeltetotdl fliggd miiszaki

"y N 3 8
meghibasodas
beteg utas, személyzet 5 12 28
emberi tényezd 3 21 35
madarral, illetve allattal valo litkozés 23 19 29
légiforgalmi vonatkozasu 46 65 64
villamcsapas, elektromos kisiilés, kedvezétien 5 6 17
idojaras
egyeb 37 41 54

A repllégépek miiszaki meghibasodasa lUzemeltet6tdl fliggetlen” alatt szerepel minden olyan légi jarmi
meghibasodas, amely a bejelentés tartalma alapjan miiszaki okra vezethetd vissza, fiiggetlendl attél, hogy az
hibas gyartas, javitas, karbantartas, illetve helytelen Gzemben tartas kdvetkezménye. Donté mértékben a miszaki
meghibasodasok nem hozhatdk 0sszefiiggésbe az lizemeltetd esetlegesen elbirasoktdl eltérd tevékenységével.

Az ,ismétl6d6é meghibasodas” kategoriaba kerlltek azok az esetek, ahol a hibajelenséget nem sikerilt annak elsé
jelentkezésekor elharitani. Ezt a kategériat 2006-t6l gydjti a miszaki meghibasodasokon belll elkilénitve a
KBSZ.

Az ,emberi tényez6”-h6z kerliltek besorolasra azok az események, amelyekrél mar a bejelentéskor vélelmezhetd,
hogy human okokra vezethet6k vissza, altalaban a haj6z6 személyzet tevékenységére vonatkoztatva.

.Egyéb” kategodriat képeznek azok az események, amelyek nem repllés ideje alatt, de a repuiléshez valamely
moédon kapcsoldédva kovetkeztek be. Ezek dontéen a repllégépek foldi sériilései, illetve az el6készités,
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karbantartas soran észrevett kisebb gépsériilések, vagy bizonytalan eredetli anyag felfedezése a csomagtérben,
illetve a kiszolgalas kdzben keletkezett izemanyag és olajfoltok.

A tablazat tobb jelzésértékl adattal is szolgal. A rendelkezésre allé6 3 év adatsora
még kevés hatarozott tendencia vonalak megrajzolasahoz, de a szakmai vizsgalok
tapasztalataival parositva, mar figyelmet érdemel az alabbi vonatkozasokban:

- Egyre tobb esetben valdészinlisitheté mar a bejelentés pillanataban, hogy
emberi tényez§ jatszik szerepet az esemény kialakulasaban. llyenek pl. amikor
nem sikerul a stabilizalt megkozelités feltételeit megteremteni idében és ezért
atstartolasra kertl sor, vagy amikor engedély nélkil szall fel a légijarma, illetve
nem hajtjia végre az iranyitas utasitasat. Altalanos tapasztalat, hogy amig a
repulégépek miszaki megbizhatésaga ma mar rendkivil magasnak mondhato,
addig egyre nagyobb sulyt kap az emberi tényez6, azaz, hogy a személyzet
miként reagal egy-egy felmeril6 miszaki jelenségre, egy adott szituacié
megoldasara, kezelésére. Ezért azutan emelkeddében van az emberi tényezbre
visszavezethetd ismételt meghibasodasok szama is. Az emberi tényez6hoz
kapcsolédé események mogott az esetek jelentés részében nagy
valészinliséggel a kiképzések és a munkahelyi képzések hatékonysaganak
csokkenése huzédik meg. Ezen a szakmai vizsgaldk megitélése szerint a
hatésagi auditok és az ellenérzések szigoritasaval lehet valtoztatni.

A lefolytatott szakmai vizsgalatok megallapitasai is ezt a tendenciat tamasztjak ala.

Mindenképpen figyelemre méltd6, hogy a miszaki meghibasodasokon belll
jelentésen megndtt a repllés kdzbeni ablakrepedések és a hajtdmi
meghibasodasok szama. 2007-ben a nagygépes terileten 38 kilénb6zd sulyd
hajtdom{ meghibasodas kerllt bejelentésre.

Vilagjelenség, hogy a jaratok egyre tobbszor kényszerilnek megszakitani az utjukat
beteg utas miatt, ezért ezt mar a nagyobb gyartok, légitarsasagok is Kkulon
figyelemmel kisérik. A hazai statisztikdban is jol tikr6z8dik ez. Az oka nagy
valészinliséggel az utazasi szokasok valtozasaban, de leginkabb az utazok6zonség
korének kiszélesedésében keresendé.

5700 kg max. felszallé6 tomeq feletti kategdoria eseményeinek megoszlasa 2007-ben a

repilés fazisa szerint
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Landing: 10% Standing: 8%
Taxi: 16%

Approach: 21%

Take-off: 8%

En route: 38%

llyen mélységl adatgyijtést a bejelentések teljes kérére csak az utdbbi években
végez a Szervezet, ezért idésorok ma még nem allnak rendelkezésiinkre az
elemezésekhez. A 2006-os évvel dsszehasonlitva azonban kiemelend8, hogy még
a csaknem egynegyedével nagyobb eseményszamon belil is 15 %-rol 8 %-ra
csokkent a felszallas koézben — a repllés egyik legkritikusabb fazisaban -
bekdvetkezett események aranya.
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5700 kg max. felszallé tomeq feletti kateqgodria sulyos repiiléeseményeinek meqgoszlasa
2007-ben a replilés fazisa szerint

Landing: 7% Standing: 7%
Take-off: 7%

En route: 79%

A sulyos replléesemények tekintetében ugyanez az arany 2006-hoz képest még
jelentésebb javulast mutat: 47 %-rél (!) tortént a valtozds 7 %-ra. Ebben az
eseménykategériaban a leszallas kdzben tértént események aranya is jelentsen
csokkent, 21 %-rol 7 %-ra.

A 2007-ben vizsgalt sulyos repiléesemények koziil néhany kiemelendd eset:

Kulfoldon tortént egy magyar lajstromban 1évé repulégéppel hajtdmuinditas kdzben,
hogy a mar jaré hajtdmi, a masik hajtdmil inditdsa kodzben leallt. A szakmai
vizsgalat a leallas okaként megallapitotta, hogy a hajtoml tlizel6éanyag-szelepe
elzart. Tovabbi hosszas mérések és hibabehatarolas utédn kiderllt, hogy az
tlzelbanyag-szelep azeért zarddott el, mert a szelep elektromos vezetéke ki volt
dorzsélédve és zarlatos lett. Ez a hibajelenség akar utkdzben, a levegbben is
el6idézhette volna a hajtémi lealldsat. A KBSZ biztonsagi ajanlast adott ki az NKH
Légugyi lgazgatésaga felé, javasolva egy Légialkalmassagi Hatarozat kiadasat,
amelyben hatdsagi jogkorénél fogva elbirja minden magyar lajstromban [évé B737-
600/700/800 tipusu repulégépen a hajtomi tlzelbanyag-szelep vezetékének
ellenérzését. A NKH Légugyi Igazgatdosaga ajanlasunknak megfeleléen kiadta a
hatarozatot és annak végrehajtasardl a dokumentaciot a KBSZ is megkapta. Az
ellenérzések nem tartak fel hasonlé meghibasodast a tobbi magyar lajstromban 1évé
repulédgépen.

Egy masik esemény tulmutatva a tényleges torténéseken egy olyan jelenséget
helyezett a szakmai vizsgaldk latoterébe, amely a korabbi években — legalabbis
érzékelheté modon - nem okozott problémat: nevezetesen, hogy a |égitarsasagok
és a személyzetuk is multinacionalizalédnak. Azaz egy légitarsasag tobb orszagban
is rendelkezhet bazissal, ahonnan a jaratait egyfajta forgasban nemzetkozi
személyzet repili. igy fordulhat el, hogy ugyanaz a piléta ugyanazon a tipusu
repulédgépen — a bazishelytél flggéen — mas-mas hatdsag altal jovahagyott, eltérd
eléirasok szerint kell, hogy repuljon. Ennek a veszélyeire mutatott ra annak a ,tail
strike”-nak az eddigi szakmai vizsgalata, amely 2007. januarjaban tortént
Budapesten. Egy B737-800 tipusu repulégép farokrésze felszallas kdzben leért a
betonra és a személyzet két és fél ora Uzemanyag fogyasztas utan visszaszallt
Ferihegyre. Bar az eseményvizsgalat még nem zarult le, de az mar most
megallapithaté, hogy az esemény bekdvetkeztében jelentés szerepe volt a
hatdsagilag jovahagyott el6irasok be nem tartasanak és a figyelmetlenségnek.
Ehhez parosult még, hogy a cseh és a magyar hatésagok altal jovahagyott
Uzemeltetési utasitdsok nem voltak szinkronban egymassal.
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2.1.4.2 Altalanos és munkavégzés célu repiilés — 5700 kg max. felszallé
tomeg alatti Iégijarmiivek — repuilésbiztonsagi helyzete

Repllésbiztonsag szempontjabdl ez a kategéria mutatja a legvegyesebb képet,
éppen Osszetettsége miatt. Ebben a kategoriaban — eltéré okokbdl ugyan - egyarant
jelentds hangsulyt kap a légijarmivek miszaki &llapota, karbantartasanak
gyakorlata, illetve az emberi tényezd. A 1égijarmUpark itt Iényegesen ,6regebb”, mint
a kereskedelmi célu repulésben, a pilotak viszont ,idéhianyosak”, azaz a nagy atlag
keveset repll és tréningezésik, tovabbképzésik sem hasonlithaté 0Ossze a
kereskedelmi pilétak gyakorlataval.

5700 kg max. felszallé tomegq alatti kategdria repuldeseményeinek meqoszlasa

PoLéBiSz | KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Balesetek 40 B2 43 B2 43 33
Sulyos események 6 4 9 17 14 13
Események 35 57 37 21 72 57
5700 kg max. felszallé tomegq alatti kategoéria baleseteinek meqoszlasa
Egyéb (UL,
Merev szarnyu motoros és
légijarmiivek Forgo szarnya | gyalog sarkany,
(beleértve légijarmiivek sikléernyd,
vitorlazé (helikopter) ejtéernyéo,
replilégépeket) ballon,
modellgép)
2002 10 + 6 vitorlazo 2 23
o 2003 4 + 7 vitorlazé 3 18
Pol.eBiSz 2004 | 8+ 8 vitorlazo 2 26
2005 5 + 2 vitorlazé 7 19
2006 4 + 7 vitorlazé 2 30
KBSZ 2007 8 + 6 vitorlazo 1 18
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5700 kg max. felszallé tomeg alatti kategoéria sulyos repiiloeseményeinek megoszlasa

Egyéb (UL,
M . . motoros és
erev szarnyu
L e o . . gyalog
légijarmiivek Forgé szarnyu A
. L e o sarkany,
(beleértve légijarmiivek s ”
. - . sikléernyd,
vitorlazé (helikopter) e s
replilégépeket) ejtoernyo,
ballon,
modellgép)
2002 4 1 1
o 2003 0 + 2 vitorlazo 0 2
PoLéBiS
oz 2004 || 5 + 4 vitorlazo 1 1
2005 6 + 3 vitorlazo 3 5
2006 8 + 3 vitorlazo 2 3
KBSZ 2007 10 + 1 vitorlazo 0 2

2.1.4.2.1 Motoros repuldégépek és helikopterek

Ebben az eseménykategériaban 2007-ben 0Osszességében 61 bejelentés
érkezett. Az 5700 kg max. felszallé tdémeg alatti kategoriak kozil itt tapasztalhato
leginkabb a repllésbiztonsag javuldsa — koészbnhetbéen a fokozott hatdsagi
jelenlétnek, ellenérzéseknek.

A bejelentések megoszlasa:

Helikopter Motoros repiilégépek
Légikozlekedési baleset 1 8
Sulyos légik6zlekedési esemény - 10
Esemény 2 33
Intézkedést nem igényelt 2 5
Osszesen 5 56
61

Az események megoszlasa 2007/2006-ban a bejelentéskor feltételezett okok szerint

. Motoros
. Helikopter g
Az esemény oka 2007/2006 repulégépek
2007/2006
Sarkany 1/0 16/6
Hajtomii 11 4/6
Mdszaki Kormany 0/0 1/1
Radio-elektromos 0/2 3/5
Egyéb 0/2 51
Dontésképtelenség 0/0 1/2
. Tévesztés Hianyos készségek 0/2 5/6
Emberi z RY
té .. Eszlelés hianya 0N 6/3
ényezd
Szabélyszegés Rutinszerii 11 7/9
y Eseti 171 2/9
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A fenti tablazatbdl a leginkabb szembet(ind, hogy 2007-ben igen jelentésen
megnétt a motoros repllégépek eseményeinek szama a légijarmi testével
kapcsolatos miszaki okok miatt. Az év soran 8 olyan esemeény is volt, amelyek a
futdbmlivekhez kapcsolodtak, a futdok sérllésébdl, torésébdl adodtak. A
problémakdr vizsgalata soran egy konstrukcidés hianyossag is felszinre kertlt,
amelynek kijavitasara a KBSZ biztonsagi ajanlast tett.

2.1.4.2.2 Vitorlazérepiilés és motoros vitorlazérepiilés

Vitorlazérepllésben a csorlés a tevékenység legveszélyesebb mozzanata, Az
egyik leggyakrabban el6forduld rendkivili helyzet a csorlékotél elszakadasa,
amely nem megdfeleld valasz-reakcié esetén vészhelyzetté valhat. A vészhelyzet
megel6zésére a novendéket egy specialis gyakorlat késziti fel. A 2007. év egyik
sajatossaga volt, hogy éppen maga a felkészités okozott sorozatosan — négy —
eseményeket. A Vizsgalobizottsag ugy vélte, hogy a szabalyok esetleges
megvaltoztatasa ebben az esetben kézenfekvd lehet, azonban a megkérdezett
vitorlazorepllé szakemberek egyhangulag a szabalyok valtozatlan megtartasa
mellett érveltek. Az érveket elfogadva a szakmai vizsgalok a megel&zés
lehet6ségét az idejében meghozott és hibatlanul végrehajtott oktatoi dontésekben
latjak. Azaz az oktatd idejében és erételjesen avatkozzon be, ha névendéke nem
azt és nem ugy teszi, amit és ahogyan azt kell.

Nem déntési hibara, sokkal inkabb észlelési hianyossagra volt visszavezethetd az
a baleset, melynek soran a kotélszakadasos teend6k gyakoroltatasakor az oktato
a légijarmi vezetését atvette, és a légijjarmi — az ¢ iranyitasa alatt - a
helyezkedés soran sebességét elvesztette, lepordilt, sulyosan karosodott.
Oktatotol nem vart észlelési hianyossagnak kell tulajdonitani azt az eseményt is,
melynek esetében - szintén koétélszakadasos teend6k gyakoroltatasa soran — a
féklap kiszivodott és Ugy is maradt egészen a foldet érésig, a futomi sérilését
okozva ezzel.

Vitorlazérepllé oktatok képzése mintegy fél évszazada szabalyozott folyamat,
azonban az idevagd szabalyok nem szdélnak sem az oktatoi készségek
vizsgalatarol, sem azok fejlesztésérdl. Jelenleg az oktatdk alkalmassaganak
megitélése klubok bellgye, melynek eredményességét a fent vazolt 2007. évi
tévesztés-sorozat szemlélteti. Valtozas remélheté a vallalkozasszerl oktatas
ndévekvdé meértékli meghonosodasatol, azonban az évatossag elengedhetetlen.
Nemcsak arrol van sz6, hogy ha az oktatas vallalkozassa valik, akkor egy tobb
mint fél évszazados magyar hagyomany dél meg. Egy effajta valtozas elsésorban
az emberi tényez6 kérdése tekintetében helyezi gybkeresen mas alapokra a
vitorlazérepllé képzést. Ha igy lesz, akkor nem a kisebb kézdsségek belsd
kommunikacidja dént majd az alkalmassag fel6l, hanem el6fordulhat, hogy
pénzigyi érdekek. Bizonyos, hogy a replilések biztonsaga e valtozas hatasainak
el6zetes szakértdi elemzését koveteli majd meg; ma az a szakemberek
véleménye, hogy az alapos hatasvizsgalat elkertlhetetlen.

2.1.4.2.3 Motoros (SES) sarkanyreplilés és sarkanyrepiilés
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A halalos kimenetelll sarkanyrepulé baleset egy szezon eleji gyakorlatba hozé
felszallas soran kovetkezett be. A szakmai vizsgalat eddigi megallapitasai szerint
a balesetet replléstechnikai hiba okozta.

Trajkozasban, azaz a kerékrdl induldé motoros sarkanyrepulésben a vizsgalt
idészakban a talaj kozeli repllések okoztak sorozatosan balesetet. Az idevagd
tiltdé rendelet valamennyi érintett szamara ismert volt; kevésbé azonban a tiltas
értelme. Ugyanis nemcsak veszélyes, hanem az emberi kdérnyezetet zavaro,
esetenként karositd (pl. elektromos vezeték-szakitas) tevékenységrél van szo.
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Ezen a szabalyok szigoru betartatdsa is csak részben segitene a megel6zésben,
fontosabb lehet ennél a meggy6zés, mely egyarant hivia fel a trajk-piléta
figyelmét mind a sajat maganak, mind a kulsé személyeknek okozott karok és
sérulések fokozott lehetéségére.

2.1.4.2.4 Ultrakonnyd repulés

Az ultrakbnnyli, azaz a maximalis 450 kg felszall6 témegl, ,botkormanyos”
repulés célja mindig is a repllés lehetéségének konnyld és olcsd
hozzaférhetésége volt, egyszerisitett feltételek, csodkkentett kdvetelmények
révén. A 2007-ben tortént négy halalos kimenetell baleset egyike ebben a
szakagban tortént.

Az ultrakénny( repilés az elmult évtizedben hatalmas fejlédésen ment keresztil.
Néttek az ultrakdnnyl repllési teljesitmények, azaz tdébbek kézott ndvekedtek a
repult tavolsagok és nétt a gépek sebessége is. A modern motoros
konnylrepulés U] feltételeit az USA légikdzlekedési hatésaga, a Federal Aviation
Administration (FAA) mar megfogalmazta a Light Sport Aircraft (LSA) fogalmanak,
valamint gyartasanak és Uzemeltetési feltételeinek lefektetésével. Fontos
tudnunk, hogy az FAA a hagyomanyos UL-ek szabalyait gyakorlatilag érintetlendl
hagyta, visszavonta viszont azt a kivételezést (az un. "training exemption™t),
melynek révén a modern, kétszemélyes, nagyobb tdmegi un. “fat” Iégijarmivek is
mint ultrakénnylek repllhettek. Eurépaban ezen az elvalaszto feladaton az EASA
jelenleg dolgozik. A vizsgalt hazai balesetet az okozta, hogy a konstruktér az
UL/LSA elvalast nem vette tudomasul és megprébalt egy nem-UL légijarmivet
UL-ként alkalmassa tenni.

A hazai motoros konnylrepllések biztonsaga szempontjabdl rendkivili
jelentéséggel bir az, hogy az elvalasztas a hazai jogalkotas soran is
érvényesiljon. A légikdzlekedési torvény tervezett atdolgozasa éppen arra teremt
lehetéséget, hogy a gyartas és az Uzemeltetés korilményei a megvaltozott
feltételekhez igazodjanak, természetesen a nemzetkdzi elbirasok figyelembe
vételével. Bizonyos, hogy a vizsgalt baleset a motoros konnylrepulés terén
fordulépont volt és valdszin(, hogy a 2008. év jogalkotas terén lesz mérfoldké.

2.1.4.2.5 Ejtéernyo6zés, sikléerny6zés

A 2007. év négy halalos balesete kozll kettd sikléernybzés kodzben tortént. Az
egyik itthon, a masik pedig Viethamban egy magyar személlyel.

Az ejtéernybzés, sikloerny6zés szakagazatokban 2007-ben 24 bejelentés
érkezett, ez a szam 2006-ban 18 volt. Noha nétt a bejelentések szama, a
tapasztalatok és a KBSZ-hez eljutd informaciok alapjan az valészinlsithet6, hogy
ezekben az agazatokban jobbara csak a jelentésebb vagy a valamilyen okbdl
kevésbé elhallgathatd (pl. média hirt adott rola) eseményeket jelentik be. Ezt
latszik alatdmasztani az az arany is, hogy a bejelentett események 70 %-a elérte
azt a kategériat — a piléta min. 8 napon tul gyégyulé sériilés/eke/t szenvedett -,
amelyet a KBSZ-nek hivatalbdl vizsgalnia kell.

A bejelentési hajlandésagot informacidink szerint befolyasolja az is, hogy 2007
juliusatdl a vizsgalt szakagazatok az Extrémsportok kategériaba tartoznak, igy a
»,hormal” egészségbiztositas nem terjed ki gyégykezelésikre. Emiatt a KBSZ
tobbségében csak azokrol az eseményekrdl kap tajékoztatast, amelyeket a
hivatalos szervek - rendérség, menték, katasztréfavédelem — tesznek meg.

A sikloerny6zés biztonsaganak fokozasdban sokat tehet és tesz a Szabad
Repulék Szdévetsége, amely a KBSZ vizsgaldbizottsaga javaslatara olyan
nyilvantartas kialakitasan és bevezetésén dolgozik, amelyben egyarant
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szerepelne a ’miszakilag alkalmas”, illetve a miszaki

szempontjabdl elutasitott sikléerny6k tipusa, gyari szama.

alkalmassag

Az ejtbernybs szakagazatban a Vb altal vizsgalt két balesetben az események
Osszefliggésbe hozhatéak a javitasi technolégia hianyossagaival. Konkrét
biztonsagi ajanlast azonban nem allt moédjaban a KBSZ-nek kiadni, mert a
gyartasi technolégiara vonatkozé dokumentaciot sem a gyartd, sem a gyartast
engedélyez6 hatdosag nem bocsatotta a szakmai vizsgalat rendelkezésére. Ezért
a KBSZ az engedélyez6 hatdésag felé javasolta a vizsgalt ejtéernydre vonatkozd
gyartasi technoldgia felllvizsgalatat. A hatdésagtol visszajelzés mindezidaig nem
érkezett.

2.1.4.3 Légiforgalmi (Air Traffic Management — ATM) vonatkozasu
események

Légiforgalmi adatok

PoLéBiSz | KBSZ
2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Atrepulo 354933 | 369615 | 412749 | 452384 | 475602 | 489 258
forgalom
Ferihegyi
indulé/érkezd 79 151 89 871 112 928 127 896 129 412 126 240
forgalom
Osszesen 434 084 458 486 525 677 580 280 605 014 615 498
Eseménykategériak statisztikai eloszlasa*
PoLéBiSz | KBSZ
2005 | 2006 | 2007
Osszes ATM vonatkozasu 53 126 87
Baleset 0 0
Sulyos repiléesemény 5 6 1
Komoly repiiléesemény 2 2 7
Repiiléesemény Jelg.n!:’os . 9 12 14
repliléesemény
Repiiléesemény 18 38 36
Rendellenesség 19 68 29

*

A légiforgalmi események kategdriainak meghatarozasa eltér a légikdzlekedésben altalanos hasznaltaktdl,
mert azokra az EuroControl meghatarozasai az iranyadok.

2007-ben a légiforgalmi esemény kategodriaba sorolt események szamaban jelentés
valtozast nem figyelhetiink meg az elmult évhez képest. Az 6sszes bejelentést
vizsgalva kismérték(i csokkenés figyelheté meg a regisztralt ellenérzétt forgalom
1,72 %-0s ndvekedése mellett, amely abbdl is adddik, hogy a KBSZ a légiforgalmi
rendszer technikai jellegli meghibasodasait (telefon vonalhibak, szamitégépes
meghibasodasok, aramingadozasok stb.) kilon adatbazisba kezdte el gyUljteni.
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A 2007-es évben szamos, a légikdzlekedést érint6 valtozas tortént a magyarorszagi
légtérstrukturaban, melyek alapjaul a 2007. marcius 1-jén kiadott Gj 26/2007. (l11.1.)
GKM-HM-KVWM rendelet szolgalt (hatalyos 2007. majus 10-t81) és melyek
befolyassal lehetnek a légikdzlekedés biztonsagara. A rendelet hatalybalépése ota
eltelt rovid id6 nem teszi lehetévé atfogd tanulsagok levonasat, néhany dolgot
azonban fontos kiemelni.

Az egyik véltozas a katonai légi folyosok (MAC) létrehozasa volt, melyet katonai
légijarmivek foldkozeli és kis magassagu, 250 kt (460 km/h) 1AS-nél (miszer
szerinti sebességnél) nagyobb sebességili harcaszati jellegli utvonalrepuléseinek
végrehajtasa céljabdl hoztak létre.

A KBSZ fontosnak tartja még a folydsok tényleges kijelolése elétt, de a tervezetek
ismeretében azon véleményének hangot adni, hogy a MAC igen magas
repulésbiztonsagi kockazatot jelent egyrészt a felhasznalas jellege miatt, masrészt
pedig megitélésénél figyelembe kell venni, hogy a szabalyozé6 rendelet szerint csak
,G” osztalyu, nem ellendrzott 1égtérben jeldlhetd ki, mely Iégtérben a polgari VFR,
azaz az ugynevezett ,kisgépes repulés” jelentés hanyada folyik. ,G” légtérben
torténd repllésekhez nem kotelezd repulési terv benyujtasa, raadasul a légijarmi
vezet6k nem minden esetben allnak kapcsolatban a repiléstajékoztatd szolgalattal,
azaz lényegében ,lathatatlanok” a 1égi kozlekedés t6bbi résztvevéje szamara.

A KBSZ szakembereinek véleménye szerint sem a ,G’légtér, sem pedig a hazai
kisgépes repulés kulturdja nem alkalmas a jelenleg ismert elképzelések szerinti
foldkozeli, kismagassagon torténd harcaszati jellegi repullések biztonsagos
lebonyolitasara.

Masik fontos valtozas, hogy médosult szamos Budapest kornyéki vitorlazorepil6-
légtér, a budapesti TMA szektor, illetve a ferihegyi CTR, mely valtozasok f6
szempontja a ferihegyi nemzetkézi 1égikikoté forgalmanak biztonsagos elkilonitése
volt, de hatasuk a térségben elhelyezkedd sportrepliléterek miikddésében bizonyara
érezhetd lesz. A légterek szabdlyozasaval, illetve felhasznaldsaval kapcsolatban
tovabbi egyeztetések varhatdk az érintett felek kozott.

A KBSZ-hez 2007-ben bejelentett jellemz6 események:

o Légijarmivek kdzelsége
o Ellenérzott legtérbe motor nélkili Iégijarmivel torténd berepllés
o Légiforgalmi szolgalatok nem alkalmazhato eljarasokra vonatkozo utasitasa

e Radidkapcsolat nem megfelel§ szintl fenntartdsa okan keletkez6
konfliktushelyzet

o Futopalya illetéktelen hasznalata

o Eltérés az engedélyezett magassagtol

o Eltérés iranyitéi utasitastél, mely emiatt mérvadé forgalmat jelentett mas
légijarmlvek szamara

e Atstartolas palyafoglaltsag miatt

e Hibas magassag kijelzésbdl adodoan, az dsszeutkdzeési veszélyre figyelmeztetd
fedélzeti berendezés mikddése

o Atstartolas nem stabilizalt megkozelités miatt
o Replulési radiéfrekvencia zavarasa
o  Kommunikacids félreértésekbdl addédd események
e Osszeltkozési veszélyre figyelmeztetd fedélzeti berendezés szikségtelen
mikddése
o Atstartolas idéjarasi kériilmény miatt
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A 2007-ban bekdvetkezett légiforgalmi esetek kdzll az alabbiakat szikséges
kiemelni:

Az ellen6rzott légtérbe motor nélkili légijarmivel torténd berepllés elézb évek
tapasztalataihoz hasonloan elsésorban a Budapest kornyéki légterekre jellemzé. A
konfliktusok kialakulasa tébb hatas egyuttes eredménye. Az eddigi vizsgalatokbdl az
dertl ki, hogy a helyzet megoldasa nem biztos, hogy ,hagyomanyos”
repulésbiztonsagi médszerekkel elérhetd. A problémak okaként prognosztizalhaté a
Budapest koérnyéki motornélkili (vitorlazo, sarkany és sikléernyés) repulések nem
elég korultekinté szabalyozasa, a légtérszegmensekben az egyes repulési agak
prioritdsanak pontatlan meghatarozasa, illetve ebbél addéddéan a sport- és
kereskedelmi célu repllés szamara létrehozott légtérstruktira és felhasznalasi
szabalyok olyan kialakitasa, melyek magukban foglalhatjak a konfliktus kockazatat.

A KBSZ 34 esetben rogzitett megszakitott megkozelitésrol (atstartolasrél) szold
bejelentést, melyek tulnyomé tdbbsége a Ferihegyi Nemzetkdzi Repllétér forgalmat
érintette. Bar maga az eljaras nem rejt kiléndsebb repulésbiztonsagi kockazatot, a
kialakulasaért felelés tényezék megfontolasra adhatnak okot.

Az egyik tipikus példaja az atstartolasban végzddé eseményeknek, amikor az
egymas utan érkez6 légijarmivek kdzil a hatul haladé atstartolast hajt végre, mert
Jafut” az eldl haladéra. A folyamatban szerepet jatszhat, hogy a légijarmivek a
budapesti légtérben az elbirt sebességnél gyakran gyorsabban kézlekednek. A
légiforgalmi iranyitas elnézi, illetve a forgalom gyorsitasa érdekében engedélyezi ezt
az eljarast. A nagy sebesség miatt a légijarm( utoléri az eldl, mar leszallasi
konfiguracioban repulé Iégijarmivet.

Mas esetekben a nagyobb sebesség miatt a modern Iégijarmilvek repllési
tulajdonsagai - nagy sikloszam, csekély ellenallas - nem teszik lehetévé, hogy a
személyzet egyidejlleg csokkentse a légijarmli sebességét a leszallashoz
szlikséges szarnymechanizacié kibocsatasanak sebességére és folyamatosan
sullyedd palyan, a siklépalyan haladjon.

A szakemberek valtozast varnak attdl, hogy a KBSZ szakmai vizsgalatainak
tapasztalatait is figyelembe véve, Budapest TMA-ban a korabbi altalanosan
meghatarozott maximalis sebességen bellll — az érintett szervezetek, Iégitarsasagok
egyeztetését kdvetben — a megkdzelités egyes szakaszaira is kidolgozasra és
kbzzétételre kerlltek az ajanlott sebesség maximumok.

Jelent6s szamban szerepelnek (30 db) ACAS/TCAS bejelentések az események
kozott, amely kdszénhetd az elbirt jelentési kotelezettségnek is. Ma mar az
Osszelitkozési veszélyt jelz6é rendszer hasznossagahoz nem fér kétség, figyelmet
érdemel azonban, hogy - jellemz&en nagy fliggbleges sebességek esetén — a TCAS
rendszer jelzést generalhat, anélkiil, hogy az el&irt elkiildnitési minimum sériilne. igy
kdzvetlen Osszeutkdzeési veszélyr6l szerencsére nem beszélhetink, mégis plusz
terhet jelent az érintettek szamara.

Jellemzden kialakulhat légijarmivek kozelsége, abban az estben is, amikor a
légijarmi sullyedése vagy emelkedése soran, ha csak rovid idére is, de atlépi a
szamara kijeldlt magassagot. A jelenség nem magyar sajatossag, hanem eurdpai,
illetve vilagméreti szinten is megoldando probléma.

A 2007-ben tortént 1égijarmivek kozelségét okozd eset kialakulasaban tobb olyan
esemény figyelheté meg, amely az iranyitéi utasitastél vald eltérésre vezethetd
vissza. Néhany esetben ez magyarazhatd azzal, hogy az iranyitdé szakszemélyzet
altal kiadott utasitast a hajozészemélyzet hibasan ismételte vissza, a tévedést
azonban a légiforgalmi iranyitd nem észlelte, igy a hajozoszemélyzet az altala
helyesnek vélt, a valésagban azonban nem engedélyezett eljarast hajtotta végre,
amely forgalmi konfliktushelyzetet eredményezett. Mas esetekben, bar a személyzet
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2.3

helyesen olvasta vissza a kapott engedélyt, a repllés palyaja mégis eltért attol,
amelyet szamara engedélyeztek. Ezen esetekben altalaban arrdl volt sz6, hogy a
repulésvezérld rendszerbe torténé adatbevitel soran tortént hiba, amely azt
eredményezte, hogy a légijarmi személyzete nem a szamara meghatarozott
paraméterek szerint hajtotta végre a repulést.

Osszességében elmondhatd, hogy az ATM rendszer magas megbizhatosagi
mutatoval rendelkezik, de az emberi tényez8, amely nemzetkdzi kimutatasok szerint
is az ATM események 90%-aban jelentés befolyassal bir, a hazai események
szempontjabdél sem elhanyagolhatd,, amelyre a jovében is nagy figyelmet kell
forditani.

Allami célu repiilések

A 167/2007. (VI.28.) kormanyrendelettel moddositott 278/2006. (XI1.23.)
kormanyrendelet alapjan 2007. julius 1-t6l a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet végzi a
kizarélag allami légijarmivekkel tértént kozlekedési események szakmai vizsgalatat
is. (A korabbi szabalyozas szerint abban az esetben kellett k6zds vizsgalobizottsagot
Iétrehozni, ha az eseményben allami és polgari Iégijarmd, infrastruktdra egylttesen
volt érintve.)

A KBSZ a megadott hatarnapra felkészilt az allami légijarmivek légikdzlekedési
tevékenységével kapcsolatos események bejelentésének fogadasara és szakmai
vizsgalatuk elvégzésére. Megfeleld felkésziltségl és tobb évtizedes szakmai
tapasztalattal rendelkezd vizsgald-allomany allt mar az elsé naptdl a rendelkezésre.

Az allami légijarmivek esetében is a 2005. évi CLXXXIV. torvény szerint kell eljarni,
igy ebben a koérben is bejelentési kdtelezettség érvényes minden allami légijarmivel
tortént kodzlekedési eseményre. 2007. masodik félévében oOsszesen 36 allami
jarmivel bekdvetkezett eseményt jelentettek a KBSZ felé. Ezek egy kivételével mind
a legkisebb sulyu eseménykategéridba tartoztak. A bejelentések kozott egy sulyos
mindsitésl replléesemény volt — ejtéernyds versenyen 3 személy sérilt 8 napon tul
gyogyulé moédon. Mivel idérdl idére el6fordul,, ezért figyelmet érdemel az bejelentés,
amely szerint polgari 1égijarmi engedély és radidkapcsolat nélkll Iépett be katonai
légtérbe - LHKE MCTR -, ahol egy MiG 29-es éppen feladatot hajtott végre.

A bejelentések koézil a KBSZ harom esetben — két ejtbernyds és egy helikopter
esemény — kapcsan inditott szakmai vizsgalatot. A helikopter esemény — féreduktor
olajnyomasanak csokkenése, az olajh6é emelkedése - vizsgalatat azért tartotta
fontosnak a KBSZ, mert az érintett MI-24-es helikoptereknél tobb esetben is
jelentkezett az olaj tulmelegedés okozta probléma. Még a szakmai vizsgalat
befejezése el6tt a KBSZ indokoltnak latta biztonsagi ajanlas kiadasat, amelyben a
hasznalatos olajtipus lecserélését javasolta.

Nemzetkozi egyilittmiikodés

A 2005-6s esztend6 balesetei a szakmai vizsgalok figyelmének kdzéppontjaba
helyezték a hatarokon tuli kedvtelési célu repulést. A KBSZ kezdeményezésére
regionalis egyuttmikddés alakult ki a szomszédos orszagok balesetvizsgald
szervezetei kozott, mert a magyar légijarmivekkel tortént események vizsgalata
ramutatott, hogy az egyes orszagok eltér6képpen szabalyozzak a csoportos (egyditt)
repuléseket, marpedig ezek egyre kedveltebbek és egyre gyakoribbak a hobbi pilétak
korében. Az egyuttmikodés eredményeként az érintett balesetvizsgalé szervezetek
kdzo6s biztonsagi ajanlast nyujtottak be a EASA felé a kérdéskér szabalyozasara.
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Szakmai nyilt nap

Méar a KBSZ jogel6dje, a Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet is nagy
érdekl6déssel kisérve tartott nyilt szakmai napot a hobbi replléknek. Ezt a
hagyomanyt a KBSZ is folytatja és 2007. évben meghivta a szomszédos orszagok
balesetvizsgal6 szervezeteit, hogy tartsanak el6éadast az orszagaikban érvényes
repulési szabalyokbdl és az orszaguk sajatossagaibdl adddd specialis repullési
koévetelményekrél, technikakrol.
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2. sz. melléklet

KBSZ altal vizsgalt 2007. évi légikozlekedési események

Datum | Esemény Minésités Szakmai Tett intézkedés
2007 vizsgalat Biztonsagi
Ajanlas (BA)

01.02. Leszallaskor a  sarkanyrepuild Accident Szakmai
hatsé kerekei fakban, bokrokban vizsgalat
elakadtak és a légijarmid a féldhéz folyamatban B
csapodott.

01.20. Boeing 737 — Felszallas kézben a Serious Szakmai
Iégijarmi farokcsuszoéja surolta a incident vizsgalat -
futopalyat. folyamatban

02.02. Diamond DA42 - A |égijarmi Serious Lezarva BA kiadasa nem
pilétdia nem engedte ki a incident szukséges
futdbmiivet és igy értek foldet.

02.04. A sikléerny6s szélnyirasba kertilt Accident Lezarva BA kiadasa nem
és az erny6je 6sszecsukodott. szikséges

02.05. Fokker 70 — Elektromos hal6zat Incident Szakmai
zarlatos volt a konyhaban. vizsgalat -

folyamatban

02.11. Airbus 320 — A légijarmi bal Incident Lezarva BA kiadasa nem
hajtdémlve meghibasodott, amit a szikséges
személyzet ledllitott és kényszer-
leszéllast hajtottak végre Feri-
hegyen.

02.12. Magyar légtérben két utasszallitd Serious Szakmai
repulégép forgalmi helyzete miatt incident vizsgalat
a fedélzeti biztonsagi rendszer folyamatban B
Iégijarmi kozeledését jelezte

02.15. Boeing 737 — Hatratolas kozben Incident Lezarva BA kiadasa nem
elektromos meghibasodas szlukséges

02.18. Sarkanyrepulé foldnek Utkozott, a Accident Szakmai
pilota életét vesztette. vizsgalat -

folyamatban

03.01. Fairchild FH227 — Engedély nélkil Significant Lezarva BA kiadasa nem
atgurult a futépalyan. incident szikséges

03.02. Boeing 737 — A légijarm{ engedély | Significant Lezarva Az ukran
nélkdl atgurult az A1 varéponton. incident kivizsgald  szer-

vezet a szakmai
vizsgalathoz
adatot nem
kozolt.

03.07. Fokker 100 - A I|égijarmi Major Szakmai
személyzete szerint nem mikodott incident vizsgalat
megfeleléen a miszeres leszallitd folyamatban B
berendezés.

03.08. TU 154 — A légijarm( a futopalya | Occurrence Lezarva BA kiadva —
megkozelitése soran eltért a without elfogadva.
megkozelités  utvonalatol, at- | safety effect végrehajtasa
startolast hajtott végre. folyamatban

03.08. Airbus 320 - A Ilégijarm{ | Occurrence Lezarva Adatok,
parancsnoka ismeretlen okbdl without dokumentumok
atstartolast hajtott végre. safety effect hianyaban az Ugy

vizsgalat  nélkal
lezérva
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03.09. Fokker 70 — Utaskiszallitas kdzben Serious Szakmai
a személyzet fustot észlelt a piléta incident vizsgalat -
kabinban folyamatban

03.11. Piper 28 — A légijarmi pilotaja Incident Szakmai
eltért a légiforgalmi szolgalat vizsgalat -
utasitasatol. folyamatban

03.31. Motoros sikléernyés hazilag Serious Lezarva Adatok,
készitett légcsavarja leszallas incident bizonyitékok,
kdzben "szétrobbant". dokumentumok

hianyaban az gy
vizsgalat  nélkil
lezarva

04.01. Sikléernyds ittas allapotban Accident Lezarva BA kiadasa nem
roviddel a start utan kb. 60 m sziukséges
magasrol lezuhant.

04.01. Fokker 100 - A légijarmi Serious Szakmai
jelentette, hogy kb. Farkashegy- incident vizsgalat
Harmashatarhegy folott leszallé folyamatban B
irdnyon ket sikloernydst latott.

04.05. Boeing 737-600 - azonnali | Occurrence Lezarva BA kiadasa nem
felszallasra engedélyt kapott, de a without szikséges
felszallast nem kezdte meg, ezért | safety effect
az érkez6 légijarmi &t-sartolt a
palya foglaltsaga miatt.

04.05. Fokker 70 — ILS megkodzelitésre Major Szakmai
kapott engedélyt, de az ILS incident vizsgalat -
NOTAM szerint nem Gzemelt. folyamatban

04.07. Cessna 185 — A személyzet a Accident Szakmai
légijarmivet  leszallas  kdzben vizsgalat
tulfékezte, aminek kovetkeztében folyamatba -

a légijarmi orra bukott, majd fejre
allt.

04.08. Sikléerny6s  hegyoldalnak  Gt- Accident Lezarva BA kiadasa nem
kozott. szukséges

04.09. A vitorlazé repllégép sebességét Accident Szakmai
elvesztette és mintegy 30 méter vizsgalat -
magassagbol foldnek Uitkdzott. folyamatban

04.20. A helikopter vezetéje motor Accident Lezarva BA kiadasa nem
teliesitmény csokkenést észlelt, szukséges
ezért kényszerleszdllast hajtott
végre.

04.24. Airbus 319 - A futdpdlya | Significant Szakmai
foglaltsaga miatt megszakitotta a incident vizsgalat -
megkozelitési eljarast folyamatban

04.26. A légijarmi vezet6je madarrajt Serious Lezarva BA kiadasa nem
észlelt és feltételezte a madarral incident szikséges
valé Utkdzést, a tokoli repllétéren
kényszerleszallast hajtott végre.

04.28. Corvus MKI — Leszalldas utan Serious Szakmai
kigurulds koézben a Iégijarmi incident vizsgalat -
orrfutéja 6sszecsuklott. folyamatban

05.01. Scheibe-25C FALKE - A Accident Lezarva BA kiadasa nem
légijarmi leszallaskor tulfutott a szukséges
palyan, majd fanak ttk6zott
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05.16. Airbus 320 — Emelkedés kdzben Serious Szakmai
kabinnyomas probléma hiba-jelzés incident vizsgalat
jelentkezett. A Iégijarmi folyamatban -
visszafordult.

05.17. Piper 31T — A légijarmi felszallast |  Significant Szakmai
kdvetben keresztezte egy masik incident vizsgalat -
Iégijarmi utvonalat. folyamatban

05.18. Cessna 172 — A légijarmi pilotaja Serious Szakmai
motorhiba miatt kényszerleszallast incident vizsgalat —
hajtott végre. folyamatban

05.19. A sarkanyrepllé az elemelkedést Accident Zardjelentés
kdzvetlen a vonatokocsirdl -tervezet -
lepdrdalt. kiktldve

05.21. A sikléernyé kupolaja 60 méter Accident Lezarva BA kiadva —
magassagon féloldalas csukast elfogadva,
kapott, a pildta a foéldhoz végrehajtasa
csapodott. folyamatban

05.21. Boeing 737 — Er6s turbu-lenciaban Incident Lezarva BA kiadva —

3 légiutaskiséré kony-nyebben elfogadva,
megsérult végrehajtasa
folyamatban

05.24. Vitorlazé6  repulégép  vontatas Accident Szakmai
kdzben leakadt, foldnek Gtk6zott vizsgalat -

folyamatban

05.26. Corvus Corone — Leszallas soran Serious Szakmai
a légijarm orrfutdja kitort. incident vizsgalat

folyamatban

05.26. A sikléerny6s forduléba Accident Lezarva BA kiadasa nem
learamlasba kertlt, foldet éréskor szikséges
megseérult.

05.26. Apollo C17 - A  motoros Accident Szakmai
sarkanyrepulégép hatsé futomive vizsgalat
a repcében elakadt, féldnek folyamatban B
Utkodzott.

05.27. Boeing 737-700 — A légijarm{ Significant Lezarva BA kiadasa nem
személyzete a Szentendrei-sziget incident szukséges
felett kb. 4000 feet magassagon
sarkanyrepuldt észlelt.

05.29. Boeing 737-700 - Légiforgalmi Significant Lezéarva BA kiadasa nem
iranyitas  félreértése miatt a incident szukséges
légijarmUvet a start
megszakitdsara utasitottak.

05.29. Cessna 152 — Foldetérésnél a Accident Lezarva BA kiadasa nem
|égijarm( orrfutoja kitort. szlukséges

05.30. Saab 340 - A légijarmi | Occurrence Szakmai
személyzete nem kovette a without vizsgalat -
Iégiforgalmi szolgalat utasitasat. safety effect | folyamatban

06.08. Boeing 737-700 - A légijarmi Significant Lezarva BA kiadasa nem
személyzete a végs6é egyenesen incident szlukséges
kb. 2700-2800 feet-en
sarkanyrepulét észlelt.

06.09. Tandemrendszeri sikléernyé Incident Lezarva BA kiadasa nem
utasa a foldetéréskor megsérilt. szukséges

06.09. A repllégépbdl  kiugré tanuld Serious Lezarva BA kiadva —
ejtéernyés konténere nyitaskor incident elfogadva,
racsapodott a repul6gép vizszintes végrehajtasa
vezérsikjara. folyamatban
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06.10. Hélégballon a kedvezétlen id6- Serious Szakmai
jarés kovetkeztében elsodrodott és incident vizsgalat -
egy keritésnek Uitk6zott. folyamatban

06.15. Airbus 320 — Kényszerleszallast Incident Szakmai
hajtott végre a navigacios rendszer vizsgalat -
meghibasodasa miatt folyamatban

06.22. Boeing 757-700 - Feltételezett Incident Lezarva BA kiadasa nem
elektromos meghibasodas miatt szukséges
kényszerleszallast hajtott végre.

06.28. Boeing 737-400 — A pilétakabin Incident Lezéarva BA kiadasa nem
fathetd szélvéddbjének meg- szukséges
repedése miatt a légijarmi
kényszerleszallast hajtott végre.

07.07. Sikléernyds pilota sulyos bale- Accident Lezarva BA kiadasa nem
setet szenvedett leszallaskor. szlukséges

07.07. Corvus — A leszallast kovetden, Serious Szakmai
gurulas kézben a légijarml jobb incident vizsgalat
oldali futéjanak a kerék, és a folyamatban -
bekoté kozti mlanyag laprugdja
kitort.

07.08. Cirrus SR 20 - A légijarmi Serious Szakmai
orrfutdja leszallaskor kitorott. incident vizsgalat -

folyamatban

07.08. Az ejtberny6s pildta nyitasi Accident Szakmai
probléma  miatt  kioldotta a vizsgalat
mentSerny6t és azzal foldet érve folyamatban B
sulyos sérllést szenvedett.

07.09. Boeing 737-700 — A légijarmi a Serious Lezéarva BA kiadasa nem
Iégkondicionalé berendezés incident szukséges
meghibasodasa miatt  vissza-
fordult.

07.09. Boeing 767-200 - Generator Serious Szakmai
miszaki meghibasodasa utazo- incident vizsgalat -
magassagon folyamatban

07.12. Cessna 177 — A légijarmi Serious Szakmai
"MAYDAY" jelentése utan terepre incident vizsgalat -
szallt. folyamatban

07.13. Boeing 767-200 — A légijarmi Incident Lezarva BA kiadasa nem
hidraulika hiba miatt visszafordult. szukséges

07.14. 747-100/200 - A Ilégijarmi a Serious Szakmai
fedélzeten észlelt ,szurés szag’ incident vizsgalat
miatt  kényszerleszallast haijtott folyamatban -
végre.

07.15. A vitorlazé légijarm(i  vontatas Accident Szakmai
kbézben leakadt a vontatogéprél és vizsgalat -
lezuhant. folyamatban

07.23. Boeing 737-700 — A légijarmi Incident Szakmai
Jfutéakna  tGz" jelzés  miatt vizsgalat -
visszafordult. folyamatban

07.29. Sikléerny8s balesetet szenvedett. Accident Lezarva BA kiadasa nem

szukséges

07.30. Boeing 737-700 — A légijarm{ Incident Lezarva BA kiadasa nem
miszaki hiba miatt visszafordult. szikséges

08.02. Avroliner RJ 100 — A Iégijarm{ Incident Lezarva BA kiadasa nem
tulsulyra hivatkozva atstartolt. szikséges

08.02. Corvus Corone — A légijarmi Accident Szakmai A .

L . e . zonnali
lezuhant. Piléta és utasa életét vizsgalat megel6z6
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vesztette. folyamatban | intézkedés
javasolva —
elfogadva,
végrehajtva

08.13. Boeing 737-500 — A légijarmi Significant Szakmai
eltért az érvényes légiforgalmi incident vizsgalat -
eljarasto. folyamatban

08.18. Vitorlazé repllégép futdja terepre Accident Szakmai
szallaskor becsuklott. vizsgalat -

folyamatban

08.22. Sikléerny8s durvan ért foldet, Accident Lezarva BA kiadva
melynek  kovetkeztében  meg-
sérult.

08.24. Airbus 321 - Felszallas kdzben Incident Lezarva BA kiadasa nem
madarrajjal utkdzott. sziukséges

08.31. Vitorlaz6 repulégép vontatd kotele Accident Szakmai
elszakadt. vizsgalat —

folyamatban

09.14. Két vitorlazé vitorlazé repllégép Serious Szakmai
Utk6zott a startnal. incident vizsgalat -

folyamatban

09.14. Boeing 737-800 - Hajtomi Serious Lezarva BA kiadasa nem
meghibasodasa miatt kényszer- incident szukséges
leszéllast  hajtott végre Feri-
hegyen.

10.04. Piper PA 38 — Felszallas kézben a Accident Szakmai Azonnali
légijarm(  jobb oldali  f&futo- vizsgalat megel6z6
mivének kerékrdgzité csavarjai folyamatban | intézkedés
eltértek, a repulégép elhagyta a javasolva —
futopalyat. elfogadva,

végrehajtva

10.21. Sikléernyds pildta visszaszallas Accident Lezarva BA kiadva
kisérlete kdozben a talajhoz
csapodott.

10.23. Fokker 100 - A repulégép Incident Lezarva BA kiadasa nem
személyzete jelentette, hogy a szukséges
foldi navigacios rendszer
megbizhatatlanul mikodott

10.31. Boeing 737-800 — A légijarmi Major Lezarva BA kiadasa nem
atstartolt. incident szlukséges

11.02. A siklbernyd 3/4-e az erbs Accident Lezarva Az eset Kivizs-
turbulencia becsukoddott. galasara adatok

hianyaban nem
volt lehet6ség

11.14. Diamond 42 - A légijarmi Incident Szakmai
kényszerleszallast hajtott végre az vizsgalat -
egyik hajtémi leallasa miatt. folyamatban

11.28. Fokker 70 — A személyzet a Serious Szakmai
kabinnyomas kézi szabalyozé incident vizsgalat -
rendszerének hibajat észlelte. folyamatban

12.09. Sikléernyés  durva  foldetérés Accident Szakmai
kdvetkeztében sulyosan sérult. vizsgalat -

folyamatban

12.12. Airbus 320 - A Ilégijarmi Serious Szakmai
kényszerleszalldst hajtott végre incident vizsgalat
Uzemanyag-szivargas és futomi folyamatban -

probléma miatt
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3.1

VASUTI KOZLEKEDES

A Vasuti Fo6osztdly feladata az Europai Unid vasutbiztonsagi iranyelvével
O0sszhangban a vasuton bekovetkezett kdzlekedési események fliggetlen szakmai
vizsgalata, okainak, korilményeinek feltarasa és annak alapjan a hasonlé esetek
megel6zése érdekében szikséges intézkedések kezdeményezése, javaslatok
megtétele.

2007. nehéz helyzetbe hozta a f6osztalyt, mert utolérte az a vilagszerte tapasztalt
jelenség, hogy a magasan képzett balesetvizsgaldk mindenltt keresettek: az év
soran 4 vasuti balesetvizsgal6 tavozott a Szervezettél — egy-egy f6 a GKM-hez és a
Nemzeti Kozlekedési Hatdsaghoz tavozott, masik két szakemberink vasuttarsasag
ajanlatat fogadta el. Pétlasuk még csak részben sikerilt.

Mivel a magyar vasuti infrastrukturat is egyre tdbb kilféldi érdekeltséggel rendelkez6
vasuttarsasag veszi igénybe, valamint a nemzetkdzi szervezetekkel és tarsszervekkel
is kovetelmény a folyamatos kapcsolattartas, a magas szintli szakmai felkészliltség
mellett elengedhetetlenné valt az idegen nyelvek ismerete. A féosztaly munkatarsai
kozil jelenleg mar heten rendelkeznek nyelvvizsgaval.

A szakmai tovabbképzés keretében 2007-ben minden, akkor allomanyban lévd vasuti
balesetvizsgald részt vett a forgalmi szabalyok ismeretének szinten tartasat,
frissitését szolgalé tanfolyamon, illetve vizsgat tett a MAV Oktatasi Kdzpontja
kozremiikodésével szervezett 100 éras tanfolyam keretében az orszagban kézlekedd
vasuti jarmlvek menetird készllékeinek kezelésebdl, amelynek soran elsajatitottak a
berendezésekbdl az adatok kiolvasasanak és kiértékelésének modszereit.

Bejelentések

A vasuti kdzlekedésben érintett szervezetek részére a térvény minden, a vasuti
kozlekedésben a Magyar Koztarsasag tertletén tortént esemény bejelentését elbirja,
fuggetlendl az érintett jarmi nemzeti hovatartozasatol. Ez a bejelentési kotelezettség
a vonatkozo jogszabalyok szerint els6sorban az Uzembentartkat és az infrastruktura
menedzsereket jelenti. Ennek megfeleléen a KBSZ részére a bejelentések tulnyomo
részét a MAV Zrt. halézati félizemiranyitdja tette.

2006. évben - 10 hénap alatt - 6sszesen 175 vasuti kozlekedéssel 6sszefiiggd
eseményt jelentettek be, mig 2007-ben ez a szam 478-ra nétt. Ez a szamszerii
valtozas azonban nem jellemzdje a vasuti kozlekedés biztonsaga alakulasanak,
ebbdl a biztonsagra vonatkozé kovetkeztetéseket levonni nem lehet!

Mivel a féosztaly csak 2006. marcius 1-jén kezdte meg a tevékenységét, a 2006. évi
adatok nem tekinthet6k iranyadodnak, hiszen el6szér meg kellett ismertetni az érintett
szervezetekkel a  flggetlen szakmai vizsgalat Iényegét, kapcsolédd
kotelezettségeiket. A bejelentési hajlandosag és ezzel egyutt a bejelentett
események szamanak novekedése els@sorban annak felismerésbdl fakad, hogy a
torvényi kotelezettségen tul maguknak a tarsasagoknak az érdekét is messzemenden
szolgalja egy fuiggetlen fél megjelenése és tevékenysége a biztonsag teriletén.
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A vasuti események bejelentésének megqoszlasa havi bontasban 2006-2007-ben
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Bejelentett vasuti események megoszlasa az esemény kategoridja szerint
Eseménykategoria Bejelentés — 2006 Bejelentés — 2007
Sulyos vasuti baleset 0 1
Vasuti baleset 155 247
Varatlan vasuti esemény 20 230

Vasuti baleset: a vasutat — a helyi vasut kivételével — mint személyszallitasra és arutovabbitasra szolgald
kotottpalyas kozlekedési rendszert és annak tartozékait, a vasuti palyat és annak tartozékait, az Uzemi
létesitményeket és a vasuti jarmiveket érintd, a vasuti kdzlekedés soran bekdvetkezd személyi sérliléssel,
jelent6és anyagi karral, a kornyezet jelentdés szennyezésével, a vasuti kozlekedés biztonsaganak
veszélyeztetésével vagy a vasuti rendszer Uzemeletetésének jelentds megzavarasaval jaré esemény.

Vératlan vasuti esemény: a sulyos vasuti baleseten és a vasuti baleseten kivil minden olyan esemény, amely
a vonatok Uzemeltetését és az Uzemeltetés biztonsagat karosan érinti.

Tény azonban az is, hogy a bejelentések tulnyomo része az infrastruktarat
Uzembentartd vasutvallalatoktdl érkezik (MAV Zrt.,, GYSEV Zrt), a sajat
infrastrukturaval nem rendelkezé tarsasagok 2006-hoz hasonldéan a targyévben sem

forditottak kell6 figyelmet a bejelentések megtételére.

A 2007-ben bejelentett események megoszlasa baleseti kategoriak szerint:

Bejelentések szama 2007 évben | 478
Utkozés 14
Kisiklas 19
Utatjaréban tortént baleset 90
Mozg6 vasuti jarmii okozta sériilések 104
Tiizeset (gorduld allomanyban) 15
Egyéb:
Szembekozlekedés 2
Jelzbmeghaladas 2
Foglalt palyaszakaszra jaratas 1
Felsbvezeték 67
Egyéb bejelentett események 91
Ongyilkossag 73
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3.2

Eseményvizsgalat

Az év soran bejelentett 478 vasuti esemény koziil a Szervezet 12 esemény
szakmai vizsgalatat kezdte meg. A fliggetlen szakmai vizsgalat lefolytatasa a
Szervezet altal kidolgozott, az eurdpai uniés elvarasokat koveté Vasuti
balesetvizsgaldi kézikdnyv alapjan torténi.

A bejelentett események koézil a KBSZ a sulyos vasuti baleseteket a jogi
szabalyozas alapjan koteles vizsgalni, mig a vasuti balesetekkel és a varatlan vasuti
eseményekkel kapcsolatos szakmai vizsgalat meginditasarél szabad mérlegelési
lehetéséggel dont.

A vonatkozé jogszabalyok szerint a KBSZ fliggetlen szakmai vizsgalatot indithat
barmely tudomasara jutott vasuti esemény kapcsan, ha megitélése szerint az a
kozlekedésbiztonsag szempontjabdl indokolt. A vasutbiztonsagi iranyelv ajanlasa
szerint a vizsgalo szervezet a dontésénél a kdvetkezbket veszi figyelembe:

— a baleset vagy varatlan esemény sulyossaga,

— a baleset vagy vartatlan esemény a rendszer egésze szempontjabdl
jelentéséggel birdé baleset- vagy eseménysorozat részét képez-e,

— a baleset vagy varatlan esemény vasutbiztonsagra kozdsségi szinten gyakorolt
hatasa és

— az infrastruktira miikédtet6i, a vasuttarsasagok, a biztonsagi hatésagok vagy a
tagallamok kérései.

A Szervezet 6nmaga szamara a jogszabalyban biztositott lehetéségek kézll kiemelt
alapelvként fogalmazta meg fliggetlen szakmai vizsgalat inditasat kiilénésen azoknal
az eseményeknél, amelyek

— sulyos személyi, anyagi, forgalom akadalyozasabeli kévetkezményekkel jarnak,

— az esemény latens veszélyessége - flggetlenil annak tényleges
kovetkezményétdl - kiemeltnek minésithetd,

— hasonl6 események nagy szamban ismétlédnek.

A fentiek alapjan 1 sulyos vasuti baleset a térvényi kotelezés, 11 tovabbi
esemény a Szervezet dontése alapjan keriilt bevonasra a részletesen vizsgalt
esetek korébe.

A 2007-ben vizsgalt vasuti események meqoszlasa személyi sériilés szerint

Halalos Sulyos sériilt Koénnyii sériilt
2006/2007 2006/2007 2006/2007
Utas - - 1 4 7 4
Személyzet - 1 1 - - 1
Utatjaré hasznalé 2 3 5 1 6 -
Idegen személy - - - - - -

A 2007-ben vizsgalt vasuti események csoportositasa a becsiilt anyagi kar alapjan

Becsiilt karérték Esetszam 2006 Esetszam 2007
500 MFt felett 0 1
100-500 MFt 2 2
0-100 MFt 12 4
Anyagi kar nélkiil 2 5
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A vizsqgalt vasuti _események csoportositdsa a bejelentés tartalma alapjan

feltételezhetd ok szerint

R Esetszam
El6idéz6 ok 2006/2007
Emberi tényezé 12 8
- vasuttarsasag munkavallaldja 5 2
- idegen fél 7 6
Miszaki ok 5 4
- palya hiba 1 2
- jarmd0 hiba 4 2

(Egy esetben az esemény bekdvetkeztében egyidejlileg szerepet jatszott az emberi tényez6 és a miiszaki ok
egyarant.)

3.21
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A KBSZ altal vizsgalt 2007-es vasuti események révid attekintését 2. sz. melléklet
tartalmazza.

A fuggetlen szakmai vizsgalatok tapasztalatai

Mivel a Vasuti féosztaly minden el6zmény nélkil kezdte meg munkajat 2006.
marciusaban, az eltelt szik két év tapasztalatai még kevésnek bizonyulnak ahhoz,
hogy azokbdl a koézlekedésbiztonsag szempontjabdl hatarozott tendencia
megallapithaté lenne, azonban jellemzé megallapitasok igy is megfogalmazhatok:

— Az események okainak vizsgalata soran egyarant megallapitasra kerilt emberi
tényez6re visszavezethetd hianyossag, miszaki hianyossag, valamint
szabalyozasi hianyossag. Az esetek tulnyomoé részében az emberi tényezére
visszavezethetd kivaltd ok a meghatarozo.

— Az emberi tényezbére, mint baleseti okra visszavezethetd események vizsgalata
soran majdnem mindig felfedezhet6 a vonatkoz6 szakmai szabalyok koz6tt olyan,
amelyre nem lehet kategorikusan azt mondani, hogy rossz, de mindenesetre
kiegészitésre szorul. Az ilyen kiegészitésre vagy modositasra iranyuld biztonsagi
ajanlasokat a KBSZ minden esetben megtette a NKH felé. Az NKH jogosultsagait
azonban korlatozza, hogy a nemzeti biztonsagi szabalyok az EU-s kotelezettség
ellenére a mai napig nem kertltek kiadasra, igy a hatésag nem a szabalyozas
el6készitdje, hanem csak a jovahagydja, és egyetértése esetén sincs lehetésége
konkrét modositasok végrehajtasara, csak az elé terjesztett javaslatrdl tud
donteni: vagy elfogadja azt, vagy elutasitja.

— Az emberi tényezbre visszavezethetd balesetek szamanak csokkentésében
jelentds szerepe van a szabdlyozasnak, ill. a biztonsaggal &sszefliggd
oktatasnak, vizsgaztatasnak, a munkafolyamatba épitett belsd, illetve a kiilsé,
hatosagi ellenérzésnek. Tapasztalataink alapjan komoly problémat okoz az
Uzemeltet6k sajat hataskorében végzett atfogd vasuti Gzemviteli ellendrzései
szamanak és hatékonysaganak csdkkenése, bizonyos tertleteken megsziinése.
A Nemzeti Kozlekedési Hatésag csak bizonyos terileteken rendelkezik
ellendrzési hataskdrrel, azonban az atfogd, a szakmai tevékenység feligyeletét
célzo ellendrzési jogkore hianyzik.

— Javulast hozhat ezen a téren, hogy a NKH jelenlegi hataskérében fokozta
ellendrzési tevékenységét, erre 6nalld szervezeti egységet hozott létre. Lényegi
elérelépés azonban csak az ellen6rzési hataskérének az Aaltalanos vasuti
Uzemvitel terlletére vald kiterjesztésétél és az ehhez sziikséges eréforrasok
biztositasatél varhato.
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— Szintén pozitiv hatdsa lehet majd a nemzeti vasutbiztonsagi szabalyok
megjelenésének, és ezzel a fontosabb vallalati szabalyok jogszabalyi szintre
torténd emelésének, valamint a forgalommal O6sszefliggé munkakdrdket betdltd
munkavallalok képzésének és vizsgaztatdsanak hatdsagi feligyelet ala
helyezésének.

— Varhatoéan a miiszaki okbol bekdvetkez8 balesetek szamanak csékkenését fogja
okozni, hogy a vasuti torvény készll6é rendelete szerint a kdzuti kdzlekedéshez
hasonléan a vasuti forgalomban résztvevé jarmivek miszaki allapotat is
rendszeres hatésagi fellilvizsgalat soran ellenérzi majd az NKH.

A bejelentett, de részletesen nem vizsgalt eseményeket a KBSZ hatarozattal zarja le.
E hatarozatok meghozatala el6tt a Szervezet beszerzi az érintett tarsasagoktol és
mas, az Uugyben vizsgalatokat folytatd hatdésagoktdl a rendelkezésikre allé
informacidkat, esetleg a vizsgalatuk eredményét, és ezek mérlegelése alapjan dont a
részletes szakmai vizsgalat lefolytatdsardl, vagy annak szikseégtelenségérél és a
vizsgalat lezarasarol.

Kbzel két év tapasztalatai alapjan Szervezetiink a balesetek besorolasa illetve
minésitése terlletén a legnagyobb problémat a mozgé vasuti jarmivek altal
okozott személyi sériilések és az dngyilkossagok elhatarolasa kérdésében latja.
Az ongyilkossag nem baleset, hanem egy Onartalomra iranyulé szandékos
cselekmény, amely nem sorolhaté a ,nem kivant varatlan események” kérébe. Ennek
megallapitasa, elhatarolasa a nemzetk6zi elvarasoknak megfeleléen nem a figgetlen
balesetvizsgald szervezet, hanem az illetékes nemzeti hatdésag, a rendérség feladata.
Ez az elhatarolas azonban nem minden esetben térténik meg, a rendérség ugyanis
gyakran zarja le ugy a vizsgalatat, hogy ,blncselekményre utalé nyomot nem talalt”,
azonban a szandékos onartalom kérdésérdl nem nyilatkozik, vagy csak felveti annak
lehetéségét, de mint tényt nem allapitia meg. Az ilyen esetet azonban csak a
balesetek korébe lehet sorolni, ugyanis kizarélag az tekinthet6 ongyilkossagnak,
amelyrél az illetékes hatdsag ezt kifejezetten kimondja. Ennek kdvetkezménye, hogy
igen nagy a latencia a vasuti kdzlekedést érinté 6ngyilkossagok teriletén, és ezzel
egyutt igen sok (becsléseink alapjan akar 50 %) az olyan — jérészt halalos —
balesetek szama, amelynek hatterében igen nagy valoszinliséggel dngyilkossag bujik
meg.

Az eqyéb bejelentett, de nem vizsgalt események megoszilasa a bejelentés tartalma

alapjan 2007-ben

. Szazalékos
Esetszam megoszlas
2006/2007 2006/2007
Villamos fels6 vezeték meghibasodas 4 72 2,3 15,1
Siklas kis anyagi karral 15 25 8,9 5,2
Utkoz’es Llltatjaroban, kozuti jarmiivel, 1 18 6,6 38
g_lhalalozas
U!k_c?z'es utatjaroban kozuti jarmiivel, 24 44 14.4 9.2
sériiles
nggz’es u’tat_j.aroban kozuti jarmiivel, 36 38 214 7.9
sérulés nélkil
Személyek eliitése (benne a 52 131 31 27,4
vélelmezhetd 6ngyilkossag)
Egyéb 26 33 15,4 6,9
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Biztonsagi ajanlasok
A biztonsagi ajanlasok cimzettjei kordbban valamennyi esetben az GUzembentarték

voltak, de 2007-t8] ennek jelentés része az EU irdnyelvhek megfeleléen atkertlt a
Nemzeti Kozlekedési Hatésaghoz.

A KBSZ a 2007. évi szakmai vizsgalatai soran 3 eseménnyel kapcsolatban 6sszesen
5 azonnali megel6zd intézkedést javasold biztonsagi ajanlast és tovabbi 5 esemény
kapcsan dsszesen 11 biztonsagi ajanlast adott ki.

A KBSZ vizsgaldbizottsaga azonnali megel6z6 intézkedésre tett javaslatot az
Almasflzit6-Komarom allomasok koézott sulyos balesettel kapcsolatosan, amely
eseményt a beszamolo a kdvetkez8 pontban részletesen ismertet.

A Rakos-Pécel allomasok kdzotti, fénysorompdval biztositott vasuti atjaroban tortént
személyvonat-tehergépkocsi Utkdzéssel kapcsolatosan is azonnali megel6z6
biztonsagi ajanlast tett a Szervezet, mivel az MO autéut épitése miatt jelentds erre a
teherforgalom. Az NKH a vizsgaldbizottsag javaslata alapjan az érintett Utatjaréban a
biztonsagos kozlekedéshez szikséges intézkedések végrehajtasara kotelezte a
palya Gzembentartotjat.

Ugyancsak azonnali intézkedést latott sziikségesnek a KBSZ az ausztriai kivizsgalo
szervezettél kapott informaciok alapjan. Egy Magyarorszagrol érkezett tehervonat
siklott ki Bécs kdzelében. Mivel az esemény kivalté oka miszaki meghibasodas volt,
ezért a KBSZ felhivta a vasuti jarmivek vizsgalatat végz6 személyzetek figyelmét
arra, hogy az adott palyaszamu, hazankban is kdzlekeddé Ro-La kocsik vizsgalata
soran kiemelt gondossaggal jarjanak el a rugétam, a rugokoéteg és ezek bekdtéseinek
ellendrzésekor.

Kiemelt szakmai vizsgalatok tanulsagai

2007-ben egy sulyos vasuti baleset tortént, amelyet a toérvény szerint
Szervezetiinknek kotelezéen vizsgalnia kellett:

2007. februar 06-an 18 o6ra 43 perckor a Tatabanya — Wien Sudbahnhof
viszonylatban kozleked6 9438 szamu EUREGIO személyszallitdé vonat Almasfuzité
és Komarom allomas kozott a 998+42 szamu szelvényben hatulrdl nekiltk6zott az
elétte azonos iranyban kozleked6 45224 szamu tehervonatnak. A baleset
kovetkeztében a személyszallitd vonat mozdonyvezetdje a helyszinen életét
vesztette, 2 utasa sulyosan, vezet6-jegyvizsgaldja, tovabbi 4 utasa, valamint a
tehervonat mozdonyvezet6je konnyebben megsérilt. A személyszallitd vonatot
tovabbité OBB tulajdonu villamos mozdony sulyosan rongalodott, mig a tehervonat 5
kocsija kisiklott, kozullk 4 sulyosan rongalddott. A vasuti palya jobb vaganya kb. 120
méter hosszban sulyosan megrongalddott, a fels6vezeték mindkét vagany felett
leszakadt, 2 db fels6vezetéki oszlop kidélt.

A vizsgalat megallapitotta, hogy az EUREGIO személyszallité vonat 101 km/h
sebességgel (tkozott neki hatulrdl az el6tte azonos iranyban kb. 10 km/h
sebességgel kozlekedd tehervonatnak. Tovabba, hogy a baleset idépontjaban
Almasfuzit6 és Komarom allomasok ko6zétt a vonali biztositoberendezés nem
mikddott Uzemszerlien, a térkdzjelzék sotétek voltak, ami azt vonta magaval, hogy
Almasfuzité és Komarom allomasok kdzétt maximalisan csak 15 km/h sebességgel
kozlekedhettek a vonatok, melynek betartdsat a mozdonyok vonatbefolyasold
berendezései ellendrzik, és szikség esetén befékezik a szerelvényt. A személyvonat
Almasfluzité felsérdl kiindulva a kijarati jelzé6 mellett még az érvényes szabalyoknak
megfeleléen, 10-12 km/h sebességgel haladt el, majd ezt kdvetéen — a mozdony
vonali korlatozast feloldé jelzéseit kdvetve - 31 km/h-ra gyorsult a szerelvény, amikor
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a biztonsagi rendszer ismételten sebességkorlatozast jelzett és automatikus
kényszerfékezéssel megallitotta a vonatot.

A mozdony menetregisztrald készllékébdl kiolvasott adatok alapjan egyértelmiien
megallapithatd, hogy megallas utan 4 masodperccel a jarmi ,vonali-tolaté” tzemmadd
kapcsoldja egy masodpercnyi idétartamra ,tolatd” allasaba, majd vissza, ,vonali’
allasba kerilt, mely azt eredményezte, hogy a mozdony biztonsagi rendszere
Lelfelejtette” a 15 km/h sebességkorlatozast és ettél kezdve ugy mikddott, mintha
jelfeladas nélkili palyaszakaszon koézlekedne. A személyvonat Szényig mar a 15
km/h sebességkorlatozast tullépve kozlekedett, ahol menetrend szerint megallt. Az
azonos iranyba 9-10 km/h sebességgel kdzlekedd tehervonat ekkor mintegy 450-500
méter tavolsagra volt elétte, de mivel Sz6ny megalldhely utan a vasuti palya kézepes
ivben jobbra kanyarodik, és kornyezetében ritkas fas-bokros névényzet van, igy a
megalldhelyen tartézkodd vonat mozdonyabdl a tehervonat vége a sététben nem volt
lathat6. Sz6ny megalldhelyrél a személyvonat a mozdony menetird berendezésének
tanusaga szerint intenziv gyorsitassal indult el. A 10 masodperccel késébbi éberségi
felhivast a mozdonyvezetd aktiv cselekvéssel nyugtazta, majd tovabbi 30 masodperc
multaval mar 101 km/h sebességgel, fékezés nélkil nekiltkozott az elbtte haladd
tehervonat végének.

Ugyancsak a mozdony adatrégzitd berendezésének adatait kiértékelve a Vb
megallapitotta, hogy az Utk6zést megel6z6en kb. 34 méterre a vontatast aktiv
cselekvéssel megszintetésre kerilt. A fenti aktiv cselekmények alapjan kizarhato,
hogy a baleset azért kdvetkezett volna be, mert személyvonat mozdonyvezetéje
barmely okbdl cselekvbképtelenné valt volna a balesetet megel6zben és a vizsgalok
miszaki hibat sem tudtak azonositani, mint a balesetet kdzvetlenll kivalté okot.

A sulyos vasuti balesettel kapcsan a KBSZ azonnali intézkedést javasolva biztonsagi
ajanlast adott ki a MAV Zrt. felé a hasonlo, atmenetileg lizemképtelen biztositasu
palyan vald kézlekedés szabalyainak moédositasara, amely azt elfogadta és a 2008
tavaszan hatalyba léptetett Forgalmi Utasitasaban mar a javasolt szabalyozast
alkalmazta. A vizsgalat Zarojelentésének tervezete 2008 aprilisaban kerilt kiadasra.

A beszamolasi idészakban érkezett tovabbi 477 bejelentés kozul a KBSZ a Kbvt.
biztositotta hataskorében eljarva 11 vasuti balesetet, illetve varatlan vasuti eseményt
vont a részletes szakmai vizsgalat korébe.

A KBSZ 2007-ben kiemelt témakorként kezelte azokat az eseményeket,
amelyeknél a vasuti jarmivek a biztonsag szempontjabol mindenképpen
kérdéses modon kozelitették meg egymast — fliggetlenil az esemény tényleges
kimenetelétdl. Az ilyen helyzetek értékelését a vasuti kdzlekedésben megneheziti,
hogy ez a kbzlekedési ag — szemben a |Iégikdzlekedéssel — nem ismeri a veszélyes
megkozelités fogalmat, igy az ilyen jellegi események egzakt modon nem
mindsithet6k.

A bejelentett események kozil 5 ilyen eset, melyek a korilmények kedvezétlenebb
alakulasa esetén kdnnyen sulyos vasuti balesethez vezethettek volna:

1.) 2007.01.17. Zagyvapalfalva allomasrol indulé vonat menesztés utan azonos
vaganyon szembe kozlekedett a Kisterenye allomasrdl inditott vonattal. Amikor
észlelték az eseményt a két vonat mozdonyvezetéjét mobil telefonon értesitették
- a vonatok egymastdl 5500 méterre alltak meg. Az eset szakmai vizsgalatat a
KBSZ befejezte, a Zardjelentés-tervezetét az érintetteknek véleményezésre
kiadta, annak nyilvanossagra hozatala 2008. augusztusaban varhato.

2.) 2007.11.13. Jennersdorf allomas fell Szentgotthard allomas iranyaba haladé
vonat szembe kozlekedett a Szentgotthard allomasrol kihaladé vonattal - a
szerelvények kb. 200 méterre alltak meg egymastol. Az Ulzembentarté altal
lefolytatott vizsgalat — amellyel a KBSZ is egyetértett - munkaszervezési és
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Uzemviteli hianyossagokat allapitott meg a baleset el6tt nem sokkal
Uzemeltetésre atvett allomason. Ezeket az Uzembentarté rovid hataridével a
szomszédos vasuttarsasag egyuttmikodésével megsziintette.

3.) 2007.12.05. Fert6szentmiklos  allomasra behaladdé  személyvonat a
tovabbhaladast tilto kijarati jelz6t meghaladva, a valtot felvagva kb 150 méterre
allt meg egy masik vonattdl.

4.) 2007.12.06. Nyarsapat allomasra behaladé személyszallitd vonat meghaladta a
tovabbhaladast tilté kijarati jelzét, a valtot felvagta és 200 méterre allt meg az
allomas bejarati jelz6jénél varakozo masik személyvonattol.

5.) 2007.12.14-én Egyhazasradoc-Balogunyom allomasok kézott az Egyhazasradoéc
allomasrdl indult vonat utolért egy szolgalatképtelenné valt vonatot — a megallas
utan a két vonat 100 méterre volt egymastol.

KBSZ és az iizembentarték egyiittmiikodése a vasuti
kozlekedés biztonsaganak fokozasaért

2006 évben a KBSZ és a MAV Zrt. Egyittm(ikddési megallapodast kotott a vasuti
balesetek és az egyéb kozlekedési események szakmai és (zembentartoi
kivizsgalasanak el6segitésére, ezen keresztul a vasuti kozlekedés biztonsaganak
javitasara. Az egyittmikoédés sikere alapjan 2007. évben a MAV CARGO is
kezdeményezte ilyen megallapodas létrehozasat, amely meg is tortént. Tovabbi
vasutvallalatokkal az egylUttmikddés szinvonala valtozé, de komoly problémaba
sehol sem Utkozott a KBSZ.

Az egyuttmikodések célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan
vasuti esemeények szakmai vizsgalatanak el6segitése, a vasuti biztonsagi események
soran megsérilt, megrongalédott infrastruktira miel6bbi helyreallitasa a vasuti
forgalom miel6bbi meginditasa céljabol. Tovabbi elvaras a jov6beni balesetek,
események megelézése, a vasuti kdzlekedés biztonsaganak fejlesztése és javitasa.
A megallapodasban meghatarozasra kerlltek a jogszabalyban el8irt adatszolgaltatasi
és egyeéb kotelezettségek teljesitésének részletes modszerei is.

Szakmai forum

A KBSZ a vasut terlletérdl is rendszeresen oOsszehivia az Uzemeltetdk, érintett
hatosagok képviselbit, biztositva a lehetéséget a kdzvetlen tapasztalatcserére. Mivel
a vasut tertletén a fliggetlen szakmai vizsgalat intézménye korabban ismeretlen volt,
e szakmai férumok rendkivil hasznosnak bizonyulnak nemcsak az egyittmikodés
gyakorlati kérdéseinek megvitatasara, hanem egyben magas szinvonalu konzultacios
lehetéséget is biztositva. Napjainkra mar olyan aktiv az érintett szervezetek
részvétele, hogy az attekintend® témakorok nagyobb részét maguk javasoljak, illetve
az adott témaban maguk is eléadast vallalnak sajat tapasztalataikat ismertetve.

Nemzetkozi egyiittmiikodés

Az Eurépai Unio érintett szervezete, az Eurdpai Vasuti Ugynokség (ERA) munkajaba
a KBSZ gyakorlatilag mar a megalakuldsakor, 2006-ban bekapcsolodott. Ez két
szempontbdl elényés a Szervezet, s ezzel Magyarorszag szamara: egyrészt a
légikozlekedésben szerzett tobb éves tapasztalatok, a 2005 6ta mikoédéd egységes
eurdpai repulési adatbazis és adatszolgaltatas mara kiforrott rendszere jol
hasznosithaté egy hasonl6é vasuti szervezet felépitésénél, gyakorlati munkajanak
kialakitasanal, masrészt pedig igy hazank kdzvetlenul értesil az uniés elvarasokrol,
azoknak maradéktalanul eleget tud tenni. A légikdzlekedésben szerzett korabbi
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tapasztalatok megismertetése mas kozlekedési agak unids szervezeteivel azért is
fontos, mert mikdzben a tagorszagokban egyre inkabb az a tendencia, hogy a
balesetvizsgalat egy szervezet keretei kdzott dsszpontosul, addig a kovetendd
iranyelvek agazatonként részleteikben igen jelentés eltéréseket mutatnak. (Pl. a
jelenlegi el6irasokat kdvetve a KBSZ is agazatonként eltér6 eseménykategoriakat
kényszeril alkalmazni, ami megneheziti azok egységes értelmezést.)

A KBSZ Magyarorszag képviseletében az els6k kozott kezdte meg az
adatszolgaltatast az ERA felé mind a bekovetkezett balesetek, mind a
jogszabalyokban eldirt éves jelentési kotelezettség teljesitése esetén (a 2006. évrél
13 tagallam, kdéztlik hazank kildte meg éves jelentését). Az unids szabalyozas és az
ahhoz igazodd hazai el6irasok szerint a Szervezetnek jelentenie kell az ERA-nak
minden olyan esetet, amelyben szakmai vizsgalatot indit, masrészt meg kell kildenie
a szakmai vizsgalatokrodl készilt zardjelentéseket, valamint a kiadott iranymutatasnak
megfeleld éves jelentést.

A KBSZ jelenleg az ERA Safety Unit munkajaban vesz részt. A Szervezet jelen van a
nemzeti balesetvizsgald szervezetek plenaris Glésein, és a tapasztalatok atadasaval
segiti az ERA mindharom érintett munkabizottsagat, melyek az éves jelentés
tartalmanak meghatarozasaval, baleseti okok rendszerének kialakitasaval, valamint a
biztonsagi ajanlasok kidolgozasanak mddszereivel foglalkoznak. 2007-ben jeleztik
részvételi szandékunkat a balesetvizsgaldok kompetencidival és képzésével
foglalkoz6 szakbizottsagban is, ez a munka 2008-ban kezd&datt el.

Az eurdpai balesetvizsgald szervezetek tobbsége szikségesnek itéli a regionalis
szinten torténd egyuttmikodést is, ezért tobb 6nalldan szervez6dd balesetvizsgaloi
férum mikodik Eurépaban. A KBSZ a kérnyezd - németil beszélé — balesetvizsgald
szervezetek képviselbivel, vezetbivel szokott rendszeresen talalkozni az aktualis
kérdések, problémak megvitatasara, megoldasi javaslat kidolgozasara.
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3. sz. melléklet

KBSZ altal vizsgalt 2007. évi vasuti események

Datum | Esemény Minésités Szakmai Tett intézkedés
2007. vizsgalat Biztonsagi
Ajanlas (BA)

01.17. Zagyvapalfalva allomasrdl induld Vasuti Zaréjelentés-

5823 szamu vonat baleset tervezet

szembekdzlekedett a Kisterenye kiadva

allomasrdl indul6 5836 szamu

vonattal. A két vonat 5500 m-re allt

meg egymastdl.

01.25. Szolnok allomason a behaladd Vasuti Szakmai
63002 szamu  vonat  kettd baleset vizsgalat
tartalykocsi  kisiklott. A siklott folyamatban
kocsik valtét, palyat rongaltak
meg, egy kijarati jelz6t kidontottek.

02.06. Almasfizit-Komarom allomasok | Sulyos vasuti | Zardjelentés- | Azonnali meg-
kozott a 9438 szamu vonat nagy baleset tervezet el6z6 biztonsagi
sebességgel rautkozott az elbtte kiadva intézkedés java-
haladé 45422 szamu vonat solva —
végére. elfogadva,

1 halott, 2 sulyos sérilt, 5 kénny( végrehajtva
séralt

03.16. Nyarsapat-Nagykéros — allomasok Vasuti Lezarva BA nem
kdzott az AS 35 jeld baleset szukséges
fénysorompoval biztositott kozut-
vasut szintbeni kereszte-zésben
zaz IC 703 szamu vonat
személygépkocsival Utkozott.

2 16 halal

06.18. Pécel-Rakos allomasok kozott az Vasuti Zaréjelentés- | Két azonnali
AS 182 jeli fénysorompdval baleset tervezet megel6z6
biztositott kdzut-vasut szintbeni kiadva biztonsagi
keresztezésben a 3217 szamu intézkedés java-
vonat tehergépkocsival Utko-zott. solva —

1 halott, 1 sérdlt egy elfogadva,
végrehajtva,
a masik esetében
véleményku-
I6nbség

06.24. Csajag-Balatonkenese allomasok Vasuti Lezarva BA kiadva —
kozott az AS 380 jeld baleset elfogadva,
fénysorompdval biztositott kozut- végrehajtasa
vasut szintbeni kereszte-zésben a folyamatban
16909-2 szamu vonat
személygépkocsival Utkozott.

08.29. Tocovolgy-Balmazujvaros Vasuti Szakmai Azonnali meg-
allomasok kozétt az AS 41 jell baleset vizsgalat el6z6 Dbiztonsagi
fénysorompodval biztositott kozut- folyamatban | intézkedés java-
vasut szintbeni kereszte-zésben a solva —

6644 szamu személyvonat elfogadva,
kamionnal Utkdzott. végrehajtva

09.07. Budapest Keleti pu.-on a 3434 Vasuti Szakmai
szamu személyvonat négy kocsija baleset vizsgalat
a 6/b jeld valton kisiklott. folyamatban
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10.13. Mindszent és Martély allomasok Vasuti Lezéarva BA nem
kozott a 187 sz. szelvényben lévé baleset szukséges
nem biztosi-tott utatjaroban a 7224
sz. vonat Osszeltkozott egy
személygépkocsival. A
személygépkocsi  vezetbje és
annak utasa a helyszinen életét
vesztette. A személygépkocsi a
vasuti jarmi ald szorult

11.02. Pestszentlérinc  allomason a Vasuti Szakmai
behalad6 6205 szamu vonat baleset vizsgalat
mozdonya Utkozott egy folyamatban
anyagszallité teherautéval, mely
az allomas atépitésén dolgozott.

11.02. A Pestszentlérinc allomason a Vasuti Szakmai
behalad6 63203 sz. vonat baleset vizsgalat
mozdony utkozott egy folyamatban
anyagszallité teherautéval, mely
az allomas atépitésén dolgozott.

12.15. Kaba allomason tartésan tarolt Vasuti Zaréjelentés-
tartalykocsi  tetejére  felmaszo baleset tervezet
gyermeket aramutés ért. kiadva
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4.1

ViZIKOZLEKEDES

2007. év soran lehet6ség nyilott a Hajoézasi Fbosztaly munkatarsainak szakmai
tovabbképzésére. A képzési terv keretében a fbosztalyvezetd részt vett
Southamptonban az Eurdpai Tengerbiztonsagi Ugyndkség (Eurpean Maritime Safety
Agency - EMSA) altal szervezett adatrogzitd tanfolyamon, valamint a World Maritime
University altal Malmében szervezett hajoézasi balesetvizsgal6i tanfolyamon. A KBSZ
helyszinel6 technikusai részére kishajévezetd tovabbképzé tanfolyamot szervezett a
féosztaly.

Bejelentések

2007-ben 73 vizikdzlekedéssel kapcsolatos bejelentés érkezett a KBSZ-hez,
szemben a 2006 marciusatol rogzitett 65 bejelentéssel. A szamszer( valtozas
onmagaban nem értékelhet6, és mivel korabbrdl nincsenek adataink, igy trendek sem
szamithatok. Tapasztalataink alapjan az valdszinisithetd, hogy a fliggetlen szakmai
vizsgalat intézményrendszerét jobban megismerve ezen a terlleten is némileg nétt a
bejelentési hajlanddsag, tehat az id6szakos ingadozasok sem a bejelentések
elmulasztasaval fuggenek ossze. Ez azért tekinthet§ Iényegesnek, mert az
események havi megoszlasat attekintve megallapithaté: mig 2006 masodik félévében
53 bejelentés érkezett, addig 2007 ugyanebben az id6szakaban csak 37. Ebbdl
lathatd, hogy az ugynevezett ,kisvizes” id6szakban kevesebb esemény — elsésorban
felakadas — tortént, mint egy évvel korabban, valoszinlleg azért, mert az atlagos
vizallas ebben az idészakban magasabb volt.

A bejelentések _megoszlasa havi _bontasban és az EMSA eseménykateqgorizalasa

alapjan
Eseménykategoériak és megoszlasuk 2007-ben
7
l Fennakadés B Utkozés
6 Y [l olagszen nyezes|
D Su lyedés B Kettétorés
5
£
‘@
N4
>
[=
k)
§a | - - -
(7]
w
2 -
1 | -
0 T I T I T l T I:| I T
januar  februar marcius  aprilis majus janius julius augusztusszeptember oktober november december
Hoénapok
4.2 Eseményvizsgalat

A Kbvt. vonatkozé szabalyai szerint a KBSZ-nek fliggetlen szakmai vizsgalatot kell
inditania minden sulyos vizkozlekedési baleset esetén, rendkivlli hajézasi
eseménynél a Szervezet sajat hataskorében donthet az eset jellegének, latens
veszélyessegének mérlegelése alapjan.
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4.2.1

A 2007 soran érkezett 73 bejelentés koziil 11 esemény fiiggetlen szakmai
vizsgalatat kezdte meg a KBSZ. Ezek kozil 8 esemény mindsult sulyos
vizik6zlekedési balesetnek, azaz kbtelezendben vizsgalando esetnek.

A f6osztaly 2006-ban 65 bejelentésbdl 17 esemény kapcsan inditott szakmai
vizsgalatot, amelyek egy része athuzodott 2007-re. Az év soran a f6osztaly 5 — 2006-
ban tortént eset - vizsgalatat zarta le. A f6osztaly munkajat nehezitette, hogy az évbél
gyakorlatilag hat hénapban betegségek miatt két fének kellett ellatnia a feladatokat, a
szlkséges helyszineléseket, els6dleges értékeléseket és a folyd szakmai
vizsgalatokat.

A KBSZ altal vizsgalt 2007-es hajézasi események jegyzékét, révid attekintését 4. sz.
melléklet tartalmazza.

A fuggetlen szakmai vizsgalatok tapasztalatai

A fenti, a bejelentések megoszlasat eseménykategorianként bemutato tablazatbdl
kitlnik, hogy az Utkdzéses balesetek aranylag egyenletes eloszlast mutatnak az év
soran.

Altalanos megallapitas, hogy a Iékesedéssel jar6 balesetek az év elején inkabb az
Utkozésekkel (hidlab) vannak dsszefliggésben, mig az év végi balesetek egy része a
kisvizes id6szakban a meder és a haj6zé ut allapota miatt kdvetkezett be.

Sulyos vizkozlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események idoszakos

megoszlasa 2007-ben

10

[-2]

Eseményszam
F-Y

2,

Sulyos vizikozekedési balesetek és Rendkiviili hajozasi események éves
megoszlasa 2007-ben
| Sulyos
vizikozlekedési
baleset
@ Rendkiviili
hajozasi
esemény
| 81 8
> Y C 9 2 9 9 9 'S oS oy S
> > & N & R N N () () () ()
> O & 2y o N o Y P "y Y
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9
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Az abrabdl lathato, hogy 2007-ben

— Sulyos vizikdzlekedési balesetek alapvetéen a majus és szeptember kozé esd
hajozasi fészezonban kdvetkeztek be. Ezek tobbsége csénakkal tortént.

— A rendkivlli hajézasi esemény kategdria egyenletesebb eloszlast mutat,
ugyanakkor a masodik félévben tébb volt az ebbe a kategdriaba tartozé eset. Ez
feltehet6en a kisvizes id6szakban el6forduléd hajofelakadasoknak készonhetd.
Ugyanakkor, ha dsszehasonlitiuk 2006 év masodik félévében bekdvetkezett
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felakadasok szamaval, akkor elmondhatjuk, hogy a kicsit magasabb vizallasok,
valamint a Dunafdldvarnal az el6z6 évben elvégzett kotrasok miatt csokkent a
felakadasos események szama.

A vizikozlekedési események soran bekovetkezett halalesetek és sériilések idoszakos
megoszlasa 2007-ben

Halalesetek és sériilések szama 2007-ben

W Haldlesetek B Sériilések

Sérilések és halalesetek

januar februar marcius aprilis majus junius jalius augusztus szeptember oktéber november december

Hénapok

A diagrambdél megallapithatd, hogy ezek az esetek alapvetéen a majus- szeptember
kozotti idészakban, azaz a hajézasi csucsszezonban kdvetkeztek be. A bejelentések
szerint elsésorban a csonakokkal torténd események vezettek halalos kimeneteli
balesetekhez, ami abbdl adddik, hogy ebben az idészakban megndvekszik a nem
hivatasos, kis gyakorlattal rendelkez6k megjelenése a vizeken.

A haldlos kimenetelll balesetek esetében két alapvetd ok jatszott kdzre, az egyik az
alkohol, mely ellen nehéz biztonsagi ajanlasokkal kiizdeni, a masik az Uszni nem
tudas, ebben az esetben viszont kivannivalot hagy maga utan a fiatalok korében az
oktatas. A gyakorlati oktatas mellett célszeri( lenne szélesiteni alapfokon az iskolasok
ismereteit elsésorban a csénakazasra vonatkozé szabalyokkal.

A vizikozlekedési események teriileti meqoszlasa 2007-ben

N
B S

- " . -
L iy A T ¢
1 | »
i
"

Eudapest

TAILI518.19.21.24,
29.33.34.51.55,560.58,
5036770,

———a

A terileti megoszlas alapjan a kdvetkezé megallapitasok tehetdk:
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4.2.2

46148

A Dunan 2007-ben harom olyan helyszin volt, ahol az atlagosnal tdbb esemény
tortént. Ezek Budapest, illetve Mohacs és a Dunafdldvar alatti folydszakasz.

A Dunaféldvar kérnyéki felakadasok kapcsan 2006-ban a KBSZ tébb biztonsagi
ajanlast is tett a Kérnyezetvédelmi és Vizugyi Minisztérium, valamint a Nemzetkdzi
Kozlekedési Hatosag felé tekintettel az esetek sorozatossagara, mivel azok az esetek
egyértelmien Osszefliggésbe voltak hozhatdak az alacsony vizallassal, valamint a
meder és a haj6ézo ut allapotaval. A tavalyinal némileg magasabb vizallas és az ott
elvégzett kisebb kotrasok kovetkeztében 2007-ben Dunafdldvar térségében csokkent
az esemeények szama. A Duna biztonsagos hajézhatosaganak kérdése a 2007. évi
6szi szakmai férumon kézponti helyet kapott, a témakoérben eléadasok hangzottak el,
tobbek kozott a jelen problémairdl és a jovébeni fejlesztési elképzelésekrdl. A
szakmai féorumon részt vettek a GKM és az NKH illetékes szakemberei is.

2007-ben két hajozasi esemény is tortént magyar lobogé alatt hajézé hajéval
Magyarorszag teruletén kival. Mindketté a rendkivuli hajézasi esemény kategériaba
tartozott. Kézulik az egyiket az eset ritkasdgszamba mend jellege miatt vizsgalja a
KBSZ: egy aruszallitdé hajoé teste Regensburgban rakodas kézben megroppant. A
masik eseményt a KBSZ csak az adatbazisaban rogzitette.

A megroppant magyar hajé

| l‘ \ |
JRRNNN

Az események vizsgalata soran kiderilt, hogy a hajézasi térvénybdl a flggetlen
szakmai vizsgalatrol sz6l6 térvény — Kbvt. - elfogadasakor kikerult az Gzembentartoi
vizsgalat rendszere, ami biztositana, hogy a KBSZ altal nem vizsgalt események is
valamilyen szinten biztonsagi szempontbdl attekintésre keriilnének. A KBSZ mar
javasolta a légikdzlekedéshez hasonldéan a hajézas — és egységesen a vasut -
terlletén is az Uzembentartdi szakmai vizsgalat intézményének bevezetését a Kbvt.
és végrehaijtasi rendeleteiben, de ez a javaslatunk nem kertilt elfogadasra.

Biztonsagi ajanlasok

2007-ben a Hajézasi féosztaly harom 2006-0os eseményhez kapcsolodva adott ki
biztonsagi ajanlast, azok lezarasaval egyidejlleg. A biztonsagi ajanlasok
végrehajtasardl a Szervezet jelen beszamold készitésekor még nem rendelkezett
visszajelzéssel.

A 2007-ben kiadott biztonsagi ajanlasok kézil kiemelheté a KBSZ szakmai
vizsgalobizottsaganak két hajé Budapestnél tortént Osszeutk6zése kapcsan tett
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javaslata, miszerint mas orszagok gyakorlatdhoz hasonléan kerlljon a Dunan is
kijelolésre forduléhely és ezzel egylitt a Lanchid-Szabadsag hid kozoétti szakaszon
korlatozasra a nagyobb, 100-110 m-nél hosszabb hajok szamara a megfordulas
lehetésége.

4.2.3 Egyuttmiikodés a tarshatésagokkal

4.3

A dunai, tiszai és a balatoni vizirendészetekkel gyakorlatilag a hajézasi szakmai
vizsgalatok megkezdése 6ta j6 kapcsolatokat alakitott ki a Szervezet, sok bejelentés
ezektdl a hatésagoktol érkezik és nem egyszer jelentds segitséget nyujtanak a
helyszinre val6o kijutashoz. A szakmai vizsgalatra nem kotelezett események
tekintetében informacidkkal szolgalnak annak mérlegeléséhez, hogy a szakmai
vizsgalok eldontsék egy esetleges fluggetlen szakmai vizsgalat inditdsanak
szUkségességét. Ugyancsak hatékony segitséget nyujt az eseményekkel kapcsolatos
informaciok gyljtéséhez az RSOE NAVINFO szolgalata.

Nemzetkozi egylittmiikodés

A KBSZ Hajézasi f6osztalya aktivan részt vesz a hajozasi balesetvizsgalattal
foglalkoz6 nemzetkdzi szervezetek munkajaban. Ennek keretében képviselték a
Szervezetet az EMAIIF Southamptonban rendezett, valamint a MAIIF Pekingben
tartott konferenciajan és részt vettek az EMSA Balesetvizsgaldé modszertani
csoportjanak munkdjaban Lisszabonban, illetve Brisszelben Magyarorszag
képviseletében az uniés iranyelvek vitajaban.
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4. sz. melléklet

KBSZ altal vizsgalt 2007. évi hajézasi események

Datum | Esemény Minésités Szakmai Tett intézkedés
2007. vizsgalat Biztonsagi
Ajanlas (BA)
01.03. Ujpest  prébaponton — a | Sulyos vizi Szakmai
személyzet egyik tagja vizbe | kdzlekedési vizsgalat
fulladt baleset folyamatban B
01.26. Csepel Ill. sz. ©bdlnél egy | Sdulyos vizi Szakmai
csonakbol 2 személy vizbe fulladt kozlekedési vizsgalat -
baleset folyamatban
05.01. Romai partnal egy bérelt kenu | Sdlyos vizi Szakmai
felborult, 1 személy vizbe fulladt. kozlekedési vizsgalat -
baleset folyamatban
05.19. Balatonalmadinal felborult egy | Sulyos vizi Szakmai
csonak, 1 személy vizbe fulladt kozlekedési vizsgalat -
baleset folyamatban
07.21. Tihany el6tti  vizterlleten egy | Sulyos vizi Szakmai
vitorlas hajébdl 1 személy vizbe | kdzlekedési vizsgalat -
fulladt baleset folyamatban
08.15. Dunan, az Eszaki MO hidépitésné| Sulyos vizi Szakmai
szarnyas-hajé és csonak Utkozott, 1| kdzlekedési vizsgalat -
személy meghalt baleset folyamatban
08.19. Szentendrei  Dunaagdban az | Sdulyos vizi Szakmai
Eszaki MO hidépitésnél egy | kozlekedési vizsgalat
csonak felborult, 1személy vizbe baleset folyamatban -
fulladt
09.08. Budapestnél két hajo Utkozott. Rendkivali Szakmai
hajozasi vizsgalat -
esemeény folyamatban
09.21. Soroksari Dunaagban a Francia | Sulyos vizi Szakmai
0boInél felborult egy kisgéphajo, | kozlekedési vizsgalat -
1személy vizbe fulladt baleset folyamatban
11.14. A regensburgi kikotében egy hajé Rendkivdali Szakmai
teste rakodas kézben megroppant, hajozasi vizsgalat -
a hajo elsullyedt esemény folyamatban
12.09. Dunaféldvarnadl egy  tolo-hajo Rendkivali Szakmai
tolatmanya a hid-pillérnek Utk6zott hajozasi vizsgalat -
esemény folyamatban
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