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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,
a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianydban a kdzigazgatési hatosagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgélat flggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet6 valamint nem hozhatd nyilvanossagra.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben ¢sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Meghatarozasok és roviditések

ASAP As Soon As Possible / Amilyen gyorsan csak lehet

CORE A hajtém(inek az a része, amely magaban foglalja az égétért, a

COMPARTMENT kisnyomasu é€s nagynyomasu turbinat és kérnyékeét.

DSB Dutch Safety Board

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

HMU Hydromechanical Unit

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

JTM Joint Technical Meeting

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol sz6ld6 2005. évi CLXXXIV.
térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

LHTB Lufthansa Technik Budapest

LPTCC Low Pressure Turbine Clearance Control

MEL Minimum Equipment List

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga

NKH PLI Nemzeti  Kozlekedési Hatésag  Polgari  Légikozlekedési
lgazgatdséaga (2007. junius 30-ig)

PLH Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

RQRD Required / Sziikség szerint

QAR Quick Access Recorder

QRH Quick Reference Handbook

Shop Visit Nagyjavité mihelyben végzett ellendrzés

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja Sulyos repuléesemény
gyartoja AIRBUS Industrie
tipusa A320-214
felség- és lajstromjele VP-BQW
Légijarm i gyé.ri szama 2947
tulajdonosa GAL HOLDINGS LIMITED
Uzembentartéja AEROFLOT Russian Airlines
bérl 6je
Eset napja és id épontja 2007. december 12.
helye Budapest/Ferihegy
Eset elhunytak szama 0
kapcsan i n ,
sulyos sériiltek szama 0
Légijarm @ rongalédasanak mértéke Javithat6
Lajstromozé allam Bermuda Islands
Lajstromozé hatdsag Department of Civil Aviation Bermuda
Gyértast feligyel 6 hatésag DGAC France
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgél)clﬁ szervezg'J[ KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2008. december 12-én 13 6ra 38 perckor a BA Zrt. OPS
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2007. december 12-én 13 6ra 39 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetbjének,
majd

- 2007. december 12-én 13 6ra 42 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a sulyos repiléesemény vizsgalatara 2008. december 12-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Storczer Laszlé balesetvizsgald
tagja Olah Zsofia balesetvizsgald
tagja Pataki Ferenc helyszineld technikus

Az eseményvizsqgalat attekintése

A repulégép 13:50-kor (LT) rendben leszallt és a futopalyan megdllt. A helyszinelé
bizottsag 13:55-kor (LT) a helyszinen volt. Erés kerozin szag volt tapasztalhaté a gép
koral, a bal féfutd belsdé kerék kdpenyének felsé rétege levalt, a bal hajtomi
kompresszora sérlilt, a bal fékszarny sérilt. 14:10-kor (LT) az utasokat kiszallitottak,
majd a Lufthansa Technik Budapest szakemberei a LHTB hangéara elé levontattak a
repulégépet. A repllégép allapotara, a géepsérilésekre vonatkozo vizsgalatokra és a
javitdsokra az LHTB hangarndl kerllt sor. A szakértdi vizsgalatokra Tilburgban és
Moszkvaban kertlt sor.
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1.
1.1

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Az AEROFLOT VP-BQW lajstromjeli repulégépe AFL583 jaratszamon menetrend
szerinti FCO-SVO jératot teljesitett 2007. december 12-én. A jarat Uzemelése az
IFR szabalyok szerint tortént. Az el6z6 SVO-FCO szakaszrol hiba nélkil érkezett a
jarat. A foldi atrepulé (walk-around) ellenérzést a parancsnok végezte, eltérést a
futokerekek ellenérzésénél nem talalt. 10:50 (UTC)-kor inditottdk a hajtomuivet, és
hat perces gurulas utan 10:56 (UTC)-kor megkezdték a felszallast Roma/Fiumicino
repuléterének 34L futopalyajardl. Az orrfutd elemelésekor, 158 kts sebességnél a
bal f6futd belsé kerekén a kerékkodpeny kilsé futofelilete tobb darabban levalt a
kerékkdpeny korkoros belsé vazardl, és a levalt darabok a centrifugalis erd
hatasara szétreplltek. A bal oldali hajtomi, amely az aktualis felszallo
teljesitményen mikodott, beszivott a szétrepllé darabokbdl egy pérat, amelyek
jelentés sérlléseket okoztak a kisnyomasu kompresszor elsé lapatsoraban. A
lapatok deformalédasa a kisnyomasu kompresszor kiegyensulyozatlansagahoz
vezetett. Ennek hatadsara a bal hajtomi rezgése 0,8 egységrdl 9,2 egységre
emelkedett a 10 egységnyi skalan, és csak a hajtomi teljesitmény csokkentése
utan jott le 3 egységre. A személyzet a parancsnoki jelentés szerint a felszallaskor
érzékelte a rezgést és a gumi szagot, de 6k azt hitték, hogy az orrfuton l1évé gumi
ment szét. Ellenérizték a hajtomi paramétereket, és ugy dontétt a parancsnok,
hogy folytatjdk a repulést a repulési terv szerint. FL360-as magassagon repultek,
amikor 1 6ra 15 perces repulés utdn észrevették, hogy a bal és a jobb oldali
tlzeléanyag mennyisége kdzott tébb mint 500 kg kulénbség alakult ki, a jobb oldal
javara. Ekkor a parancsnok személyesen hatrament, hogy ellenérizze a
hajtém(iveket, és azt tapasztalta, hogy a bal hajtém(ibél elporladt Uzemanyag
keveredik kidramldé gazzal. Ekkor a QRH Abnormal Procedures fejezetének
megfeleléen a parancsnok ugy dontétt, hogy leéllitta a bal hajtdmivet, és
megszakitva a repulést, 12:21 (UTC)-kor Sajéhidvég térségében leszallasi
engedélyt kért Budapest/Ferihegy repuléterére. 12:26 (UTC)-kor kerllt sor a bal
hajtoma ledllitasara. Az iranyitasnak nem jelentették a bal hajtdéma leallitasat, csak
az Uzemanyag szivargas gyanujat jelolték meg a leszallas okanak. A személyzet
nem deklaralt vészhelyzetet, csak leszallasi els6bbséget kért és tlzoltokat a
leszallashoz, valamint bejelentette, hogy valdszinlleg orrfutd probléma miatt nem
fogjak tudni elhagyni a futopdélyat. 12:47 (UTC)-kor sikeres leszallast hajtottak
végre a 31R futépalyara. A leszalladsnal Ujabb gumidarabok véltak le a féfutd
kerékrdl eltorve a bal fékhidraulika csévet a futbgondolaban, sértlést okozva a bal
fékszarny 1/B szekciojan. A leszallas utan a repulégép a futépalyan megallt, majd
rovid miszaki ellenérzés és az utasok kiszallitasa utan levontattak az LHTB
hangar elé.

Személyi sérulések

Sérllések — Szemelyzet, — Utasok Egy,éb
hajozo utaskisér 6 személyek

Halélos

Sulyos

Koénny i

Nem sérult 2 4 64 0
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1.3 A légijarm ( sérulései
A romai felszéllasnal a bal f6futd 2 sz. (belsé) kerekén a kerékkopeny kuilsd
futofellilete tobb darabban levalt a kerékkdpeny korkoéros belsd vazardl, és a levalt
darabok a centrifugalis eré hatasara szétrepliltek. Ezekbdl a darabokbdl néhanyat
a #1 hajtomi beszivott, és ezek a kisnyomasu kompresszor lapatjain jelentés
sériléseket okoztak. A kiegyensulyozatlansdg miatt megnétt rezgés
kovetkeztében a hajtémi jobb oldalan 1évé LPTCC szelephez mené tiizeléanyag
cs6 eltorott. A budapesti leszalladsnél tovabbi gumidarabok véltak le a kerékrél, és
ezek a gumidarabok eltorték a kerék folott a futogondolaban mend fékhidraulika
csovet, valamint megrongaltak az egyik féklap (1/B) szekciot a bal fékszarnyon.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm G parancsnoka
Kora, neme 55 éves, ferfi
o Szakmai Ervényes
Srzlggzzf;galat' Egészségligyi Ervényes
érvényessége Képesitései Megfelel az el6irdsoknak
Jogositasai Megfelel az eléirdsoknak
Osszesen 14902 6ra
Repiilt ideje Megelc:zc: 30 napban 8} ora
Megel 6z6 7 napban Nincs adat
Megel 6z6 24 6raban Nincs adat
Légijarm (i kategorianként 6sszesen
Az érintett tipuson 6sszesen 3000 éra
KBSZ 6/14
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1.5.2 A masodpilota
Kora, neme 24 éves, ferfi
S yakszoladlat Szakmai Ervényes
zakszolgélati PP —
engedélye Egesz:’:,elgugyl Ervenyes __
érvényessége Képesitései Megfelel az el6irdsoknak
Jogositasai Megfelel az el6irdsoknak
Osszesen 1300 6ra
Repiilt ideje MegeI?z? 30 napban 8§ ora
Megel 6z6 7 napban Nincs adat
Megel 6z6 24 6raban Nincs adat
Légijarm (i kategorianként 6sszesen Nincs adat
Az érintett tipuson 6sszesen 120 ora
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi engedélyének érvényessége:
A légijarmi utolso légialkalmassagi felllvizsgalata 2007. november 28-an volt és a
lajstromoz0 hatésag 2008. november 27-ig meghosszabbitotta az engedélyt.
1.6.2  Altalanos adatok
repult id 6 leszallasok szama
| Gyartas éta 1364 6ra 2713
1.6.3 Alégijarm U hajtom G adatai
repult id 6
Gyéartas ota mindkét hm 1364 6ra
Utolso karbantartas 6ta Nincs adat
1.6.4 A meghibdsodott berendezés adatai
Gyértas id épontja A kerék nem Gizemidds berendezés
Beépités id épontja 2007. szeptember 08.
1.6.5 Alégijarm i terhelési adatai
A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezeért
részletezésik nem sziikséges.
A hasznalt tizel6anyag fajtdja: Jet Al
1.7 Meteoroldgiai adatok
Az iddjarasi korilmeények az esemény lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
KBSZ 7114
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

A repuléterek paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon a tipusalkalmasséagi bizonyitvanyban leirt adatrogziték voltak. Ezen
kivil a repulégéep fel volt szerelve QAR (Quick Access Recorder) tipusu
adatrogzitével is, melynek adatai jol segitették a kivizsgalast.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.
Személyi sérulés nem tortént.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.

KBSZ
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ELEMZES

Az esemény vizsgalata el6szor arra terjedt ki, hogy a repulégépen keletkezett
sérulésekbél prébélta a Vb az események lancolatat dsszerakni. A parancsnok a
meghallgatdsakor elmondta, hogy a romai foldi ellenérzés soran személyesen
ellenérizte a kerekeket, de sérllést, vagy eltérést nem tapasztalt. Két nappal az
esemény utan megérkeztek Moszkvabol az Aeroflot miszaki szakemberei, akik a
LHTB szakembereivel kozosen mérték fel a szikséges munkékat, hogy Ujra
Uzemkeépessé tegyék a repulégépet. Kiderllt, hogy a repulégép fel van szerelve QAR
(Quick Access Recorder) adatrogzitével. A letoltott adatok kiértékelése lehetbvé tette
az esemeény rekonstruélasat.

10:50 (UTC)-kor inditottak a hajtomivet, és hat perces gurulas utan, 10:56 (UTC)-kor
megkezdték a felszéllast Roma/Fiumicino repuléterének 34L futopalydjarol. Az orrfutd
elemelésekor, 158 kts sebességnél a bal fé6futd belsd kerekén a kerékkdpeny kilsé
futéfelllete tobb darabban levalt a kerékkopeny korkords belsé vazardl, és a levalt
darabok a centrifugalis eré hatadséra szétrepliltek. Ezekbdl a darabokbdl néhanyat a #1
hajtomi beszivott, és ezek a kisnyomasu kompresszor lapéatjain jelentés séruléseket
okoztak. A szakemberek megdallapitottak, hogy 7 darab kompresszor lapatot cserélni
kell. =~ A kisnyomadsu  kompresszor lapéatjainak  deformalédasabol  eredd
kiegyensulyozatlansdg miatt megnétt a hajtomi rezgése a ventilator fokozatnél. A
rezgeés értéke 10:56 (UTC) perckor kezdett el néni és egy perc alatt 0,8 egységrél 9,2
egységre ndvekedett. A pilétakabinban 1évé kijelzé 10 egységig van kalibralva. Egy
egység 0.3 inch/sec rezgésnek felel meg. Ennek kovetkeztében 10:07 (UTC)-kor a
hajtomi jobb oldalan 1évé LPTCC szelephez mend tlzeléanyag csé kozvetlendl a
tizelbanyag elosztonal, a hegesztés folott eltorott. A torétt thzeléanyagcsébél a
hajtéomi

leallitasaig, 12:26-ig (UTC) folyamatosan folyt a tuzeléanyag a turbina Kkulsé
burkolatara. A hémérséklet repulés kdzben ezen a helyen a kisérleti repulések alapjan,
200°C korul van. Egy 6ra tizenkilenc percen keresztil, a hajtom( ledllitasaig fennallt
annak a realis veszélye, hogy a kiémlé tizeléanyag meggyullad!
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A SNECMA (a CFM hajtomivek gyartdja) tajékoztatdsa szerint az utdbbi négy évben
az Aeroflot VP-BQW Iajstromijelli repllégépével tortént volt a tizedik olyan esemény,
amelynek sordn a P/N 336-401-402-0 alkatrész szamu csé eltorott. Az események
minden esetben CFM56-5B tipust hajtomivon és a ventilator fokozat kilonb6zé
okokbdl megndvekedett nagyon magas rezgését kovetben alakultak ki. Ezért a
SNECMA-nal mér folyik a tervezdi munka az Uj csére vonatkozéan. Szerencsére a tiz
eset egyikében sem okozott tizet a kiomld tlzeldéanyag a hajtomivon. Egyébként a
hajtominek ez a része, a ,Core Compartment”, mint tlzveszélyes zona van
nyilvantartva, ezért tizoltd rendszerrel van felszerelve. A tlizoltd rendszer része két
tizjelzé add, amelyek képesek érzékelni, és azonositani a t(iz forrasat és errél
informéciot adni a pilétakabinban. A tlzoltd rendszert a jelzés alapjan a személyzet
tudja aktivalni. A SNECMA t4jékoztatasa szerint a most fejlesztés alatt [évé megndvelt
hatékonysagu tlizoltd rendszer tovabb fogja ndvelni hasonl6 esetekben a repllés
biztonsadgat. A 2008-as CFM56 Joint Technical Meeting értekezleten a tizoltd
rendszer és a torott csévezetéket érintd fejlesztésrél tajékoztattdk mind az FAA, mind
az EASA jelen |évd szakembereit, mivel az el6z6 CFM56 JTM-n mindkét
Légialkalmassagi Hatésag aggodalmat fejezte ki a hasonlé események kapcsan. Ezen
az értekezleten mindkét hatdésag elfogadta az AIRBUS fejlesztési elképzeléseit.

Az elfoly6 tlizeléanyag mennyisége, ha mint jelen esetben is, a teljes atméréjén torik el
a cs6, 450 l/éra, ami azt jelenti, hogy tobb, mint 500 kg kerozin folyt el a hajtomi
leéllithséig, és ekkora kilonbség alakult ki a két oldal mennyiségmérd jelzése kozott.
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Figure 49  Fuel System Schematic

Ezen az abran lathaté a CFM 56-5B hajtomi tizeldanyag rendszerének a felépitése.
Jol lathatéan az HMU-nak van egy kisnyomdasu tuzeléanyag rendszere, amely a
segédberendezéseket mikodteti és egy nagynyomdsu része, amely a fuvokéakhoz jutd
tizeléanyag nyomaséat éllitja elé. A sarga nyil mutatja a tizeléanyag fogyasztasmeéré
adgjat. A piros X jelzi a csétorés helyét. Jol lathato, hogy a torétt csovon elfolyo
Uzemanyag nem folyik at a fogyasztasméré adon, mert itt normal esetben nincs
tuzelbanyag fogyasztas, kovetkezésképen a pilotak szdmara nincs jelzés a torott

VA

megfelel§ szarnyban Iévd tlzelbanyag tartalybol térténik a tlzelbéanyag betéplalas,
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csak a két szarny kozott kialakult 500 kg-os kiegyenlitetlenség jelezte a pilotaknak,
hogy valahol tizel6anyag elfolyas van.

Az lUzemeltetd a bal f6futdrol leszerelt mindkét kereket kiszallitotta vizsgalatra a
Goodyear laboratériuméba, Tilburgba (Hollandia). A KBSZ kérésére a holland
kivizsgald szervezet a Dutch Safety Board egyik kivizsgaldja felligyelte a vizsgalatot. A
vizsgalatrol készilt jelentést a DTSB a megkulldte szervezetiinknek. A 71741759 gyéri
szamu gumi 2007. szeptember 08-an kerllt felszerelésre a VP-BQW lajstromjell
repulégépre a #2 pozicidba. A felszereléstél szamitva az esemény bekovetkezéséig
Osszesen 361 leszallast teljesitett. Az ellenérzésnél a kerék nyomasa

Az eseményt okozo kerék Egy szabalyosan tzemeltetett kerék
trésen belll volt ennek ellenére a jelentés megallapitotta, hogy a levalas oka, hogy a
kereket az el6irt keréknyoméasnal alacsonyabb nyomassal Uzemeltették. Ezt a
kovetkeztetést a kerék vallan taldlhaté un. ,Skid Depth Marking” jeldlések kopasanak
mértékébdl vontak le. A ,Skid Depth Marking” kopasanak mértéke az eseményt okozé
keréken, a Goodyear megdllapitasa szerint, 73% volt. Az alacsony keréknyomas
kovetkeztében gurulds kozben, kulondsen fordulékban a gumi deformalddott és a
normalisnal jobban melegedett. Ez a tulmelegedés elinditott egy elvalasi folyamatot. Az
elvalas az Gzemeltetés soran fokozatosan novekedett, amig a romai felszallasnal mar
elég nagy volt ahhoz, hogy a centrifugalis €s sugar irAnya gyorsulasi erék hatasara,
kezdemeényezzék a futéréteg levalasat. Az ugyanazon a féfuton talalhatd masik
keréken, lényegesen kisebb mértékben, de szintén a jel6lés kopasa volt lathaté. Ez
annak is lehet a kévetkezménye, hogy a teher eloszlik a két kerék kozott, és az egyik
kerék alacsony nyomasa miatt a masik tulterhel6dik.

A fékagyat, amelyre a kerék fel volt szerelve, a KBSZ kérésére, Shop Visitre kildték,
mert amikor a kereket lecserélték az LHTB szakemberei, a fékagy ketté darab
munkahengerét teljesen Kkitéritett helyzetben, beragadva talélték. Mivel az LHTB-nek
ilyen fékagy nem volt raktaron, a MEL alapjan kiiktatott fékaggyal, utasok nélkil
repulték haza Moszkvaba a repllégépet. Otthon a # 2 Break Assy-t leszerelték, és
nagyjavitd mihelybe kuldték ellenérzésre. A Shop Visit jegyz6kdnyve szerint az S/N
7632 sz. Break Assy-MLG észrevéetel nélkul teljesitette az ellenérzéseket és az
esemény idépontjaban Gzemképes volt.

A Vb a fent leirtak alapjan kilon megvizsgalta a személyzet tevékenységét, hogy az
esemeények ismeretében a tevékenységik mennyiben felelt meg az el6irdsoknak.

- A foldi ellen6rzés soran a parancsnok végezte el a kerekek ellenérzését. Az
elvalasi folyamatnak kilsé, vizualisan ellenérizhetd jelei nem voltak.

- Afelszallas folyamén a személyzet égett gumiszagot és jelentds vibralast érzékelt
a gépen. Azt hitték, hogy az orrfutdé gumi ment szét, és ez okozta a repulégépben is
érzékelhetd razast. A hajtomil paraméterei kozil egyedil a megndvekedett rezgés
értékben volt szignifikans eltérés. Amikor a felszallas utan a felszallé teljesitményt
csokkentették, a rezgés értéke 5 egység ala csokkent, majd utazé magassagon 3
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egységre jott vissza. A QRH ABNORMAL PROCEDURES fejezetének 2.24 pontja
magas N1 vagy N2 esetére (5 egységnél magasabb) azt irja, hogy a hajtomi
paramétereket fokozottan ellendrizni kell. Onmagéaban a VIB érzékelése nem
igényli a hajtoml ledllitdsat. Ha a hajtomi egyéb paraméterei (kulondsen a
gazhémérséklet) rendben vannak, nem Kkell beavatkozni. Ha a rezgés értéke
gyorsan novekszik, akkor a teljesitmény csokkentésével kell 5 egység ala
csokkenteni a rezgést, de a repulés folytathato.

Amikor a tobb mint egy 6ras repulés alatt a torott csévon elfolyt Gzemanyag miatt
kialakult a kb. 500 kg-os kulonbség a két szarnytartaly kodzott, a személyzet
elkezdte keresni az okat. A parancsnok, a jelentése alapjan, elment hatra az
utaskabinba, és személyesen ellenérizte az ablakon keresztil mindkét hajtomiivet,
€s a latottak és a QRH alapjan hozta meg dontését az # 1 hajtom leallitasarol és
az azonnali budapesti leszéllasrél. A QRH ABNORMAL PROCEDURES
fejezetének 2.08 pontja a ,FUEL LEAK” esetére a kovetkezd eljarast irja el6:

If visibility permits, leak source may be identified by a visual check from the cabin.

WHEN A LEAK IS CONFIRMED

LAND ASAP
LEAK FROM ENGINE/PYLON CONFIRMED:

Engine ful leak can be confirmed by excessive fuei flow indication, or a visual check

— THR LEVER (of affected engine) IDLE
— ENG MASTER (of affected engine) OFF
— FUEL X FEED USE AS RQRD

It the leak stops, the crossfeed valve can now be opened to re-balance fuel quantity, or to enable use ot fuel
from both wings. Do not restart the engine.

A személyzet pontosan ezt tette, mindenben a QRH elSirasai szerint jart el!
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok
» Az események ok-okozat lancolatat kivaltd kozvetlen ok a bal féfutd belsé
kerék futofellletének levéldsa, a kerékkdpeny korkordos vazardl. A levalas
folyamata az el6irt keréknyomasnal alacsonyabb nyomassal val6é Gizemeltetés
miatt indult meg.
> A levalt futofelllet néhéany darabjat beszivta a bal hajtomd.
» A hajtomiibe bekertlt gumidarabok a kisnyomasu kompresszor lapatjain
sérlléseket és deformaldédasokat okoztak.
» A kisnyomasu kompresszor lapatok deformacioja miatt, megnétt a ventilator
fokozat rezgése.
» A megndvekedett rezgés miatt eltdrt az LPTCC tuzeléanyag elosztéhoz mend
tuzel6anyag cso.
» Az eltort tizeldanyag cs6bél akadalytalanul folyamatosan folyt a tiizel6anyag
a turbina kulsé boritasara.
» Az elfolyt tizel6anyag miatt, aszimmetria alakult ki a két oldal tizeléanyag
mennyisége kozott
» A QRH el6irasainak megfeleléen a személyzet kényszerleszallast hajtott
végre Budapest/Ferihegy repuléterén a 31R futdpalyara.
3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggé sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb nem tesz ilyen megallapitast.
3.3 Az eset bekovetkezésével 0Osszeflggésbe nem hozh  até,
kockazatnovel 6 tényez 6k
A Vb nem talalt ilyen tényezét.
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BIZTONSAGI AJANLAS

BA2007-510-4_1: A Vb javasolja AEROFLOT Russian Airlines-nak, hogy repilégépein
a futokerekeket a megengedett maximalis keréknyomasra bedllitva Uzemeltesse.
Osszehasonlitva az Airbus AMM és a Goodyear CMM dokumentumokat vizsgalja felll,
és szikség szerint médositsa a Daily Check folyaman végrehajtando, a keréknyomas
ellenérzésére és beallitdsara vonatkozé karbantartasi eljarast, és a modositott AMM-t
nyujtsa be jévahagyasra a lajstromoz6 hatdésagnak.

MELLEKLETEK

Budapest, 2009. majus 20.

Storczer Laszlo Pataki Ferenc
Vb vezetéje Vb tagja
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