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SWING MISTRAL-4

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatsagi eljaras

és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi

Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repllésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-t6l a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten - melyet 2007. julius 1-t6l
a 167/2007. (V1. 28.) Korm. rendelet médositott - alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas koridlmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zargjelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

BISZ

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LI

SZRSZ

Vb

Biztonsagi Szervezetek
(tovabbiakban BISZ)

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Fuggdvitorlazé Szdvetség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Replilési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Légikdzlekedési Igazgatosaga
(tovabbiakban L1I)

Szabad Repllék Szévetsége Repllésbiztonsagi Szervezete

Vizsgalobizottsag
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Az eset 0sszefoglalasa
Az eset kategoriaja
A légijarmii tipusa

felség- és lajstromjele

gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja
bérldje

A eset napja és idépontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan sériiltek szama
A légijarmi rongalédasanak mértéke

Lajstromozé allam
Lajstromozé6 hatésag

A gyartast feliigyel6 hatésag

Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

Bejelentés, értesitések

A vizsgalat adatai

LégikOzlekedési baleset

SWING MISTRAL 4

(azonositd) AB-32. (személyiségi jogok
miatt az utolsé szamjegy szandékosan
kihagyva)

7-724-23117

a serult

nincs

nincs

2007. december 9. 13. éra 30. perc
Csolnok, Mokus-hegy sikléernyés starthely

16
A légijarm{ nem sértilt

lajstromozasra nem kotelezett 1égijarma
nincs

Deutscher Hangegleiter Verband

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
(tovabbiakban KBSZ).

A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. december 9-én 14 6ra 11 perckor a Szabad
Replilék Szdvetsége Replilésbiztonsagi Szervezet fdmunkatarsa jelentette be.

Vizsgalébizottsaq
A KBSZ ugyeletese

- 2007. december 9-én 14 6ra 15 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetéjének,

majd

- 2007. december 9-én 14 6ra 21 perckor tajékoztatta a Nemzeti Kdzlekedési
Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatdsag ligyeletesét.

A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2007. december 10-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Janovics Ferenc
tagja Dusa Janos

Az eseményvizsgalat attekintése

balesetvizsgald
balesetvizsgald

A Vb a sériltet meghallgatta, okmanyait bekérte, lefénymasolta.
A Vb az érintett légijarmiivet azonositotta, megvizsgalta.
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Jelen zaréjelentés

a tanuk meghallgatasa alapjan készilt. A Vb tagjaival szemben Osszeférhetetlenség
nem merdlt fel, tovabba a légikdzlekedési balesetet megel6zéen, a légijarmi utolso
|égialkalmassagi felllvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai
minésitésében nem vettek részt. A Vb tagjai munkajukat a Vb vezetdjének iranyitasa
alatt végezték. A szakmai vizsgalatban részt vevé személyek az adott ugyben inditott
mas eljarasban szakértbként nem jartak illetve a jov6ben nem jarhatnak el. A
zarojelentés-tervezet megkulldésével egyidejlleg a KBSZ fbigazgatdja értesitette az
erintetteket a tervezet véglegesitése elbtti zard6 megbeszélés idépontjardl, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2008. junius 3-an 15 orakor megtartott zaré6 megbeszélésen az érintett személyek
nem vettek részt, képvisel6juk nem jelezték részvételi szandékukat, ezért a
zaréjelentés a tervezetet valtoztatas nélkul tartalmazza.

A Vb az eljarasa soran

- szabadon megvizsgalta a baleset helyszinét, a légijarm(ivet, annak tartozékait,
illetve séruléseit

- az érdemi informacioval rendelkez6 személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciét és feljegyzést, amely a
légijarmi tulajdonosanak, lUzemben tartdjanak, a repllétér Gzemben tartéjanak,
légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

- A szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarmi légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartasaval, uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repll6tér Gzemben tartasaval foglalkoz6 szervek; a légikozlekedési
hatdsag a szakszemélyzet stb.) egyuttmikodtek.
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1.  Ténybeli informaciok
1.1 A repiilés lefolyasa
1.1.1  Arepilést megel6zéen
A sértlt 2007. aprilis 13-a 6ta ,Sikléerny8s pildta I.” mindsitéssel rendelkezik. A
piléta repulési napléjaban tett bejegyzése alapjan, seérilését megel6zéen 2007.
juliusban replilt a baleset szinhelyén. A balesetet megel6z6 honapban nem repuilt.
A sérllt elmondasa szerint, a baleset napjan a szokasosan egyutt jaré tarsakkal
érkeztek a helyszinre. A starthelyre érve, mintegy 30 percen keresztul kévették a
tobbi résztvevd pilota startjait és repuléseit, majd miutan tapasztalataiknak
megfelelének itélték a Iégkdri korilményeket, sorban elstartoltak.
11.2 Arepillés végrehajtasarol
A késdbb sérilt pilota felszallasa idején 5-6 sikloernySs volt a leveg6ben. Az elsé
startbdl 15-20 percet repulhetett, majd visszaszallt a starthelyre. Rovid pihend utan
Ujra elstartolt. Ez a start is egybdl sikerult, majd a felszallasat kdvetéen korilbelll
15 perc repulés utan ugy dontétt, hogy merulé spiralokat hajt végre. EImondasa
szerint ezeket az elemeket mar gyakorolta, mindeddig esemény nélkil. A Vb
kérdésére elmondta, hogy az elemeket nem oktatoi utasitasra hajtotta végre, erre
vonatkozéan oktatdéi tanacsokat nem hallott. Az elemekrél video felvétellel
rendelkezik, és autodidakta mdédon gyakorolt. A 6-7. elem végrehajtasa kdzben a
kupola negativ spiralba esett, aminek kovetkeztében a hegynek Utkozott. A pildta
foldet éréskor nyolc napon tul gyogyuld sérilést szenvedett.
1.2 Személyi sérulések
Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
hajézé utaskiséré
Halalos - - - -
Sulyos 1f6 - - -
Kisebb/semmilyen - - - -
1.3 A légijarmi sérilése
Az esetben érintett Iégijarmiben, az eset kapcsan, anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka
Kora, neme 25 éves feérfi
Jogositasai Pilota |
Repiilt ideje/felszallasok szama
Osszesen 93 6ra 23 perc
Utolsé 12 hénapban 71 6ra 53 perc
Utolsé harminc napban nincs regisztralva repulés
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

A légijarmi adatai
érvényessége

Gyartas éve 2007. marcius 2007. december 31.
Kategoria DHV 1-2 -

Meteorolégiai adatok

Szélirany: Dk-i
Szélsebesség: 5-6 m/s
Felhdzet: altostratus

Navigacios berendezések

A sérilt altal hasznalt variométer adatait a Vb kiértékelte.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Repulétéri adatok

A starthely paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs elirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé6 adatok

A balesetben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A pildta replilés elétti pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak rendelkezésre. A
sikléerny6s tevékenységhez jogszabalyban eldirt orvosi alkalmassag nincs elirva.

A sérllt, a jegyz6konyv felvétele idején orvosi zardjelentéssel nem rendelkezett.
Igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalat

Az igazsagugyi-orvosszakérté bevonasara nem volt szikség.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szukség.
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1.17

1.18

1.19

2,

2.2

A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészité adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran ujabb mdédszerek alkalmazasa nem volt szukséges.

Elemzés

A piléta

A piléta két éve repll a repulési napléjanak adatai szerint, meglehetésen nagy
kedvvel és jo érzékkel. Piléta I. jogositassal 2007. aprilis 13-i bejegyzést kdvetden
rendelkezik, amely tulajdonosanak 06nallé repulési jogot jelent. A pilétat nem
készitették fel a gyakorolt elemek vészhelyzeteire, és figyelmen kivil hagyta a
gyakorlasul valasztott légtér kozelségét a starthelyhez. A veszélyhelyzet
kialakulasakor nem tudott a tanult mozdulatokra koncentralni, ezért a szarny
forgasa kdvetkeztében fellépé sullyedéskor a hegynek Utkozott.

A repiilés végrehajtasarol

A piléta balesetét megel6z6en mar tul volt egy sikeres starton. Masodik startjat
kévetden 15 percet repilt, majd a meril6é spiralgyakorlatok végrehajtasa mellett
dontott. Az elemeket a starthely magassagaban hajtotta végre.

A gyakorlas alapelemei kdzé tartozik az egyenletes be- és kivezetés, amikor is a
szarny elérheti a 8 m/s sillyedési sebességet. Ehhez azonban megfelel6
magassag kell. A Vb ugy latja, hogy az egymast koévetd 7-8 elem is eltulzott,
hiszen a tematika (B/5) is 6t forduléba maximalja az egymast koveté gyakorlatok
szamat.

A piléta figyelmén kival kerllt a ,magassag és irany tudat”, ami a bekévetkezett
csukodasban csucsosodott ki, amikor is a szarny a forduldkat kovetéen a foldnek
utkoztette a pildtat. Ha tavolabb lett volna a hegytdl, lehetett volna magassaga és
ideje a forgas megallitasara, illetve a sérilt szarny kivezetésére a leszall6 felé.

A pildta a sullyedés okozta nagy merilésebességben foldet érve nyolc napon tul
gyogyulé sérilést szenvedett.
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3.
3.1

3.2

Kovetkeztetések

A piléta

A Piléta |. mingsités 6nallo repulések végrehajtasara jogositja fel tulajdonosat. A
korat tekintve fiatal piléta a videdn latott merilé spiralokkal a biztonsagtechnikai
gyakorlaton ismerkedett meg. Ezeket a gyakorlatokat tapasztalt oktato tanitotta, és
vezette, aki egy-egy elem végrehajtasat a kotelezb6en hasznalt radion keresztil
kovette. Azonnal tudott reagalni mar akkor, amikor az elemet gyakorld pilota még
nem érzékelte mozdulatanak kdvetkezményeit.

Az o6nalléan repllé pilétanak ismernie kell sajat képessége hatarait, amely a
szarny alkalmassagat, a piléta felkészlltségét, repulési gyakorlatat, valamint a
hely kériiményeit foglalja magaba. A Vb ugy értékeli, hogy a piléta nagyon akart a
tobbiek el6tt bizonyitani, de gyakorlati tapasztalata nem volt elégséges a szarny
negativ forduldba csuszasat koveté teendbkre. A szarny negativ iranyba valo
fordulasat kdévetéen kormanyzasi mozdulataival nem Adllitotta meg a szarny
forgasat, ami a hegynek vald Uitkozést eredményezett. A piléta rendelkezett a
kotelez6en el6irt védodfelszereléssel, (sisak, overall, szemilveg, protektor), bar
ezek a nagy sebességgel, oldaliranyban torténé foldet érésnél a gerinc és
medence védelmét nem biztositjak.

A repiilés végrehajtasarol

A piléta meghallgatasakor nem tudott konkrét valaszt adni arra, mi késztette, hogy
meruléspiralokat gyakoroljon, hiszen sem a szélviszonyok, sem a terulet adta
magassag nem biztositotta azok balesetmentes gyakorlasat. Nagy a
valoszinlsége, hogy a tarsak jelenléte és elismer tetszésnyilvanitas lovalta bele a
fiatal pilotat a tulzott gyakorlatszamba, ami jelentés magassagvesztéssel jart.
Mindez az egyenletes, csukdédasmentes kivezetések lehet6ségét csdkkentették. A
negativ spiral létrejottekor a pildta elvesztette uralmat a szarny folétt. A Vb-nek
elmondta, nem emlékszik a tett mozdulatokra, amibél erds slllyedés és egyre
gyorsulé forduldsebesség keletkezett. Az ebbdl torténd foldet érésnek egyenes
kévetkezménye, a nagy sebességli foldhdz csapodasbdl eredd sérlilés.

Biztonsagi ajanlasok

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2008. julius 18.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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