2007-491-4

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2007-491-4
SULYOS REPULOESEMENY

Szerbia légtere
2007. november 28.

FOKKER - 70
HA-LMF

A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kdrilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hatoséagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 / 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Keézikonyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és méas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgdlat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A 2009. november 27-én postazott Zardjelentés-tervezetre az lzemeltetd észrevételt
tett, annak tartalma a Zaréjelentésbe bedolgozésra kertilt.
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ACE

AFL

ATC

ATPL/A

Cabin Altitude

Cabin  Pressure

Controll Fault
CVR

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

Aeroplex Kft. (repll6gép karbantart6 szervezet)

Aircraft Flight Log (fedélzeti repulési naplo)

Air Trafic Controll (Iégiforgalmi irdnyitas)

AirTransport Pilot Licence (k6zforgalmi piléta jogositas)
Kabinmagassadg (A kabin belsejében uralkodé légnyomashoz
tartoz6 tengerszinthez viszonyitott magassag érték. Kritikus értékei:
10 000 valamint 14 000 lab, melynél a repulégép belsé nyomast

figyel6 rendszerei figyelmeztetd valamint rendelkezd (oxigén maszk
kidobas) utasitast adnak ki.)

Kabinnyomas szabalyzas hiba

Cockpit Voice Recorder (fedélzeti hang és beszédrogzitd)

FL110 11000 lab, Flight Level (repulési szint 100 labban)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

Job Sheet Munkalap

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vaslti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgdlatarél szolé 2005. évi
CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

MALEV RBO MALEV Repiilésbiztonsagi Osztaly

MEL Minimum Equipment List (miniméalisan elégséges légijarmi
felszereltség)

NKH LI Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatdsaga

NKH PLI Nemzeti  Kozlekedési  Hatésdg  Polgari  Légikdzlekedési
Igazgatosaga (2007. junius 30-ig)

QRH Quick Reference Handbook/vészeljarasi kézikbnyv

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

Sulyos replléesemény

gyartoja Fokker Aircraft
tipusa FOKKER — 70 (F28 MK 0070)
felség- és lajstromjele HA-LMF
Légijarm G gyari szama 11571
tulajdonosa MALEYV Zrt.
Uzembentartoja MALEV Zrt.
bérl 6je nincs
Eset napja és id épontja 2007. november 28. 16 6ra 10 perc
helye Szerbia légtere
Eset kapcsan el,hunytal,< §zéma : 0
sulyos sériltek szama | 0

Légijarm (i rongalodasanak mértéke

Iégijarmi sérilés nem tortént

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

Nemzeti Kézlekedési Hatésag
Légikdzlekedési Igazgatdsaga — NKH LI

Gyartast feligyel 6 hatoésag

CAA Netherlands

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgalo szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2007. november 28-an 15 6ra 15 perckor a MALEV RBO

Ugyeletese jelentette be.
A KBSZ ugyeletese

- 2007. november 28-an 15 ora 41 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,

majd

- 2007. november 28-an 15 Gra 47 perckor tjékoztatta az NKH LI Uigyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2008. marcius 21-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Horvath Janos
Storczer Laszlo

vezetdje
tagja

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgalo
balesetvizsgald

Tekintettel arra a korulményre, hogy az esemény utaz6 magassagon, Szerbia
légterében tortént, a Vb a vizsgalatot az Uzemeltetétdl beszerzett dokumentaciok,
valamint a jaratot teljesitd kapitany meghallgatasakor szerzett informaciok alapjan
hajtotta végre mivel az eseménnyel kapcsolatos CVR hanganyag az automatikus
fellliras miatt nem &llt rendelkezésre.

A vizsgalat lefolytatasat az érintettek részérél pozitiv egyuttmikodés jellemezte.

Az eset rovid attekintése

2007. november 28-an a MALEV légitarsasag HA-LMF lajstromjelli, FOKKER — 70
tipusa repulégépén, a MAH440 szamu jarat (Budapest — Skopje) teljesitése soran,
szerb légtérben, utaz6 magassagon (FL350) a repulégép parancsnok kabinnyomas
esés jelzést kapott, és a kabinmagassag méré miszer kevéssel 10.000 lab feletti
magassagot mutatott. A személyzet vészsilllyedést hajtott végre vészhelyzet
deklarélasaval egyidejileg. A repulést FL110 magasségon folytattak, majd rendben
leszalltak a célalloméason, Skopje replléterén.

KBSZ

5/12



2007-491-4

1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A MALEYV légitarsasag MAH440 szam( menetrend szerinti jaratanak (Budapest —
Skopje) teljesitése soran, utaz6 magassagon (FL350) torténé repllés kdzben, az
iranyitas (Belgrad FIR) kérte a személyzetet, hogy 0,76 Mach-szam sebességet
tartva repuljon Skopje felé. A személyzet ezt elfogadta, tekintettel arra, hogy
turbulenciamentes kdzegben replltek. Néhany perces repulést kovetden a kijelolt
magassagon a leveg6 turbulensé valt, amit a személyzet a radiéforgalmazashol is
tapasztalt. A repllési magassag csokkentésére kértek engedélyt, de az iranyitas
erre nem adott engedélyt, vélhetéleg forgalmi okbdl. A repllést az eredeti
magassagon folytattak, amikor minden elézetes jelenség nélkil (az atvonal
teljesitésének megkdzelitéleg a felénél) bejelzett a ,,Cabin Altitude” jelzés. A jelzést
kovetéen a személyzet a fej feletti panelon, a kabinnyomas szabélyzo
kezel6szerven magas, 10.000 lab kabinmagassag kijelzést észlelt. A kapitany
sillyedésre kért engedélyt, és az irdnyitast tjékoztatta a kialakult helyzetrél. Ezt
kovetéen vészhelyzetet jelentett be, haromszor a Mayday kodszo bejelentése
mellett a valaszjeladén beallitotta a 7700 vészhelyzeti kddot. A sullyedést FL110
magassagig hajtottak végre. A slllyedést nyitott féklappal, a repilére
engedélyezett maximalis sebességhez kozeli érték mellett, de kiegyensulyozottan,
egyenletesen, durva repulégépmozgas mentesen hajtottédk végre.

A kivant magassag elérése utan a személyzet a hiba megoldasaval/elharitasaval
foglalkozott. Kézi vezérléssel az adott magassaghoz tartozé kabinmagassag
értéket manudlisan kivantak beszabdalyozni, amely eredménnyel jart. Ezt a tényt
jelentették az iranyitasnak, és folytattdk az utat a célallomas felé. A leszallast
megel6z6en a rendszert ismét automatikus szabdlyzasi helyzetbe allitottak. Ezzel
kivantak ellenérizni az automatikus szabdalyzas esetleges Uzemképessé valasat. A
kisérletik nem jart eredménnyel, mert a kabinmagassag ismét emelkedni kezdett.
Ekkor visszaalltak kézi vezérlésre és normal eljards mellett leszalltak Skopjéban.
Személyi és gépsérilés nem tortént. Ezzel a tevékenységgel a személyzet
meggydz8dott arrdl, hogy a kabinnyomas szabalyzds csak kézi tizemmodban
mikaodik.

A leszallast kbvetéen az allomasvezetd (station manager) utjan a helyi ATC felé
megerdsitették a kényszerhelyzetet. A személyzet a MALEV tipusirodaval felvette
a kapcsolatot és jelentette az eseményt. A tipusiroda az eseményrdl nem kivant
allast foglalni és a személyzetet a MALEV Operation Controll — hoz iranyitotta. A
személyzet ismét tajékoztatast adott a bekdvetkezett eseményrél, a visszauttal
kapcsolatban mdiszaki allasfoglalast, illetve szobeli hatésagi engedély iranti
kérését jelezte.

Az allasfoglalasok megérkezéséig szemrevételezéses repulégép korbejarast
hajtott végre a kapitany, annak érdekében, hogy lathaté kilsérelmi nyom
okozhatta-e a lassu kihermetizalast utaz6 magassagon. llyen koérilményt nem
tapasztalt.

A budapesti konzultacié azzal az eredménnyel jart, hogy a miszak és a miszakon
keresztil a hatosag is engedélyezte a MEL értelemszer( alkalmazasat kovetéen a
hazarepllést.

(A Vb ismerete szerint az illetékes hatésag sem szdbeli, sem irasbeli engedélyt
nem adott ki a hazarepulésre vonatkozéan.)
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Ezt kovetéen alkalmaztdk a MALEV FOKKER — 70 MEL 21/31-1 pontjanak
masodik tételét, amely szerint mindkét kabinnyomast szabalyz6 automatikus
rendszer Uzemképtelen lehet abban az esetben, ha a nyomasszabalyzas kézi
tuzemmodja Uzemképes, valamint a kabinmagassag figyelmeztetd rendszer és a
kabinnyomas kijelzés (nyomaskulonbség kijelzés, kabinvarid, kabinmagassag) is
Uzemképesek.

Ennek a MEL tételnek az alkalmazasaval a repulégép 10 naptéri napig tzemelhet,
és a kapitany elmondéasa szerint szamtalan alkalommal teljesitett jaratot ilyen MEL
tétel alapjan halasztott hibajavitds mellett. A dontés utan megkezdédoétt az
utasbeszallitas, és a személyzet megkezdte a Skopje - Budapest jarat teljesitését.

A kapitany a visszauton a kabinnyomas szabdlyz6 rendszert automatikus allasba
tette (a jarat megkezdésekor), és a FL280 utazémagassag mellett dontott, mivel az
ismert okok miatt a biztonsagos magassag elérését hamarabb tudja biztositani
errél a magassagrol, valamint hiba esetén a rendszert azonnal at lehet allitani kézi
Uzemmodu vezérlésre. A rendszer hiba nélkil mikddott PARAK navigaciés pont
el6tt 100 mérfoldig. Ekkor a nyomasszabalyzd rendszerhiba ismételten
jelentkezett, ,Cabin Pressure Controll Fault” jelzés formgjdban. A személyzet
ekkor azt tapasztalta, hogy az ezen a magassagon torténd repllés esetén
szokdsos 5000 lab kabinmagassag helyett 6000 lab értéket mutat a
kabinmagassdg méré miszer. Kézi vezérlésre vald atkapcsolas utdn a
kabinmagassagot a kapitdny a szokasos értékre akarta Allitani, de a kézi
vezérléses Uzemmadd sem miikddott immar. A kabinmagassag ugyan tovabbra is
stabilan 6000 lab értéket mutatott, de a rendszerhiba (és a Budapest - Skopje
Gtvonalon tapasztaltak) miatt a személyzet alacsonyabb repuilési magassagra kért
engedélyt Belgrad FIR —tél. Erre nem kapott engedélyt csak PARAK navigacios
pont elhagyasat kbvetéen a magyar irdnyitastél. A magassagcsokkentési igény
bejelentésétdl a sullyedés megkezdéséig 10 perc telt el. Az engedély megadasat
kovetéen a kapitany a sullyedést 1700 feet/min vario-érték és a féklap teljes
kitéritett helyzete mellett hajtotta végre. A hajtomiveket vezérlé gazkarokat olyan
alldsba helyezte, hogy a levegd elvétel és igy a kabinba a levegé betaplalas
biztonsagos legyen. A sullyedés kdzben a kabinmagassag 6000 lab értékrél 9000
lab értékre ment fel, és ezt az értéket a slllyedést kovetéen FL130-140
magassagon lehetett csak kézi vezérléssel csdkkenteni. A kapitany elmondasa és
tapasztalata szerint a kabinnyomas kézi szabdlyzasa csak alacsonyabb
magassagon makaodott.

Az alacsonyabb repulési magassagon a helyzet ismét stabilizalddott kézi vezérlés
mellett, és a repllégép Budapest — Ferihegyen normal eljarassal leszallt. Személyi
és gépsérulés nem tortént. A budapesti leszallast kovetéen a kapitany a
repulégépet tovabbi Gtvonalrepllésre alkalmatlannak talalta, amelyet a Repulégép-
parancsnoki jelentésben dokumentalt, a 0044428 szamu AFL lapon a rendszer
nem megfelel6 mikodését dokumentalta.

Az AFL-ben és a Repulégép-parancsnoki jelentésben dokumentalt hibat az ACE
miszaki szolgalata vizsgalta. Az elvégzett hibakeresést és javitast a 000 4695 —
000 4700 Job Sheet lapokon dokumentaltdk. A miszaki dokumentacié szerint
alapos hibakeresés és ellenérzés, valamint torzsnyomatas utan kicserélték az
elsédleges és a masodlagos nyomasszabalyzd szelepeket. A szelepek
kicserélését kovetden a rendszer tizemképessé valt.
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1.2 Személyi sérulések
Sérllések — SFemerzet —— Utasok Egy,eb
Haj6zé Utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny i 0 0 0 0
Nem serult 2 3 45 -
1.3 A légijarm U sérilése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 51 éves, ferfi
Szakmai 2008. méarcius 31.
Szakszolgalati Egészségugyi 2008. aprilis 02.
engedelye Képesitései ATPL/A
ervenyessege Jogositasai oktaté/bereplild (FOKKER —
ogositasai 70)
Repdlt ideje ' Osszesen 14 264 o6ra 37 perc
(5700 kg feletti Megel 6z6 12 hénapban | 752 6ra 45 perc
repul 6gép — -
kategoriaban) Megel 6z6 30 napban 37 ora 38 perc
Az érintett tipuson 6sszesen 7841 6ra 12 perc
1.5.2 A masodpiléta
Kora, neme 36 éves, ferfi
Szakmai 2008. marcius 31.
Szakszolgalati Egészséglgyi 2008. marcius 05.
engedelye Képesitései ATPL/A
ervenyessege ] e parancsnok piléta (FOKKER —
ogositasai 70)
Repdilt ideje ' Osszesen 5914 ora 48 perc
(5700 kg feletti Megel 6z6 12 honapban | 656 6ra 31 perc
repul 6gép — ;
kategoriaban) Megel 6z6 30 napban 61 ora 52 perc
Az érintett tipuson 6sszesen 536 ora 17 perc
KBSZ 8/12
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1.6
1.6.1
1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.6.5

1.7

1.8

1.9

A légijarm G adatai
Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség  e: 2008.aprilis 04.

Altalanos adatok

Repul 6gép tipus FOKKER - 70 (F28 MK0070)
Gyartas datuma 1996.méajus 23.
Gyéri szama 11571
Hajtom tivek tipusa ROLLS-ROYCE, RR TAY 620

repult id 6 leszallasok szama
Gyartéas ota 27 485,7 6ra 17 749
Targyhdban 207,8 163

A légijarm U hajtom (G adatai
A légijarml hajtom( adatai az esemény lefolyadsara nem voltak hatéssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Berendezés neve primary outflow valve
Berendezeés tipusa (P/N) 103722-3

Berendezés gyartasi szama (S/N) 33-433

Berendezés neve secondary outflow valve
Berendezés tipusa (P/N) 103720-2

Berendezés gyartasi szama (S/N) 38-107

A légijarm (i terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezeért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Az iddjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

A foldi telepitési berendezések az elvardsoknak megfeleléen mikodtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
Osszekottetés

A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfelel6en mikodtek.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A foldi telepitési berendezések az elvardsoknak megfeleléen mikodtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrogziték voltak. Azok
az elvarasoknak megfeleléen mikodtek, az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek
voltak, de a kabinmagassagra vonatkoz6 informaciot a régzitett adatok alapjan
késziilt diagram nem tartalmazta.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

A személyzet tevékenysége az esemény bekovetkezésére kozvetlenil nem volt
hatadssal, hiszen azt a Budapest — Skopje utvonalon a kabinnyomas szabalyzé
rendszer szelepeinek részleges miszaki meghibasodasa okozta. A személyzet
tevékenységét szabalyzo, a fedélzeten talalhatd kézikonyv (QRH) az olyan esetekre,
amikor az automatikus Uzemmoddban a kabinmagassag eléri a 10.000 Iabat,
vészhelyzet bejelentést illetve vészsillyedést nem ir elé kotelezéen. A kapitany ettdl
valé eltér6 dontése az adott eljaras megvalasztasaban nincs korlatozva a repulés
semmilyen fazisaban. A skopjei leszéllast kovetéen a személyzet tevékenysége nem
volt teljesen dsszhangban az érvényes szabalyokkal, tekintettel arra a tényre, hogy
miszaki dontést hozott és alkalmazott (MEL) akkor, amikor vészhelyzetet deklaralt.
Hatosagi jovahagyas nélkul a repulégéppel a Skopje — Budapest jaratot nem kezdhette
volna meg. A MEL alkalmazaséaval kezdeményezet visszauti jarat soran a MEL-tél valo
eltérés sem tekinthetd szabalyos eljarasnak.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A személyzet a helyzet kezelése soran szamos ponton eltért a vonatkozé szakmai
eléirasokban foglaltaktol:

— A kabinnyomas csokkenésekor nem kisérelte meg kézi Uzemmddra
atkapcsolva helyreallitani a kabinnyomast a vészsillyedés megkezdése elbtt
vagy a sullyedéssel egyid6ben.

— Nem tortént meg a miszaki hibabehatarolas és a MEL feltételek meglétét
miszaki személyzet nem ellenérizte és dokumentalta a deklaralt vészhelyzet
utan.

— A visszainduldssal megvaltoztattdk a — vészhelyzet deklardlasa miatti — sulyos
repuléesemény helyszinét anélkll, hogy az esemény kivizsgalasara illetékes
vizsgaldszervezet képviselbje erre engedélyt adott volna.

— A visszaut megkezdésekor a MEL alkalmazdsaval az automatikus
kabinnyomas szabalyozdé rendszereket Uzemképtelennek tekintették,
ugyanakkor a hazarepuilés sordn a kabinnyomdas szabalyozasit mégis az
automatikus rendszerre biztdk, a személyzet a MEL hasznalatat és a feltétel
rendszerét nem tartotta be.

— A ki nem vizsgalt és ki nem javitott, de a hazalton mégis hasznalatba vett
automatikus kabinnyomas szabalyoz6 rendszer (ismételt) meghibadsodasa
soran a kézi tzemmadu vezérlés is hasznalhatatlanna valt, igy a kabinban a
légnyomas teljesen kontroldlhatatlan lett, és egy rovid ideig a kabinmagassag
9000 labra emelkedett.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb az esettel kapcsolatban kozvetetten o6sszefliggésbe hozhatd ténybeli
megallapitdst nem tesz.
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Az eset bekbvetkezésével dsszefliiggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A Vb kockézatnoveld korilménynek tekinti, hogy a visszauton a személyzet nem
kapott sillyedési engedélyt, amikor a nyomasszabdlyzé rendszer kézi vezérlési
tzemmodban sem mikodott.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2007-491-4 1: A MALEV dokumentalt oktatas keretében tudatositsa a hajozé
allomanya korében a repuléesemények kezelésének konkrét szabalyait és altaldanos
alapelveit.

MELLEKLETEK

MALEV FOKKER — 70 Quick Reference Handbook/vészeljarasi kézikonyv 6.01.Page
1,2

MALEV FOKKER - 70 MEL 21.- 2

Budapest, 2010. marcius 25.

Horvath Janos Storczer Laszl6
Vb vezetéje Vb tagja
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