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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2007-408-4
SULYOS REPULOESEMENY

Gyuré LHGR
2007. szeptember 14.

HA-3458 lajstromjel {1 ASW-15B tipusu és
HA-5087 lajstromjel {1 Ka-7 tipusu vitorlazé repul 6gépek

A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. julius 28-4n megtartott zar6 megbeszélésen a meghivott személyek,
szervezetek nem képviseltették magukat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

PLH Polgari Légikdzlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. janius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Légikozlekedési Igazgatdésaga

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja Sulyos repll  éesemeény
gyartoja Moravan
tipusa Z-37A C2 , Cmelak”
Vontatd felség- és lajstromjele  HA-MFK
légijarm G gyari szama 0517
tulajdonosa Horizont Inno Kift.
Uzembentartéja Horizont Inno Kift.
gyartodja Alexander Schleicher
tipusa ASW-15B
Vontatott felség- és lajstromjele  HA-3458
légijarm G gyari szama 15417
tulajdonosa Horizont Inno Kift.
Uzembentartéja Horizont Inno Kift.
gyartoja Alexander Schleicher
i . tipusa KA-7
Gepkocsival felség- és lajstromjele  HA-5087
vontatott ——
légijarm G gyari szama 211
tulajdonosa Horizont Inno Kift.
Uzembentartéja Horizont Inno Kift.
Eset napja és id épontja 2007. 09. 14. 14:00
helye Gyuaré LHGR
Légijarm (i rongalodasanak mértéke minimalis
Lajstromozé allam Magyarorszag
Lajstromozé hatdsag INKH LI

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. szeptember héonap 14-én 14 éra 48 perckor egy
vezetd miszaki szakember jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2007. szeptember hénap 14-én 14 6ra 48 perckor jelentette a KBSZ Ulgyeletes
vezetdjének, majd

- 2007. szeptember hé 14-én 15 6ra 47 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a "sulyos repuléesemény"” vizsgalatara 2007. szeptember hénap
14-én az alabbi Vizsgalobizottsdgot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Sipos Sandor balesetvizsgalo
tagja Kiraly Péter balesetvizsgald
szakertd Sarkozi Szilard szakértd

A kivizsgélas folyaman Sipos Sandor betegélloméanyba, Kiraly Péter mas beosztasba
keriilt, a vizsgéalat befejezésekor a Vb dsszetétele:

vezetdje Ordddy Marton balesetvizsgald
tagja Hay Gyorgy balesetvizsgalo
szakert6 Sarkozi Szilard szakértd
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Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb az esemény napjan kivonult a helyszinre, ott a repulégépeket megvizsgalta,
lefényképezte, az érintetteket meghallgatta, az okméanyokat lefényképezte.

A Vb idgjarastani szakvéleményt szerzett be az esemény helyén és idején fennallo
szélviszonyokrol.

A Zarojelentés-tervezettel kapcsolatban a vontat6 légijarm{ pilotaja kildott észrevételt,
melyet jelen Zardjelentés 2. és 3. fejezete vesz figyelembe.

Az eset rovid attekintése

Vontatasos felszallas el6tti nekifutas kozben, kb. 20 km/h sebességnél lebillent, és
elakadt a vontatott ASW-15B vitorlazo repulégép jobb oldali szarnya. A gép leoldott, és
kitort jobbra, majd bal oldali szarnyaval nekilitkzott a repulétér szélén gépkocsival
vontatott Ka-7-es vitorlazo repuilégép fliggdleges vezeérsikjanak és oldalkormanyanak.
A gépek kisebb mértékben megrongalddtak, személyi sérilés nem tortént.
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1.

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Az eset idején a repulétér 15-0s palyairannyal izemelt. A HA-5087 lajstromjell Ka-
7 tipusu vitorlazégépet gépkocsi segitségével a repulétér nyugati oldalan, a
munkaterileten kivil vontattdk a 15-0s palya varopontjahoz.

Ezzel egy id6ben a 15-6s varopontnal felszallasra készulédott a HA-MFK
lajstromjell, Z-37A ,Cmelak” tipust vontatogép a HA-3458 lajstromjelii ASW-15B
tipusu vitorlazégép alkotta vontatmannyal, melybe a vontatokételet tévedéshdl a
sulypont kioldonél akasztottak be.

Miutdn a Ka-7-es elhagyta a motoros gép vonalat, a vontatmany megkezdte a
nekifutast, majd kb. 20 km/h sebességnél, miutan a szarny kivezetésére felkért
k6zépkora személy a szarnyvéget elengedte, az ASW-15B jobb szarnya féldet ért,
és a vitorlazo kitért a motoros gép mogul. Pilétaja leoldott. A gép a radlit jobbra
folytatva teljesen visszafordult, és ekdzben bal oldali szarnyaval nekilitkzott a
palya mellett vontatott KA-7-es fliggéleges vezérsikjanak és oldalkormanyanak.

A vontatdgép pilétaja, nem lévén biztos a vontatmany leoldasdban, befejezte a
felszallast, majd egy rovid iskolakdrrel visszaszallt.

Személyi sérlilések

Sérulések

Személyzet

haj6zo

utaskisér 6

Utasok

Egyéb
személyek

Halalos

Sulyos

Koénny G

Nem sérllt

2

A légijarm (vek sérllése

A KA-7-es fuggdleges vezérsikja és oldalkormanya tobb helyen meggylrédott,
boritasa atszakadt.

Az ASW-15B bal oldali szarnya belépd élének kilsé szakaszan kisebb benyomo-
dasok és karcolasok keletkeztek.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A HA-MFK lajstromjel (i vontato Iégijarm (i pilotaja
Kora, neme 72 éves ferfi
Syakszoladlati Szakmai 2007. 12 31.
zakszolgalati o
engedélye Eg,esz:,:,e,gugyl 2008. 06. 15.
érvényessége Képesitései PPL A, B
Jogositasai vontato, oktatd, berepullé pildta
Repult Osszesen 6602 6ra
ideje/felszallasok . i
s7ama Megel 6z6 30 napban 20 ora
Az érintett tipuson 6sszesen 800 o6ra
A HA-3458 lajstromjel (G vontatott |égijarm (i pilétaja
Kora, neme 41 éves ferfi
o Szakmai 2007. szeptember
Sﬁ;:gé?lgala“ Egészsegugyi 2008. februér
érvénye)s/sége Képesitései PPL motoros-vitorlazé, vitorlazo
Jogositasai -
Repdilt Osszesen 292 Gra / 365 felszéllas
ideje/felszéallasok o . .
szZAma Megel 6z6 30 napban 6,5 ora/ 5 felszallas
Az érintett tipuson 6sszesen 12 6ra/ 11 felszallas
1.6 A légijarm Uvek adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvany érvényessége:
HA- MFK lajstromjelti Moravan Z-37A C2 ,Cmelak........... 2008. 04. 17-ig
HA-3458 lajstromjell Alexander Schleicher ASW-15B: ..... 2008. 04. 17-ig
HA-5087 lajstromjelli Alexander Schleicher KA-7 ............. 2008. 08. 22-ig
A légijarmlvek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részlete-
zéslk nem szikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
Az esemény nappal, j0 latasi viszonyok kdzepette kdvetkezett be, az idéjarastani
szakvélemény szerint 1-2 m/s er6sségi délnyugati szélben, melyet idénként 4-6
m/s erésségl befujasok tarkithattak.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Repul 6téri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.
Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmiveken adatrogzitd nem volt, az az érintett légijarmi tipusokra és
feladathoz nincs eléirva.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. Személyi sértilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgélads soran az Aaltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.
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3.2.

3.3

4.

ELEMZES

A vontatasos felszallas megkezdése utdn a mérsekelt oldalszél altal eltéritett 1égcsa-
varszél a vitorlazogép szarnyain aszimmetrikus felhajtéerét hozott létre. Ezt a vitorlazé-
gép pilétaja az alacsony sebesség miatt csekély hatasu csliré kormannyal nem tudta
még hatékonyan ellensulyozni akkor, amikor a szarnyat kivezeté kdzépkord személy
mar elengedte a bal oldali szarnyvéget. Az ASW-15B vitorlaz6gép jobbra lebillent, jobb
oldali szarnya elakadt, a gép jobbra kitort. A kitérés intenzitasara hatassal volt a
vontatokotél hibds beakasztasa.

A pilétaja altal alig iranyithatd ASW-15B vitorlazégép leakadt jobb szarnyvéggel a radlit
tovabb folytatva a repulétér munkateriletén kivil, de ahhoz meglehetésen kozel

vontatott Ka-7-es vitorlazogép felé gurult, majd bal oldali szarnyaval annak fliggéleges
vezérsikjaba és oldalkorményéba Utkozott.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefliggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A két repuilégép dsszeltkdzése — nagy valdszinliséggel — elkerulhetd lett volna, ha
a vontatmany csak akkor kezdi meg a felszallads elétti nekifutast, miutdn a
szegélyjelen kivll vele szemben gépkocsi vontatassal haladd vitorlazégép méar
elhagyta a felszéllasra vard vitorlazégép vonalédt, de legaldbb azt a kitorésre
veszélyes zonat, ahol a szarnyat kivezetd személy mar elengedi a szarnyvéget, de
a sebesség még nem elegendd a vontatott vitorlazégép biztos kormanyzasahoz. A
repulétéri mozgas effajta megtervezett voltat csak a célszerliség koveteli meg,
szabdlyzat nem.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten 6sszefigg ésbe hozhagto

ténybeli megallapitasok

A vontatott ASW-15B tipusu vitorldzogépbe a vontatokotelet hibdsan akasztottdk
be.

Az eset bekOvetkezésével Osszefliggésbe nem hozh atd,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A repllést kiszolgalé személyek képzettsége esetenként alacsony.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérilményt, ami biztonségi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2009. jalius 28.

dr. Ordédy Mérton Hay Gyorgy
Vb vezetdje Vb tagja
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