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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. majus 13-an megtartott zaré megbeszélésen a meghivott szervezetek nem
képviseltették magukat:
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Meghatarozasok és roviditések

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MRSZ REBISZ

PLH

NKH LI

Vb

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

Nemzetk6zi Polgari Replilési Szervezet
International Civil Aviation Organization

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A 1égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
Magyar Repll6é Szdvetség Repulésbiztonsagi Szervezet
Polgari Légikozlekedési Hatosag

2007. januar 1-jétél
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag Polgari Légikozlekedési Igazgatdésaga

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja

Légikozlekedési baleset

gyartéja Eiriavion, Finnorszag
tipusa PIK-20D

felség- és lajstromjele HA-4410

gyari szama 20627

Légijarmii
9l tulajdonosa

MALEV Repiil&klub

lizembentartéja

MALEV Repll8kiub

bérléje

napja és idépontja

2007. augusztus 18.

Eset helve Pincehely D 1 km

y N46° 42,4° E018° 26,5
Eset elhunytak szama
kapcsan sulyos sérultek szama | 16
Légijarmii rongalédasanak mértéke | jelentds
Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag
Lajstromozé hatésag PLH

Gyartast feliigyel6 hatésag

Finn Polgari Légikézlekedési Hatosag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgal6 szervezet

KBSZ

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. augusztus 18-an az MRSZ REBISZ (gyeletese

jelentette 18 6ra 15 perckor.

A KBSZ lgyeletese

- 2007. augusztus 18-an 18 o6ra 19 perckor jelentette az esetet a KBSZ lgyeletes

vezet6jének, majd

- 2007. augusztus 18-an 18 6ra 31 perckor tajékoztatta az NKH LI GUgyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ fbéigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. augusztus 21-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje
tagja

dr. Ordddy Marton
Kovacs Andras

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgald
balesetvizsgald

A KBSZ fbigazgatoja az eset vizsgalatat az MRSZ REBISZ-t6l telefonon kapott
tajékoztatas alapjan Uzembentartdi hataskorbe utalta, majd az esetet kéveté napon,
amikor a pilota sériilésének sulyos voltara fény derdlt, a vizsgalatot KBSZ hataskérbe
vonta és a vizsgalatra a fenti Vb-t jelélte ki.

A Vb a piléta nyilatkozata, valamint a rendelkezésére bocsatott logger-felvétel alapjan
zarojelentés-tervezetet készitett, melyet észrevételek megtétele céljabol torvényben
meghatarozott érintetteknek megkuldte. Mivel az érintettek a torvényben meghatarozott
hataridén belll észrevételt nem tettek, tovabba mivel a 2008 majus 13-ra meghirdetett

zarémegbeszélésen a meghivottak nem képviseltették magukat,

ezért jelen

zardjelentés a tervezet tartalmat érdemi valtoztatas nélkul kozli.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

Vitorlazérepuld pilota versenyrepulést végzett. Az idGjaras gyenge volta miatt
alacsonyra kerUlt és terepreszallas mellett dontott. A foldetérés pontjat kivalasztva
ugy dontétt, hogy un. “kis iskolakdr” mentén (egy 180 fokos forduldval) helyezkedik
be leszallashoz. A pont felé kdzelitve egy un. “merild spiralban” magassagot
veszitett, a fordulét alacsonyan kezdte, kivételkor kifelé megcsuszott és
sebességét elveszitve, a csuszas iranyaba traverzalva, ’liftelve” ért foldet. A
foldet érést kovetben a légijarmi még kétszer elpattant és mintegy 50 méter
oldalaz6 csuszas-gurulas utan kerult nyugalomba.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok | Egyéb személyek
haj6zé utaskiséré

Halalos -

Sulyos 1 nem volt - nem sérultek

Kisebb/semmilyen - -

A légijarmi sérilése

A f6futd villaja eltort, a futomivet a toérzshdz rogzitd elemek kiszakadtak,
a torzs-csonak alja a futo elétt tébb helyen megrepedt, betdrt, megkopott,
az Ulésteknd és a padlélemez megrepedt,

kabin rowing keret sértilt,

a mUszerfal a tarté hidbdl kiszakadt,

a vizszintes vezérsik a magassagi kormannyal egyltt a fliggdleges vezérsikrol
leszakadt.

Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A személyzet adatai

A légijarmii parancsnoka

Kora, neme | 29 éves, férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2009. augusztus 05.
Egészséglgyi 2008. junius 18.
Képesitései motoros piléta, vitorlazo pildta
Jogositasai motoros ATPL, vitorlazo oktatd
Repult ideje/felszallasok szama
Osszesen motoros: 3500 6ra/7800 felszallas
vitorldzé: 500 6ra/350 felszallas
Utolsé 12 hénapban vitorlazo: 75 6ra/29 felszallas
Utolsé harminc napban vitorlazo: 40 6ra/18 felszallas
Az érintett tipuson
Osszesen 90 6ra/30 felszallas
Utolsé 12 hénapban 70 6ra/26 felszallas
Utolsé harminc napban 40 6ra/18 felszallas
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1.6.

1.6.1

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

A légijarmi adatai

repiilt idd leszallasok szama
Gyartas 6ta 2535 ora 1323
Utols6 nagyjavitas 6ta 848 6ra 444
Utols6 karbantartas 6ta 56 éra 23

A légijarmii terhelési adatai

Ures tomeg 236 kg

Megengedet 6sszes tomeg 450 kg

Az eset idején a tomeg kozépponti helyzete 2,14 index szam

A megengedett sulypont helyzete 2,085-t6l |index szam
2,25-ig

A légijarmli adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Szél: VRB/5-6 kts,

homérséklet: 30° Celsius,

latastavolsag: >10 km,

termikerésség: 0,3-1 m/s

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacioés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A leszallo terep Pincehely kdzség északi oldalan egy kb. 1000 méter x 400 méter
nagysagu, észak-déli iranyu beszantott tarlé, melynek északi, keleti és nyugati
oldalat még allé kukoricatablak hataroltak. A talaj minésége terepre szallasra
alkalmas volt.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmiben egy LX-20 tipusu GPS logger volt, mely megfeleléen miikddott.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

A légijarm{ karosodasaibdl foldetérés elbtti meghibasodasra kdvetkeztetni nem
lehetett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségugyi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet replilés elbtti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardl adatok nem allnak rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentdegységek értesitése rendben megtoértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
véleményalkotashoz nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran ujabb médszerek alkalmazasa nem volt szukséges.
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2. ELEMZES
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Logger-felvétel

A foldet érést megel6z6 utolsé forduldé magassaga, a repulés minden agazataban
kritikus; ebben a fazisban minden légijarmiinek elegendd tartalékkal kell rendelkeznie
ahhoz, hogy a végsd besiklas soran a palyan mar moédositani ne, vagy csak
kismértékben kellien. A Vb ugy véli, hogy az a kérulmény, miszerint a foldet érést
megel6z6 utolsé forduld alacsonyra Kkerllt, az a tervezett foldet érési pont
megkozelitése soran végrehajtott meril6 spiral (a logger-felvételen szaggatottan
bekeretezve) kdvetkezménye volt. Az alacsonyra kerUlt utols6 fordulé Gnmagaban nem
vezetett volna balesetre, csakis csuszassal és sebességvesztéssel parosulva.

3. KOVETKEZTETESEK

A balesetet az alacsonyan, csuszva végrehaijtott fordulé okozhatta, melybél a légijarmi
liftelve és traverzalva ért foldet. A légijarm{ azért kerilt alacsonyra, mert késén kerult
sor a terepre szallast eldontd elhatarozasra — a gyenge id6jaras ellenére. A
kismagassagu forduloét valészinlileg a Vb szamara feleslegesnek tind, a
behelyezkedés soran végrehajtott merilé spiral kényszeritette ki.
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4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A Vb nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2008. julius 25.

dr. Ordédy Marton Kovacs Andras
Vb vezetbje Vb tagja
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