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NOVA PHANTOM sikléernyd

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szlkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras

és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. torvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi

Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a kdvetkezd unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és repll6események vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6forduld események jelentésérdl.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-t6l a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten - melyet 2007. jalius 1-tél
a 167/2007. (V1. 28.) Korm. rendelet médositott - alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korllmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zargjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.
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Meghatarozasok és roviditések

DHV Deutscher Hangegleiter Verband (Német Flggévitorlazd Szovetség)
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetkozi Polgari Replilési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarodl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkozlési és Viziigyi Minisztérium
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikodzlekedési Igazgatdésaga
Vb Vizsgalbbizottsag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarmii gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja

A eset napja és idépontja (UTC)
helye

A légijarmi rongalédasanak mértéke

Lajstromozé allam

A gyartast feliigyel6 hatésag

Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo szervezet

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

Bejelentések, értesitések

Légikozlekedési baleset

NOVA

PHANTOM- 45

Lajstromozasra nem kotelezett légijarm
1885/91

a piléta

nincs

2007. julius 29. 15 6ra 50 perc
Harmashatar-hegy, sikléernyés starthely
Javithato sérilések

lajstromozasra nem kotelezett

DHV

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
(tovabbiakban KBSZ)

A vizsgalat adatai: A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. julius 29. 17 6ra 05 perckor a
Szabad Replilék Szévetsége Repllésbiztonsagi fémunkatarsa jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2007. julius 29-én 17 6ra 07 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetbjének,

majd

- 2007. julius 29-én 17 6ra 12 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsqgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja 2007. augusztus 1-jén a légikdzlekedési baleset vizsgalatara az
alabbi Vizsgalodbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezet6je Janovics Ferenc
tagja Dusa Janos

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

A Vb a sériltet meghallgatta, okmanyait bekérte, lefénymasoilta.
A Vb az érintett Iégijarmlvet azonositotta, megvizsgalta.
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Jelen zardjelentés-tervezet

a tanuk meghallgatasa és az eseményben érintett sikléernyds pilétaval toértént szakmai
meghallgatasakor kialakitott vélemény alapjan tortént.

A Vizsgalbbizotisag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel, tovabba a
légikdzlekedési balesetet megel6z6en, a |égijarmi utolsé l|égialkalmassagi
felllvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai min&sitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezetdjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vev® személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak illetve a jovében nem jarhatnak el. A zardjelentés-tervezet
megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatodja értesitette az érintetteket a tervezet
véglegesitése elbtti zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2008. junius 3-an 14 orakor megtartott zaré6 megbeszélésen az érintett sikléernyds
részt vett. A Vb a sikléernyGs észrevételét és véleményét meghallgatta, a zaréjelentés
megfelelé pontjaiban utalast tesz az elhangzottakra. (1.1; 1.7;1.17)

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szuikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

- szabadon megvizsgalta a légijarm(vet, annak tartozékait, illetve sértléseit

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta;

- megkapott minden lényeges informaciét és feljegyzést, amely a légijarmi
tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartdjanak, légiforgalmi
szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatdsagnak a birtokaban volt.

- az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a légijarm( légialkalmassag
vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi gyartasaval, Uzemben
tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi iranyitassal, a repulétér
Uzemben tartasaval foglalkozé szervek; a légikdzlekedési hatésag a
szakszemélyzet stb.) egyuttmikodtek.
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1. Ténybeli informacidk

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.6

A repiilés lefolyasa

Az ,A” vizsgaval rendelkez6 sikloernyés hosszabb varakozéas utani startot hajtott
végre. A startot kovetéen, mintegy 40 méteren filet” csukott. A kupolat a szél
hatrafelé sodorta, ezért a sikléerny6s (a bellében hatrafordulva) széliranyba vald
visszafordulassal szeretett volna foldet érni. A sikléerny6s sulypontathelyezése
miatt nagy valoszinliséggel a kupola bal oldali forduloba kezdett, és forduldban
valé (szandékolatlan) foldet érés kovetkeztében a piléta nyolc napon tal gyégyuld
séruléseket szenvedett.

A sikléernyds észrevételében nem ismerte el a foldkozeli forduldt, de a Vb a
bellében vald elfordulast, valamint, a bal oldali sériléseket forduldban vald
foldetérésnek értékelte.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
pilota utaskiséro

Halalos - - - -

Sulyos 1 - - -

Kisebb/semmilyen - - - -

A légijarmii sérulése
Az esetben érintett sikléerny6 felsd vitorlajaban javithatd mértékli szakadasok
keletkeztek.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai
A légijarmi parancsnoka

Kora, neme 63 éves feérfi
Egészségugyi mindsitése nem hatdsagi egészségugyi alkalmassaghoz
kotott tevékenység
Képesitései LA” vizsga
Jogositasai nincsenek
Replilt ideje/felszallasok szama
Osszesen 2001-2006 kozott 73 felszallas
Utols6 12 hénapban 16 felszallas, 16 6ra 20 perc
Utols6 harminc napban nincs regisztralva repilés
Az érintett tipuson 22 6ra 55 perc

A légijarmi adatai

Gyari szama 1885/91

Gyartas éve 1991.

DHV mindsitése DHV I
Légialkalmassaga 2007. december 31.
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1.7

1.8

1.9.

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Meteorolégiai adatok

Szél 270°- rol 3-5 m/s allandd, erésddd jellegli szélldkésekkel
Felh6zet 1/8 Cumulus
Latétavolsag CAVOK

A sikléernyds észlevételezésében nagyon gyengének értékelte a szelet, amely
viszont hatrafelé iranyban, mintegy 6 km/6ra sebességgel tolta a sikléernyét. A Vb
a két allitas kozotti ellentmondast nem tudta feloldani.

Navigacios berendezések

A navigacidos berendezések a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repulotéri adatok

A repll6tér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarm(ivon adatrégzité nem volt, az az érintett I1égijarmi tipusra és feladathoz
nincs elGirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A Févarosi Onkormanyzat Szent Janos Korhaz és RendelSintézet altal kiadott
Zarojelentés szerint:

»A pildta L Il csigolya kompresszids torést, és bal oldali vallficamot szenvedett”
lgazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértbi vizsgalatra nem kerult sor.

Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek

A Vb tagjai miszeres kupolavizsgalatot hajtott végre, melynek értékei a szarny
feliletén sehol nem haladtdk meg a 3 sec értéket. A Vb a mért eredményeket
figyelembevéve a szarny légialkalmassagat alkalmatlannak talalta.

Erintett szervezetek jellemzése

A szakmai szervezet altal kiadott, Modszertani Utasitas a sikldernyds altal
alkalmazott foldet érési tematikat nem tartalmazza. A sikléernyGs észrevételezte,
hogy régebben is alkalmazta a belilében valé fordulast, de az ajanlott irodalom
fogalmazasa szerint: ,...Ha a szél er6ssége mar meghaladja a mi sebességtinket,
és tolatni kezdunk, a leszallas elétti utolsé pillanatban meg lehet probalni, hogy
mar a levegbében szembe fordulunk az ernyével, de ehhez nagy gyakorlat
sziikséges...”

(A sikloerny6zés ABC-je Leszallas erés szélben 66. oldal)

A Vb a sikléerny8s repulési multjat tekintve nem tudta az észrevételt figyelembe
venni.

Kiegészitd adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korliiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran Ujabb modszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.
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2. Elemzés

A légijarmi vezet6je 1993 juniusban tett ,A” vizsgat. Azéta folyamatosan repult, évente
meglehetésen keveset. Sajat véleménye szerint dvatos replild, a baleset napjan is arra
varakozott, hogy az id6éjaras kedvez8en alakuljon. Tébbszor kisérletezett felszallassal,
de startjai rendre sikertelenek maradtak. Amikor el tudott startolni, akkor csak lesiklas
szinten tudott a levegében maradni. Ezért ugy dontott, hogy még egyszer lesiklik, majd
Osszepakol.

A felszallas meglepben jol sikerilt, azonban rogton érezte, hogy a szél kezd erésddni.
Néhany masodperc alatt 40-50 méterre emelkedett, de a szarny nem haladt el6re.
Ekkor fllet csukott, majd 2-3 méter magassagban fékezni kezdte a szarnyat, amely
hatrafelé kezdett elsodrodni.

A sikléerny8s a beil6ben megfordulva, a sodrédas iranyaba akart féldet érni, azonban
valészinlileg a sulypont athelyezésétél a szarny fordulni kezdett. A piléta ebben a
forduléban ért féldet, ahol a bal oldalara esve, bal-vall és agyéki csigolyasérilést
szenvedett.

A sikléerny6és elmondasa szerint az eset a foldet érés technikai kivitelezettségének
hatarozatlansaga miatt kovetkezett be.

3. Kovetkeztetés

A sikléerny8s jartassagat vizsgalva, a Vb kérdésére nem tudott magyarazatot adni
arra, hogy miért nincs meg a Noévendék | vagy Il bejegyzése. Az érvényben lév6
kiképzési utasitas szerint, az ,A” vizsga bejegyzés tanuld statuszt jelent, ilyen
mindsitéssel csak oktaté felligyelete mellett szabad repulni.

A sikléernySs bejegyzett minésitési szintje szerint, csak maximum 5m/s erésségi
szélsebességig kisérelhette volna meg a startot, ami az értékelt helyzetben
meghaladta az engedélyben rogzitett értéket.

A repuléeszkoz légialkalmassagi tanusitvanya a vizsgalat idején érvényes volt.

A sikloerny6s elmondasa szerinti 6vatos viselkedésének ellentmond a tobbszori start
kisérlet és a széler6sddés ellenére valo felszallas. Késdbbiekben startjat hibas
dontésnek tulajdonitotta.

A startot kdvetd hatrasodrédas, valamint a féldet érés kidolgozasa egymast gyorsan
kovetdé rossz dontések sorozata volt, amely végkdvetkezményében a szarny
alkalmatlansaga is nagy szerepet jatszott.

A hatrafelé sodrédasban a fiilcsukasbdl kivezetés (a szarny alkalmatlansagat
figyelembe véve) nagy valoszinlséggel zsakesést is létrehozhatott, amely nagy
fligg6leges mertléssel jart. A bellében fogott fékzsindrokkal, a testtel torténd fordulat
a szarny bal oldali forduldjat hozhatta Iétre, melyek egyittesen vezethettek a baleset
bekdvetkezéséhez.
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Biztonsagi ajanlasok
A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2008. junius 18.

Dusa Janos

Janovics Ferenc
Vb tagja

Vb vezetbje
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