2007-328-5

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2007-328-5
VASUTI BALESET

Budapest Keleti palyaudvar
2007. szeptember 7.

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM
rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és
a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kb&zdsségi vasutak
biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szoélo 95/18/EK
tanacsi iranyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a
vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitasarél és a biztonsagi
tanusitvanyrol szélo 2001/14/EK iranyelv moédositasardl (vasutbiztonsagi
iranyelv) szol6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott sulyosabb koévetkezményi
balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalbdbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevd személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2010. februar 23-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV zrt.
- MAV-TRAKCIO Zrt.

Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddé Részvénytarsasag

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

vasuti baleset

Az eset jellege

kisiklas

Az eset idépontja

2007. szeptember 07. 13:00

Az eset helye

Budapest Keleti palyaudvar

Vasuti rendszer tipusa

orszagos palyahalozat

Mozgas tipusa

regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

0/0

Rongalédas mértéke

vasuti palya és személykocsik sérultek

Palyahalézat miikodteté

MAV Zrt.

I_E_rintett vonat szama 3434
Uzembentarto MAV-Start Zrt.
Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

A budapesti palyaudvarok

1. abra: A baleset helye Magyarorszag és Budapest teriiletén
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2. abra: A baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. szeptember 07-én 13 déra 37 perckor jelentette a
MAYV Zrt. halézati félizemiranyitdja.

A KBSZ ligyeletese
2007. szeptember 7-én 13 6ra 38 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezet6jének.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatodja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2007. szeptember
07-én az alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

Vezetdje Gelléri Laszlo balesetvizsgalo
Tagjai Chikan Gabor balesetvizsgalo
Szeremeta Gabor balesetvizsgalo

Gelléri Laszlo és Szeremeta Gabor kbzszolgalati jogviszonya id6kézben megsziint,
a KBSZ féigazgatoja a Vb dsszetételét az alabbiak szerint moédositotta:

Vezetdje Chikan Gabor balesetvizsgalo
Tagjai Rézsa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

- A Vb 2007. szeptember 07-én 14 6ra 19 perckor érkezett a helyszinre. A helyszinen
a jarm(iveket, palyaszerkezeteket megvizsgalta, fényképfelvételeket készitett.
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Az eseményben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.
Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
A menetiré regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2007. szeptember 7-én a Budapest Keleti palyaudvarrél Silysapra kozlekedd 3434
sz. elévarosi személyvonat indulas utan, Budapest Keleti palyaudvar 6. sz. atszelési
kitéréjén kisiklott.

Személyi sérilés nem tortént. A kisiklott kocsik nem borultak oldalukra, de valtozo

mértékben megsériltek, illetve megrongalédott a vasuti palya. Az esemény
kovetkeztében jelentds forgalmi fennakadas is keletkezett.

A Vb helyszini megallapitasa szerint a 6. sz. atszelési kitér6 egyik elalld
csucssinjének allité- és ellenérzé rud felfliggeszté flle a csucssintél elvalt, emiatt a
csucssin rugalmassagabdl adoddan a tésinhez kritikusan kdzel kertlt és a vonatot
kisiklasztotta. A felfuggeszt6 ful elvaldsa arra vezethet6 vissza, hogy
rogzitécsavarjanak biztositasabdl a sasszeg hianyzott.

KBSZ
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TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2007. szeptember 7-én a Budapest Keleti palyaudvarrél menetrend szerint
Sulysapra koézleked6, 12 o6ra 55 perckor induldé 3434 sz. el6varosi
személyvonattal tértént a baleset. A szerelvény ingavonati dsszeallitasu volt,
mozdonya a balesetkor a szerelvény elején volt.

Bedllitott, lezart vaganyutjan a Budapest-Ferencvaros allomas felé vezet6 bal
vaganyon haladt ki a palyaudvarrdl, az utolsé vaganykapcsolaton haladt volna
at a Kébanya felsére vezet6 helyes, bal vaganyra. A mozdonyvezetd
elmondasa szerint a 6. sz. atszelési kitér6re rahaladva nem latott
rendellenességet, de a mozdony aldl mar rendellenes zajt hallott; gyorsfékezést
alkalmazott. Az 1-2 és 4-5 kocsik siklottak ki, valtozéan 1-4 tengellyel.

A kocsik nem borultak oldalukra, a keletkezett rongalédas nem jelentés. Anyagi
kar keletkezett még a vasuti palyaban.

Személyi sérilés nem tortént, amiben jelentés szerepe volt annak, hogy a

miatt) 40 km/h volt, melyet a vonat nem Iépett tul.

Beallitott vaganyut

5 S i IS Kobinya bal
e — e — —
,, 'g;—/*‘# Ferencvaros bal vg

e — Ferencvaros jobb vg
/ \
s Kébénya jobb vg

V43-2345
50 55 20-05 797-5 50 55 20-05 700-9 50 55 20-05 663-9
50 55 20-05 665-4 50 55 20-05 691-0

3. abra: a kisiklott kocsik elhelyezkedése

A baleset nagyobb koézfeltinést nem a keletkezett karok miatt, hanem azért
keltett, mert a pénteki csucsforgalom kezdetén tértént, és ennek kdvetkeztében
nagy mértékben lecsdkkent Budapest-Keleti pu. kapacitasa, jelentés forgalmi
fennakadast okozva.

1.2 Személyi sérilés

A balesetben személyi sérlilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése

A szerelvény 1-2. és 4-5. kocsijai kisiklottak, valtozéan 1-4 tengellyel. A kocsik
nem borultak oldalukra, keletkezett séruléseik dontéen az alvaz szerelvényeit,
futdbmlvet érintették, illetve a szerelvény szétszakadasa miatt a
jarmikapcsolasok alkatrészeit (vonokészilékek, légfék csatlakozd tomlék,
atjaréhidak, csatlakozokabelek) és kis mértékben a jarmiiszekrényt.
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1.4

1.5

1.6

1. 5055 20-05 663-9

2. 5055 20-05 691-0

3. 5055 20-05 700-9

4. 5055 20-05 665-4

5. 5055 20-05 797-5

&

4. abra: a kisiklott kocsik forgévazai

Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palya kis mértékben megrongalddott.

Egyéb kar

Kdrnyezeti, illetve egyéb kdzvetlen rongalddasbol eredé kar nem keletkezett.

Kozvetett kar volt a jelentés forgalmi fennakadas, ami sok utasnak komoly
idéveszteséget okozott, mivel a tanév elsé tanitasi hetének utolsé munkanapjan,
a legforgalmasabb délutani id6szak elején tortént az esemény.

A személyzet adatai

A vonatszemélyzet cselekvéseinek nem volt hatasa az eseményre, adataik
részletezése ezért nem szukséges.

KBSZ
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 3434
Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-2345
Mozdony tulajdonosa MAV Zrt.
Kocsik tulajdonosa MAV-Start Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 7 db 4 tengelyes személyszallité kocsi
A balesetben érintett, elsé 6t | 50 55 20-05 663-9
kocsi palyaszama 691-0
700-9
665-4
797-5
valamennyi kocsi Bhv sorozatu
Vonathossz 143 m
Elegytéomeg 245t
El6irt fékszazalék 74%
Tényleges fékszazalék 90%
1.8 Meteorolégiai adatok
A baleset idején borult, az évszaknak megfelelé hlivds, de szaraz id6 volt. Az
id6jaras a baleset kértiilményeire nem volt hatassal.
1.9 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
1.9.1 Vasuti palya
A baleset helyszinén 54 kg/fm felépitmény van, folydvaganyban betonaljas,
kitérékben talpfas alatamasztassal, zuzottkd agyazatban. A vaganykapcsolat Xl
és XIV geometrigju kitér6kb6él van &sszedllitva. Palyaallapot miatt
sebességkorlatozas nem volt.
A kitéré vizsgalati adatlapjahoz a Vb a baleset utan koézel 3 o6raval, 15:58-kor
jutott hozza. A bejegyzések szerint a kitérét havi rendszerességgel ellendrizték,
legutébb a balesetet megel6z6en 17 nappal, 2007. augusztus 21-én.
A kitéré vizsgalati adatlapjat az 1. melléklet mutatja be.
1.9.2 A biztositéberendezés
Budapest-Keleti palyaudvaron 1989-ben telepitett D70 tipusu
biztositoberendezés mikodik, a balesetben érintett valtdé is ezen
biztositoberendezésbe van bekotve.
A biztositdoberendezés a vaganyut beallitasakor helyes végallast érzékelt, ennek
megfeleléen a vonat tovabbhaladast engedélyezd jelzés mellett hagyta el az
allomast.
1.10 Kommunikacios eszkozok
A kommunikacios eszk6zok a balesetben nem jatszottak szerepet.
KBSZ 9/18
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1.11  Allomasi adatok
Az esemény Budapest-Keleti palyaudvar kilsé valtokdrzetében tortént. Ezen a
részen egy négy vaganyt atfogé kettés vaganykapcsolat koti dssze a Kébanya-
fels6 és Budapest-Ferencvaros allomasokra vezetd 2-2 vaganyt.
Budapest-Keleti palyaudvar nagy forgalmu vasuti csomopont, pénteken
koradélutan kiemelten nagy vonat- és utasforgalommal.

1.12  Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A vonatot tovabbité mozdony menetird regisztratumat az alabbi 5. abra mutatja.

5. abra: a V43,2345 psz. mozdony menetiro regisztrétuma ‘

A mozdony 150 km/h méréshatari sebességméré berendezéssel volt
felszerelve, az alkalmazott sebességmérd szalag viszont 120 km/h méréshataru
(ezt a kiértékelésnél figyelembe kell venni).

1.13 Proébak és kisérletek
A Vb probakat, kisérleteket nem végzett.

1.14 A munkaszervezés jellemzése
A Vb munkaszervezéshez kapcsolodo észrevételeket nem tesz.

1.15 Szabalyok és szabalyzatok
A MAV D.5. sz. Palyafeliigyeleti Utasitasanak 3.2 fejezete szabalyozza a
kitérévizsgalatok és mérések elvégzését. Az utasitas kiterjed a vizsgalatok
gyakorisagara, tartalmara, az Uzem kdozbeni elhasznalédas figyelemmel
kisérése szempontjabal.
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1.16 Kiegészitdé adatok

A Vb tovabbi, kiegészité adatokat nem tart fontosnak.

1.17 Korabbi hasonlé esemény

2007. februar 23-an hasonlé esemény tortént Nagy-Britanniaban: egy 160 km/h-
val kézleked§ tavolsagi személyszallitd vonat siklott ki. A baleset a Iényegesen
nagyobb sebesség miatt sulyos kovetkezményekkel jart, egy utas életét
vesztette, 30 sulyosan sérdlt.

Az angol balesetvizsgal6 szervezet megallapitasai szerint a kisiklas oka

-a vonat altal csucsiranybdl érintett valtd hibaja, a csucssineket
mozgatd/allité/ellendrzé alkatrészek szétesése,

-valamint a korlatozott eréforrasokra visszavezethetéen a szikséges
idészakos ellenérzések elmulasztasa.
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2
2.1

2.2

ELEMZES

A vonat haladasa

A mozdony menetird regisztratumardl készilt eredeti digitalis fényképfelvételen
(1.12 fejezet, 5. abra) a teljes sebességtartomanyhoz tartozé vonalak kdzotti
tavolsag (a baleset miatti megallas helyén) 816 képpont. A regisztralt
sebességet jelz6 vonal a fékezés megkezdésekor az allé helyzettl 212
képpontnyi kitérésre van. Az ebbdl szamithatd sebesség a fékezés
megkezdésekor:

212 /816 x 150 km/h = 39 km/h

Megjegyzendd, hogy a regisztratum vonalvastagsaga 10 képpont, a
vonalvastagsagbdl eredé leolvasasi pontossaga igy 2 km/h.

Megallapithatd, hogy a vonat a megengedett 40 km/h sebesség betartasaval
kozlekedett.

A csucssin-allitérad kapcsolat

A baleset helyszinén megallapithato volt, hogy a 6. sz. atszelési kitéré ,b” végén
a féiranybdl mellékiranyba terel6 (elalld) csucssin nem volt kell§ tavolsagban a
tésintdl, illetve az allitérudat a csucsszinhez rogzitd két csavar egyike az
agyazatban hevert. A helyszinen fellelt, kiesett csavaron

- kisiklasbdl ered6é er6szakos nyomok nem voltak lathatok, ami arra utal,
hogy a csavarkdtés szétesése nem kdvetkezménye a balesetnek, hanem
oka;

- a korrézios nyomok pedig arra utalnak, hogy hosszu idén at mar csak 2-3
menet tartotta (7. abra).

A csavar a razkodastél mar joval a baleset elétt meglazulhatott, majd kiesett.
Ezt erGsiti az is, hogy a mellette Iévé masik rogzitécsavar is laza volt (8. abra).

A részben szabadda valt, és igy mar rugalmassaga miatt a t6sintdl nem kell6
tavolsagban lévé csucssinre a jarmilvek kerekei rafutottak, ezaltal 1ényegében
nyomszikuletbe kényszeritve a kerékparokat, ami kisiklashoz vezet. A sineken
talalt nyomok is ezt a lefolyast igazoljak (6. abra).

Ha a kapcsolat a vonat haladasa kézben esik szét, a csucssin a rugalmassaga
miatt nyugalmi helyzetén elébb tullendil, ezzel révid idére csaknem simulo
allapotot is elérhet.

KBSZ
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6. abra: a kisiklast okozo csucssin a baleset utan;
lathatdok a sinszalakon a kisiklas nyomai is

7. abra: a kiesett 6savar; mind az anyan, mind a csavaron lathaté a korréziés
nyomokbdl, hogy hosszu idon at csupan 2-3 menet tartotta

KBSZ
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8. abra: a szétesett csucssin-allitorad kapcsolat: '
lathato, hogy a helyén maradt csavar is laza

2.2.1 Csavarbiztositas

Az atszelési kitérd csucssinjét az allitérudhoz altaldban 2 db szegecs vagy
koronas csavaranyaval és dréttal vagy sasszeggel biztositott csavar rogziti.

A balesetet okozo, helytelendl all6 csucssin esetében a csavarozott megoldast
alkalmaztadk, de azok koronas csavaranyai biztositva nem voltak (7. és 8.
abrak). Ugyanezen valté ,a” végén a biztositas szintén hianyzott, illetve nem volt
megfeleléen elhelyezve.

Tapasztalhato volt a baleset kérnyezetében lévé valtéknal, hogy tébb helyen,
ahol a csavar biztositasa megtalalhatd, az jol lathatéan bontott-visszaszerelt,
ennek megfeleléen torott, sérilt sasszegekkel van megoldva — mikdzben a
raforditott anyag és munka értékéhez képest csekély értékl alkatrészrél van
sz0.

2.3 Végallas ellendrzés

A valtéhajtdmivek végallast ellen6rzé rendszere nem feltétlendl jelzi a csucssin
végallasat, csak a rudazatét a hajtémiben 1évé érintkez6k helyzetén keresztul.

Az allito-ellenérzé rendszer konstrukcidja mechanikailag soros rendszert alkot

- allitdszerkezet,
-allitérud,

-hosszu 6sszekotérad,
-kampdzar,
-felflggesztd ful,
-rovid dsszekaotérud,
-felfiggeszté fil,
-ellenérzé rud
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2.4

sorrendben (9. abra). A csucssinek a felfliggeszt§ fllhdz kapcsoldédnak, de a
soros rendszerben nincsenek benne.

Allitérad

Ellendrzé rudak

. kampézar l felfliggesztd fll
. csucssin l—ésszekt‘:té’: rad

9. abra: az atszelési kitéré rudazatanak logikai vazlata

A végallas-ellenérzés abban az esetben érzékeli biztosan a fenti
meghibasodast, ha az az ismertetett sort szakitja meg. A konkrét eseményben
egy felfiggeszté fll és csucssin kapcsolat sérilt meg, amelynek
érzékelhetésége viszont nem szilkségszerl (természetesen az dsszekdtd elem
elmozdulasa eredményezheti, hogy az ellenérzé rudak nem lesznek mar a kellé
pontossagu pozicidban).

Ha azonban ez az érzékelési korlat nem allna fenn, a végallas ellendrzés
segitségével akkor is csak abban az esetben lenne elkeriilhetd egy ilyen
baleset, ha a meghibasodas

- dllitas k6zben kdvetkezik be (ekkor nem lesz végallas visszajelentés),

- vagy gyok felél halado vonat alatt kdvetkezik be (valdszinlleg balesetet,
komoly karosodast nem okoz, de a végallas visszajelentés miatt a
kovetkezé vonatnak mar nem zarhato le a vaganyut).

Ha a hiba csucs fel6l haladé vonat alatt kdvetkezik be, akkor a végallas
ellenérzés nem védheti ki a balesetet. A biztositdberendezés ezért csokkentheti
az ilyen eredetl balesetveszélyt, de ki nem =zarhatja, az csak a valtdék
palyafenntartasi szempontu, rendszeres és alapos ellendrzésével kertlhetd el.

Kitérévizsgalatok

A kitérdvizsgalatok a vonatkozé szabalyozas szerint (1.15) kiterjednek a kitérék
Uzem kbézben elhasznalédd alkatrészeire, azok allapotanak, méreteinek
vizsgalatara.

Nem terjed ki a jelen balesetben meghibasodott csavarkotésre.

Azonban ezen csavarkétés — amennyiben azt az el6irasoknak megfeleld
biztositassal szerelték — elhasznalédasara izem kdzben szamitani nem kell. A
behelyezett sasszeg Uzem kozben nem hullhat ki, a csavarkotés igy nem is
eshet szét (a kotés esetleges korrdzids tonkremenetelére sem kell a csucssin
élettartaman belll szamitani).

Rendszeres ellenérzés helyett ezért az Osszeszerelés utani, szakszer(
kialakitasra kiterjed6 egyszeri ellenérzés biztosithatia a hasonlo esetek
elkertlését. (Egy alapos id8szakos vizsgalatnal azonban kilon részletekbe
bocsatkozé elbiras nélkul is felismerhetd a meglazult kétés.)

KBSZ
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A balesetben érintett atszelési kitérén a legutobbi félvaltd javitas soran nem
tortént meg a csavarok biztositasa, és ezt a munka atvételekor nem észlelték.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefiuiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A biztositdeszkdzok hianyat és a csavarok meglazulasat a valté idészakos,
palyafenntartasi szempontu ellenérzése soran nem észlelték és javitottak ki.

3.3 Az eset bekovetkezésével osszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnovelo tényezok

A hasonl6 esetek szempontjabdl kockazatot jelentd tényezé a jovében, hogy az
Ujabb fejlesztések soran egyre tdbb nagy sugaru kitéré épul be a halézaton, igy

szempontbol nagy elény, de egyben fokozott biztonsagi kockazatot is jelent,
ezért ezzel a valtok fenntartasara forditott er6forrasoknak is aranyban kell allnia.
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4 BIZTONSAGI AJANLAS

BA-2007-328-5-01: A VB javasolja a palyavasuti tarsasagoknak, szerezzenek
érvényt annak az elvnek, hogy a kitérék javitasa utan csak szakszer(ien 6sszeszerelt
berendezéseket vegyenek at és helyezzenek forgalomba. Ennek érdekében
vizsgaljak felul az atvétel gyakorlatat, és ha szukséges, dolgozzanak ki részletes
utmutatokat az ilyenkor ellenérizendd szempontokra.

A biztonsagi ajanlas kiadasara azért kertlt sor, mert a vizsgalt eseményben a vonat
kisiklasa elsédlegesen arra vezethetd vissza, hogy a kitér6 &sszeszerelése nem

megfeleléen tortént meg, és a munka atvételekor a hianyossagot nem ismerték fel,
nem javitottak ki.

5 MELLEKLETEK

1. melléklet

A 6. sz. atszelési kitérd vizsgalati adatlapja

Budapest, 2010. februar 24.

Chikan Gabor Rézsa Janos
Vb vezetbje Vb tagja
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