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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan

alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 20/1997. (X. 21.) KHVM

rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események

szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:

Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési

rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)

GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatési hatosagi eljaras

€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi

Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-t6l a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten - melyet 2007. jdlius 1-t6l
a 167/2007. (V1. 28.) Korm. rendelet médositott - alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuléeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen zéarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LI

SZRSZ

BISZ

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Fuggdvitorlazo Szévetség

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga
(tovabbiakban LI)

Szabad Repulék Szovetsége Biztonsagi Szervezete (tovabbiakban
SZRSZ BISZ)

Vizsgalbbizottsag
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Az eset dsszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarm U gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szdma
tulajdonosa
Uzembentartoja
bérl 6je

A eset napja és id épontja

helye

Az eset kapcsan sulyos sérltek
szama
A légijarm U rongélodasanak mértéke

Lajstromozé allam
Lajstromozé hatésag

A gyartast feligyel 6 hatdsag
Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgdlo szervezet

Az eset dsszefoglalé attekintése

Bejelentések, értesitések

Légikozlekedési baleset

UP SUMMIT 2

(azonositd) CB 072

COZM 01 1076 03

a serult

Szabad Replldék Szovetsége
nincs

2007. julius 8. 16 6ra 48 perc
Epdl, ideiglenes siklbernyés starthely

116
légijarmi nem sértilt

lajstromozasra nem kotelezett légijarma
nincs

DHV
Kozlekedéshiztonsagi Szervezet
(tovabbiakban KBSZ).

A vizsgalat adatai: A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. julius 17-én 15 éra 59 perckor

az SZRSZ BISZ Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2007. julius 17-én 16 oOra 04 perckor jelentette az esetet a KBSZ ugyeletes

vezetdjének, majd

- 2007. jalius 17-én 16 6ra 09 perckor tajékoztatta a NKH LI Ugyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatéja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2007. jalius 30-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo
szakérté Sarko6zi Szilard meteorologus szakért6

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a sériiltet meghallgatta, okmanyait bekérte, lefénymésolta.
A Vb az érintett Iégijarmivet azonositotta, megvizsgalta.
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Jelen zardjelentés

a tanuk meghallgatasa alapjan készilt. A vizsgalé bizottsag tagjaival szemben
Osszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba a légikdzlekedési balesetet megel&zben,
a légijarmli utolsé légialkalmassagi felllvizsgalatdban, illetdleg az érintett
szakszemeélyzet utols6 szakmai minésitésében nem vettek részt. A Vb tagjai
munkajukat a Vb vezetdjének iranyitdsa alatt végezték. A szakmai vizsgalatban részt
vevl személyek az adott Gigyben inditott mas eljardsban szakértéként nem jartak illetve
a jovében nem jarhatnak el. A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejileg a
KBSZ f6igazgatbja értesitette az érintetteket a tervezet véglegesitése el6tti zaro
megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2008. junius 3-an 13 oOrakor megtartott zaré megbeszélésen az érintett személyek
nem vettek részt, képvisel§juk nem jelezték részvételi szandékukat, ezért a
zardjelentés a tervezetet valtoztatas nélkil tartalmazza.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer( hataridén beldl torténé elérése érdekében
az A&ltala szikségesnek tartott vizsgélatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

- szabadon megvizsgalta a légijarm(ivet, annak tartozékait, illetve sértléseit

- az érdemi informacioval rendelkez8 személyeket meghallgatta;

- megkapott minden lényeges informaciét és feljegyzést, amely a Ilégijarmi
tulajdonosénak, zemben tartdjanak, a repulétér tzemben tartéjanak, légiforgalmi
szolgélatnak vagy a légikozlekedési hatésagnak a birtokdban volt.

- az érintettek (a szakszolgélati engedély kiadasaval, a légijarmi légialkalmasséag
vizsgalataval, a bizonyitvany kiadaséaval, a légijarmi gyéartasaval, Uzemben
tartasaval, karbantartasaval és javitdsaval, a légiforgalmi iranyitassal, a repulétér
Uzemben tartasdval foglalkoz6 szervek; a légikozlekedési hatésdg a
szakszemeélyzet stb.) egyuttmikodtek.
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1.  Ténybeli informaciok
1.1 A replilés lefolyasa
A piléta az ideiglenes starthelyrdl elstartolt, majd az er6s6dé szelet érzékelve
visszaszallt a starhelyre. A szél altal belobbanva maradt szarnyat a fékekkel akarta
foldre kényszeriteni. A szarny kilépé éle még levegdben volt, amikor egy
szélbeflvas elemelte a pildtat a foldrél. A szél hatasara vontatott piléta a starhely
szélén parkol6 személygépkocsik egyikének Utkozve, nyolc napon tul gyogyuld
sérllést szenvedett.
1.2 Személyi sérulések
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
piléta Egyéb
személy
Halélos - - - -
Sulyos 116 - - -
Kisebb/semmilyen - - - -
1.3 A légijarm ( sérulése
Az esetben érintett I€gijarm(iben anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyeéb kar
A vizsgalat befejezéséig a széban forgd személygépkocsiban 400 ezer forint kér
keletkezett.
1.5 A személyzet adatai
A légijarm U parancsnoka
Kora, neme 26 éves férfi
Szakszolgalati engedélyhez nem kotott tevekenység
Jogositasai Sikléernyés ndévendék II.
Repult ideje/felszéallasok szama
Osszesen 196 6ra
Utolsé 12 hénapban 55 éra 12 perc
Utolsé harminc napban 30 6ra 55 perc
1.6 A légijarm G adatai
érvényessége
Gyartas éve 2003. oktéber nem volt hitelesitve
Azonosité jele CB-054
Kategoria DHV 2 nem volt hitelesitve
1.7 Meteorologiai adatok
A szervezet meteorologus szakértdjének véleménye szerint:
A helyszinen a szél 270°r6l erb6s (széler6sség 7-12 m/s étlag, 14-16 m/s
l6késekkel). Latotavolsdg: CAVOK
1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Repil 6téri adatok

Az ideiglenes starthely paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az eset kapcsan roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. A Fovarosi Onkormanyzat Szent Janos Korhaz és Rendel6intézet
Sebészeti Osztaly altal kiadott zardjelentésben foglaltak szerint:

LA pilétanak az Utk6zéshdl eredd eszméletvesztése volt. Sorozatos vizsgalatot
kovetéen 2007. julius 15-én lépruptura mitétet végeztink.”

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. A mentéegységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Probak és kisérletek

A vizsgalat sordn probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
erre nem volt szikség.

A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért ezek elemzése nem tortént meg.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomaséara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgalas soran Gjabb moédszerek alkalmazasa nem volt szikséges.
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2. Elemzés

Az epdli domb kb. 25 méter relativ magasségu, északi €s nyugati irAnyban viszonylag
meredek, a tobbi irAnyban szelid lejtdkkel hatarolt, nagy lapos tetével rendelkezé
kiemelkedés. Erés szélben, amikor az emelétere elég nagy ahhoz, hogy lejtérepilést
lehessen végrehajtani, a domb emel6tere szélséségesen turbulens. A turbulenciat a
lapos dombtet6 és a meredek oldal szbgletes atmenete tovabb fokozza. A vizsgélt
idében eréstdé tendenciaval fujt a szél. A starthelyen tébb sikléernyés tartézkodott, de
a sérult elmondasa szerint, -a baleset idején- a domb tetejér6l nem repultek. A
pilétanak a baleset idején nem volt 6néll6 vezetésre jogosité engedélye, ez azonban
nem oka a baleset bekdvetkezésének. A pildta a lejt6térben repilt, folyamatos
eszmecserét folytatott a foldon Glékkel. Amikor azt érzékelte, hogy a szél folyamatosan
er6sodik, kisérletet tett a starthelyre vald visszaszallasra. Az ep6li domb tetején nem
tiltott a személygépkocsik parkolasa. A jelzett helyen torténd parkolast a starthely
magassadga nem indokolja, hiszen a starthelyre vald feljutds nem igényel jelentés
megterhelést. A Vb informécidja szerint a parkolas az adott helyen &llandoé vita forrasa,
de mivel nincs a starthelynek tizemeltetdje, igy starthely rendje sincs. A baleset idején
a seérilt személygépkocsija is a baleset kdzvetlen szomszédsagdban parkolt. A
baleset, a foldet érést kovetd szélbeflavas miatti Utkdzésbdél kovetkezett be, amelyet a
piléta nem tudott megfeleléen kezelni.

3. Kovetkeztetések

A pildta repilési napldja szerint elegendé gyakorlattal rendelkezett a repulések
végrehajtasahoz. A baleset a starthelyre torténd leszallasat kovetéen, az id6jaras
véltozdsa miatt kovetkezett be. A piléta tévesen itélte meg a meteorolégiai és a
kialakulasban 1évé helyi aramlasi viszonyokat. A baleset elkertlheté lett volna, ha a
piléta tisztaban van az er6s6dé szél miatt kialakuld turbulenciaval, és nem startol el. A
Vb ugy véli, hogy egy oktatéi mindsitésii szakember jelenléte és hozzaértése
megakadalyozhatta volna a Novendék Il statusa pildta felszallasat. A Vb véleménye
szerint a piléta kikerUlhette volna az Utkozést, ha a szélviszonyokra, valamint a
tertleten parkolé személygépkocsikra val6 tekintettel nem szall vissza a starthelyre.

4. Biztonsagi ajanlasok

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetSk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2008. janius 18.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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