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Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrdl Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a I|égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AF Air France

ATC Air Traffic Control

ATPL Air Trasport Pilot Licence

CVR Cockpit Voice Recorder

FDR Flight Data Recorder

GKM Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
HC HungaroControl

ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Replilési Szervezet

IATA DGR International Air Transport Association Dangeorus Goods

Regolulation
KBSZ Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

MH Malaysia Airlines

MSDS Material Safety Data Sheet

NKH PLI Nemzeti Kézlekedési Hatésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatosaga
(tovabbiakban PLI)

NOTOC Notification to Captain

ULP Unit Load Devices

UN United Nations

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Sulyos repulléesemény
gyartéja Boeing Airplane Company — USA
tipusa Boeing-747-236SF
felség- és lajstromjele TF-ATX

Légijarmii gyari szama 23711
tulajdonosa Bullfinch Limited
lizembentartéja Air Atlanta Icelandic
bérldje

Eset napja és idépontja 2007. julius 14. 19 6ra 16 perc
helye Budapest

Eset elhunytak szama -

kapcsan | sulyos sériiltek szama | -

Légijarmii rongalédasanak mértéke | -

Lajstromozé allam irorszag

Lajstromozé hatésag Irish Aviation Authority

Gyartast feliigyel6 hatésag Federal Aviation Authority USA

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgalo6 szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. julius 14-én 21 6éra 08 perckor a BA OPS
munkatarsa jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2007. julius 14-én 21 6ra 32 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2007. julius 14-én 21 6ra 48 perckor tajékoztatta a NKH PLI ugyeletesét.

Vizsgalébizottsaqg

A KBSZ f6igazgatdja a sulyos replildesemény vizsgalatara 2007. julius 14-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Sipos Sandor féosztalyvezetd
tagja Olah Zsofia balesetvizsgald

Olah Zsofianak 2008. junius 01-vel a KBSZ-nél megsziint a kdztisztviseldi jogviszonya,
az gy tovabbi vizsgalataba Gréz Laszl6 kapcsolddott be.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A légijarmi személyzete szurdés szagot észlelt a repllés soran, ezért utjat
megszakitva, a roman légtérbdl visszafordulva LHBP-n leszallt. Tulsulyos leszéllas
miatt az automataérzékel6 leengedett 3 kereket a jobb f&futdon, melyek a leszallas
soran megsériltek. Segitséget nem kért, vészhelyzetet nem jelentett. Leszallas utan
kdzolték, hogy valdszinl valamelyik arubdl folyt ki a folyadék, amit éreztek. Atvizsgalas
soran fustre utal6 nyomokat nem talaltak, és a miiszerek sem mutattak ki emberre
veszélyes gazokat. Az adott problémat okozé csomagot megtalaltak. Személyi sértilés
nem tortént.

A Zardjelentés tervezettel kapcsolatban érkezett észrevételeket a Vb figyelembe vette.
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1. Ténybeli informacidk

1.1 A repiilés lefolyasa

- A MH6151 jaratszamu, Boeing-747-236SF tipusu, teherszallité repulégép
2007. julius 14-én 17 6ra 35 perckor (LTC) indult Milanobdl (LIMC). Tervezett
leszallbhelye Dubai (OMDB) volt.

- Arepulés masodik érajaban kellemetlen szagot éreztek a repulégépen. Mivel a
szurés szag nem sziint meg a repulégép parancsnoka ugy dontétt, hogy a
repulést nem folytatja tovabb és a roman légtérbdl LHBP iranyaba fordult.
FL330 szinten, 21 6ra 16 perckor, a HC korzeti iranyitojat tajékoztatta a nem
tervezett leszallasi szandékardl és okarol. Segitséget nem kért, vészhelyzetet
nem jelentett.

- A repllégép fogadasara a riasztas, készenléti allapot a kényszerhelyzeti terv
szerint tértént. A légijarm( 21 éra 41 perckor rendben leszallt.

1.2 Személyi sérulések

Sérilések — ’Szemelyzet — Utasok Egy'éb

hajozé utaskiséro személyek
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Konnyti - - - -
Nem sériilt 3 - 2 -

1.3 A légijarmi sérilése
A légijarmi nem sérult.
1.4  Egyéb kar

Repllés folyaman a rakodotérben elhelyezett 6 db horddban tarolt, a kérnyezetre
veszélyes anyaghdl 120 kg elparolgott.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A légijarmii parancsnoka

Kora, neme 63 éves, férfi
o Szakmai 2007. 09. 29.
g‘zgzz‘l’)‘ga'at' Egészségligyi 2007. 06. 02.
érvényessége Képesitései ATPL
Jogositasai B-747, DC-3, DC-10
Repiilt ideje Osszesen Tobb mint 11000 repilt éra

7 éve repdli a tipus, 3000 repdilt

Az érintett tipuson 6sszesen ora kapitanyként
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1.5.2 A masodpiléta
Kora, neme 49 éves, férfi
o Szakmai 2008. 03. 05.
g‘rfg';zz‘l’;ga'at' Egészseégigyi 2009. 01. 31.
érvényessége Képesitései ATPL
Jogositasai B-747
Repiilt ideje Osszesen 9000 repdilt 6ra
1.5.3 A fedélzeti mérnok
Kora, neme 53 éves, férfi
Szakszolgalati Szakmai 2008. 06. 25.
engedélye Egészségiigyi 2007. 11. 23.
ervenyessege Jogositasai B-727, B-747, L101
Repiilt ideje Osszesen 12000 repdilt 6ra
1.6 A légijarmii adatai
A légijarml adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az idGjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.
1.10 Repilotéri adatok
A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.
1.11  Légijarmii adatrogziték
A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek és légijarmivek vonatkozasaban az el§irt
adatrogzité rendszerek mikodtek, és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek
voltak.
A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrogziték voltak. Azok
az elvarasoknak megfeleléen mikodtek.
A CVR biztositéka nem volt kihdzva, igy valahanyszor aram ala kerllt a gép,
Ujrairta a szalagot. Ezért az eseménnyel kapcsolatos informaciét nem tartalmazott.
Az FDR nem kerUlt kiértékelésre, mivel a sulyos repuléesemény kialakulasaban a
repulégép nem jatszott szerepet.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségulgyi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet replilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotarél adatok nem allnak rendelkezésre.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.
Tiaz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az Aaltalanostol eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szikség.

KBSZ
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Elemzés

A  MH6151 jaratszamu, Boeing-747-236SF tipusu teherszallitd repulégép
Amszterdambdl (AMS) Milanéba (LIMC) repdlt. Mivel mindkét reptéren késések voltak,
ezért a személyzet ugy dontott, hogy végigrepili az utvonalat Dubaiba. Milandban
veszélyes anyagokat tartalmazoé szallitmanyt vettek fél. A leiras szerinti "kOrnyezetre
veszélyes anyag" miianyaghordokban volt, veszélyességi szint: kilences kategoria.

A terhek bemalhazasa utan a teherszallité repllégép 2007. julius 14-én 17 o6ra 35
perckor (LTC) indult Milanébdl (LIMC) Dubaiba (OMDB).

A repulés soran a kapitany és az els6 tiszt valamilyen gyenge szagot éreztek a
fUlkében, akkor még nem tulajdonitottak neki jelentéséget. A replilés folyaman, a
fedélzeten tartozkodo két utas kdzodlte a személyzettel, hogy erés szagot éreznek.

A repulégép parancsnoka ekkor megkérte a fedélzeti mérnokoét, hogy ellenérizze a
teherteret, hatha valamit nem vettek észre. A fedélzeti mérndk néhany perc mulva
visszament, és rogton felvette az oxigénmaszkjat, majd arrél szamolt be, hogy a
pilétafiilke alatt talalhatd veszélyes rakomanybol géz vagy para tor elé. Tovabba azt is
mondta, hogy szédul, és mindjart elajul.

Ekkor vette észre a kapitany, hogy az elsé tiszt furan kezd viselkedni, és a hypoxia jelei
is latszanak rajta.

Kikeresték, mit ir a szabalyzat kategodria kilences veszélyes anyagra (1. szamu
melléklet). A dokumentum szerint maszkot kell hasznalni 100 % oxigénnel. Az elsd tiszt
és a fedélzeti mérndk felvette az oxigénmaszkot, a repulégép parancsnoka pedig csak
néha hasznalta, mert nem észlelt a szagon kivul mas tunetet.

Ezek utan a repllégép parancsnoka ugy dontétt, hogy a legkdzelebbi alkalmas
repulétéren leszallnak.

Tajékoztatta az ATC-t, hogy valamilyen szagot érezni a kabinban, de nem jelentett
kényszerhelyzetet, viszont technikai okokbol leszallast kér Budapesten.

Folytattak utjukat Budapestre és FL330 szinten, 21 6ra 16 perckor, a HC koérzeti
iranyitojat tajékoztattak a nem tervezett leszallas szandékarodl és okardl. Segitséget
tovabbra sem kértek és vészhelyzetet sem jelentettek.

Nem akartak Gzemanyagot kiengedni, sem koérdzve kifogyasztani, inkabb vallaltak a
tulsulyos leszallast. A kapitany ugy érezte, hogy legfontosabb a mielébbi leszallas.

A leszallas utan a szallitasi okmanyok, és a veszeélyes anyagok ellenérzése soran a Vb
a kévetkezbket allapitotta meg:

- Az Antibioticos S.P.A. altal kiallitott veszélyes anyag szallitlevélen az alabbi
informéci6 talalhaté: ,kdrnyezetre veszélyes anyag, szilard” (PWS-BAL5287),
veszélyességi szint 9-es, a csomagolas médja és mennyisége, 911 (csomagolasi
utasitas) szerepel. Nincs feltiintetve a MSDS BAL5287-ben megadott +5 C°
tarolasi feltétel (2. szamu melléklet).

- A kapitany szamara kidllitott, és a rakodasi ellenér altal nem alairt NOTOC-on
szintén megtalalhaté a veszélyes anyagok listaja, de itt is tarolasi, kezelési utasitas
nélkdl. Ugyanitt talalhaté egyéb kilénleges rakomany (vakcina), melyet hitve,
+2...+8 C° hémérsékleten kell tarolni, amennyiben tudjak biztositani (3. szamu
melléklet), valamint 90 kg csokoladé hitve tartasa szallitaskor (4. szamu
melléklet).

- Az MSDS BAL5287 dokumentum zart boritékban a repllégép fedélzetén volt. A
dokumentum 2. pontjaban leirt vegyszer neve nem szerepel az IATA DGR
kényvben. A 7. pont (Kezelés és tarolas) elGirja tarolasra a +5 C° hémérsékletet jol
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szell6z6, szaraz, illetéktelenektdl elzart helyen (5. szamu melléklet). Ebbél a
hémérseékleti elvaras nem teljesdilt.

- A nem radioaktiv szallitmany veszélyes anyagainak jegyzéke nyomtatvany 2006-
os kiadasu. A 37. kérdésre adott valasz rossz. Az 51. kérdésre a jo valasz - Nem,
mivel a csomagok cimkéinek felhelyezése nem megfelelé (6. szamu melléklet).
Tobb csomagon takarjak, vagy az UN szimbdlumot, vagy az UN szamot, a PSN-t,
vagy a feladd, cimzett adatait. Nincs feltlintetve a tarolasi hémérséklet. A
csomagokon az ULD azonosité tag a 3 betlis Cargo IMP kddot tiintetik fel, holott
az IATA DGR el6irasa szerint a Class/Division N°-t kell szerepeltetni (7. szamu
melléklet).

A repll6égép csomagterében elhelyezett kdrnyezetre veszélyes anyag gyogyszeripari
hatéanyag gyartasahoz sziikséges szintetikus alapanyag. Ez az alapanyag +5 C°
hémérsékleten szilard halmazallapotu. Ett6l magasabb hémérsékleten elébb folyékony
halmazallapotu, majd a hémérséklet névekedésével intenziven parolog.

A replilégépbe torténé bepakolashoz a kildeményeket a repllégépek rakodo tertletére
szallitottak. A repullégépbe a BAL5287 veszélyes anyagot a rakodas elsd fazisaban a
tehertér A2 helyre raktak be (8. szamu melléklet). A rakodas behelyezése tdbb orat vett
igénybe. A repul6tér rakodo tertletén +30 C° feletti hdmérsékleten tartott, majd a
repulégép teherterében a kinti hdmérsékletet is meghaladd hémérsékleten tarolt
veszélyes anyag halmazallapota megvaltozott. A repilés folyaman, mivel hiités nem
volt, a veszélyes gaz halmazallapotu anyag a hermetikusan nem zart tarol6 hordékban
megnovekedett nyomas miatt a tehertéren keresztlil a repulégép kildénbdzé tereibe
kerllt. A Kkiparolgott veszélyes anyag, a fedélzet leveg6jével keveredve, az ott
tartozkodok szamara kellemetlen szagot és rosszullétet idézett el6. A tovabbi
rosszullétet az oxigén maszkok hasznalata el6zte meg.

Kovetkeztetések

A kivizsgalas soran a Vb megallapitotta, hogy a sulyos repuléesemény azért
kovetkezett be, mert:

- A BALS5287 kornyezetre veszélyes anyagot szallitashoz el6készitd Antibioticos
S.P.A. vallalat a repllégép vezetdjének atadott dokumentumokon és a tarold
hordékon nem tuntette fel a szallitasi és tarolasi hémérsékletet. Nem biztositott
hermetikusan zarodo szallitbedényeket.

- A rakodast végz8 szervezet, bar tudta, hogy veszélyes anyagot vesz at, nem
ellendrizte le atvételkor az MSDS-t, mely zart boritékban volt, ezért nem
biztositotta +5 C° hdmérséklet berakodasig, illetve a NOTOC-on sem tintette fel.

- A NOTOC-on szerepl6, JL pozicidban szallitott, 149 kg vakcina részére a
személyzet nem biztositotta a +2...+8 C° hémérséklet, a QL poziciéban 90 kg
csokoladé részére a hitott teret, igy a veszélyes anyag visszakristalyosodasa sem
kezdédott el, mely lehetévé tette volna a biztonsagos szallitast, megakadalyozva a
kiparolgast.

- A rakodasi ellenér nem irta ala a NOTOC-ot, a kapitany pedig alairas nélkal
elfogadta.

- A kapitany tisztaban volt, hogy mit ir a szabalyzat kategoria kilences veszélyes
anyagra, magara nézve meg sem tartotta teljes mértékben kételezének az oxigén
maszk hasznalatat, mivel csak néha hasznalta.
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Az esemeény kialakulasaban ugyan nem jatszott szerepet, de a Vb megallapitotta,
hogy:

- néhany csomagon a felragasztott cimkék takarjak, vagy az UN szimbdélumot, vagy
az UN szamot, PSN-t, vagy a felado, cimzett adatait,

- acsomagokon az ULD azonosité tag a 3 betlis Cargo IMP kédot tlintetik fel, holott
az IATA DGR el6irasa szerint a Class/Division N°-t kell szerepeltetni,

- a csomagokon az MH aruazonosité cimkén kivul még egy AF aruazonositd cimke
is volt, ami szabalytalan,

- anem radioaktiv szallitmany veszélyes anyagainak jegyzéke nyomtatvany 2006-os
kiadasu, tovabba a 37. és 51. pont kitltése nem megfeleld,

- a kapitany szakszolgalati engedélyének egészségugyi érvényessége 2007. 06. 02-
an lejart.

4. Biztonsagi ajanlasok

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

5. MELLEKLETEK

. szamu Aircraft emergency response Drills (Erg grill code)

. szamu Shipper’s Declaration for Dangerous Goods

. szamu Special Load — Notification to Captain (1)

. szamu Special Load — Notification to Captain (2)

. szamu Material Sefety Data Sheet (2 page)

. szamu Dangerous Goods Check List for a Non-radioactive Shipment (Version 2006)
. szamu Photo

8.szamu Mark Positions Loaded whith Dangerous Goods

9.szamu Certificate of Registration

NO A, WN -

Budapest, 2009. februar 13.

Sipos Sandor Gréz Laszlo
Vb vezetbje Vb tagja
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