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Szakmai vizsgalat zarojelentés Roviditett KBSZ szakmai vizsgalat
beérkezési ideje:

Az eset leirasa:

2007. julius 09-én a MALEV légitarsasag, HA-LHA lajstromjelli BOEING B-767-200ER
tipusu repulégépéen, a MAHO090 szamu jarat (Budapest — New York) teljesitése soran, 7
6ra 50 perc replilés utan, a N°1-es (bal) hajtém( generator hibat észleltek (GEN DRIVE
lampa kigyulladt). A személyzet a generatort lekapcsolta a halézatrél majd beinditottak a
fedélzeti segédhajtomiivet (APU) a 2 generatoros fedélzeti elektromos taplalas érdekében
(APU generator, N°2 (jobb) hajtom{ generator). Ezt kdvetben, 40-50 perc repiilés utan,
sullyedés kdzben, az APU generator levalt a haldzatrol. Az erre az esetre elirt eljaras
értelmében - ,RESET” - alaphelyzetbe valé allitast hajtottak végre. Az eljaras
eredménytelen volt. Ezt kdvetdéen 2 perc mulva az APU is leallt 6nmagatdl, de lekapcsolt
elektromos generator allapot mellett (terheletlen allapotban) az ujrainditas sikeres volt. A
személyzet folytatta a megkdzelitést és segitségkérés illetve esemény-bejelentés nélkil,
rendben leszalltak New York JFK (John Fitzgerald Kennedy) repulétéren. A személyzet a
hibakat a 0022815 szamu fedélzeti hibalapon (AFL) okmanyolta. A miiszaki hiba
elharitasara a szerz6dott (DELTA) miszaki személyzettdl kértek segitséget.

Tett intézkedések:

Az esetet a KBSZ sajat hataskorben vizsgalta.

A vizsgalat az eseménnyel 6sszefiiggd dokumentumok vizsgalatara, elemzésére terjedt
Ki.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a légijarmivon, mindkét miszaki problémat a szerz6dott
miszaki allomany vizsgalta. A hibakeresés soran a N°2 generator (IDG — Integrated Drive
Generator [allandé fordulatmeghajtassal egybeépitett generator]) olajrendszerében
bronzforgacsot talaltak, ezért a generatort lecserélték a karbantartasi dokumentaciok
el6irasa szerint (MM 24-11-01). M{kddés prébat hajtottak végre, valamint a generator
hltését biztositd olajrendszer tomitettségét leellendrizték.
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Az APU - t féldon, magas értékl elektromos terhelés mellett jarattak, valamint — szintén
terhelve — tdbbszor ujrainditottak. A jelzett hibajelenséget nem tudtak reprodukalni. Az
APU — t és a generatorat, a lecserélt IDG — t (igy a reptilégépet is) Uzemképesnek
mindsitették. Az elvégzett munkat a 0022815 és a 0022816 szamu AFL lapokon
okmanyoltak.

Az immar lUzemképes replildgéppel a valtas személyzet megkezdte a visszauti jaratot
(MAH 091) azzal az utasitassal, hogy a sullyedés megkezdése el6tt az APU — t inditsa be
és az ACE/MALEV felé tegyen jelentést annak miikodésérdl. A személyzet jelentette,
hogy az APU mindegy 1 6ra 52 perc lUzemelés utan ,APU FAULT” jelzés mellett
automatikusan leallt. A személyzet a hibat a 0022818 szamu AFL lapon dokumentalta.

A repllégép a tervezett idében, rendben leszallt Budapest - Ferihegyen.

A ferihegyi hibajavitast az ACE miszaki szolgalata végezte el. Megallapitottéak, hogy az
APU hibajat a hajtoml szabalyzé egység (ECU - Engine Control Unit) belsé
meghibasodasa okozta, ami azt eredményezte, hogy az APU fordulatszama ingadozott,
vagy az uUzemi fordulatszam félé ment. A valtézé fordulatszam viszont a generator
egyenetlen fordulatszamaval jar egyutt, mert az APU generatoranak nincs fordulatszam
szabalyzé egysége. A generator tulpdrgése illetve valtézoé fordulatszama a termelt
feszliltség frekvenciajanak ingadozasat okozza. Az ingadozd frekvencia karos jelenség,
ebben az esetben a generator vezérld egység (GCU — Generator Control Unit) nem
engedi a halézatra felkapcsolddni az APU generatorat. A visszauton ez be is kdvetkezett.
A hibajavitas soran az APU ECU egységét kicserélték. A munkat az MM 49-61-05 szerint
hajtottak végre. Az elvégzett tevékenységet és a repllégép lzemképességét a 0022818
szamu AFL lapon dokumentaltak.

Megjegyzés: Az ACE/MALEV kimutatasa szerint 1994-t6| 2007-ig terjed6 idészakban a
B767-200 tipuson meghibasodas miatt 31 alkalommal cseréltek IDG —t. Az IDG — re sem
a Boeing replilégép gyartd6 MPD (Maintenance Planning Document — karbantartas
tervezési okmany) sem a gyartéi el6iras nem ad kotott Gzemiddt, de a gyakori
meghibasodasok miatt a MALEV MP — ben (Maintenance Program — karbantartasi
Utemterv) 12.000 6ras Uzemelési id6korlatot hataroztak meg. Az Uzemelési idékorlat
elérésekor a berendezésnek nagyjavitason kell atesnie.

Biztonsagi ajanlas: Az eset kapcsan hozott Gzembentartoi intézkedés miatt biztonsagi
ajanlas nem szukseéges.

Budapest, 2009. augusztus 3.
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