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Tandem sikléernyé

A szakmai vizsgalat céljia a légikoziekedési baleset és a repulbesemeény okanak, koruiményeinek
feltarasa és a hasonlé esetek megelbzése érdekében szlkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javasiatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapltasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl szo6ld 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkézi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi december héd 7. napjan

alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetéserdl szdié 20/1997. (X. 21.) KHVM

rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kézlekedési események

szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:

Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replldesemények és a légikdziekedési

rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabdlyairdl szo6l6 123/2005. (XIl. 29.)

GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi eljaras

és szolgaltatas altaldnos szabalyairél sz6l6 2004. évi CXL. térvény

rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi

Szervezet. _

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekekdési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament €s a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repllésben eldéforduld események jelentésérd,

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a

Kbvt-én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006.(XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sUlyos repllbéeseményeket, illetve Iégikézlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas kérilmények kozott
kézlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysériési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO DOC
6920 Légijarmii balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen zardjelentés kotelezd erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

DHV Deutscher Hangegleiter Verband (Német Flggdvitorlazé Szévetseg)
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Replilési Szervezet
KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbwt. A légi-, vaslUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarol szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény
PLH Polgari Légikdzlekedési Hatosag
2007. januar 1-tdl
NKH PLI Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Polgari Légikdziekedési Igazgatdésaga
(tovabbiakban PLI)
2007. jalius 1-tél
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Légikézlekedési Igazgatdsaga
Vb Vizsgalobizottsag
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Az eset 6sszefoglalasa

Az eset kategériaja repllédesemény

A légijarmii gyartdja

tipusa NOVA TAXY
felség- és lajstromjele nincs
gyari szama nem ismert
tulajdonosa pilota
{izembentartéja nincs
A eset napja és idopontja (UTC) 2007. junius 09. 10 o6ra 30 perc
helye Obuda ideiglenes starthely
Az eset kapcsan sulyos sériiltek nem volt
szama
A légijarmil rongalédasanak mértéke nem sériilt
Lajstromozé allam lajstromozésra nem kételezett
A gyartast feliigyeld hatésag DHV
Az eset helyszine alapjan illetékes Kézlekedésbiztonsagi Szervezet
kivizsgalé szervezet {tovabbiakban KBSZ)

Az eset 6sszefoglald attekintése

A vizsgalat adatai
A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. jinius 09. 12 6éra 07 perckor a Szabad Repilék
Szévetsége Repllésbiztonsagi fomunkatarsa jelentette be.

A KBSZ {igyeletese '
- 2007. junius 9-én 12 éra 10 perckor jelentette a KBSZ lgyelet vezetdjének, majd
- 2007. junius 9-én 12 Gra 22 perckor tajékoztatta az NKH PLI Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatdja a replldesemény vizsgalatara 2007. junius 11-én felhivta a
Szabad Replilék Szévetsége Repllésbiztonsagi Szervezetét.

A Szabad Repulék Szoévetsége Repllésbiztonsagi Szervezete 2007. junius 19-én
tajékoztatta a KBSZ-t, hogy az eseményben érintett sikléernyét a 2007-es évben
tzemeltetje nem regisztraltatta, igy azt nem felugyeli.

A KBSZ fbigazgatéja a fenti informaciét figyelembe véve, a replldesemény
vizsgalatara 2007. junius 19-én az alabbi Vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jelolte
ki

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgald

tagja Burda Pal helyszinel6 technikus

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal elkészitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott
és az észrevételek megtétele céljabél - rendeletben meghatarozott - érintettek
szamara megkildott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés-tervezet megkilldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a tervezet véglegesitése eldtti zardé megbeszélés iddpontjardl, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

Mivel a zar6 megbeszélésen a meghivottak nem képviseltették magukat, ezért jelen
zardjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkil kézli
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Jelen zardjelentés

a tanuk meghallgatasa az eseményben érintett sikléernyds pildtaval tértént szakmai
meghallgataskor kialakitott vélemény alapjan készlt.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben osszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba a
Iegikdzlekedési eseményt megelézéen, a légijarmdi utolsd légialkalmassagi

felllvizsgalataban, illetbleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezetéjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jartak illetve a jévoben nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszerl hataridon belll {6rténé elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarm(ivet, annak tartozékait,
illetve séruléseit

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden l1ényeges informaciot és feljegyzést, amely a
légijarmii tulajdonosanak, Gzemben tartéjanak, a replilétér izemben tartéjanak,
légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

- a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarm( légialkaimassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartasaval, Uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
irdnyitassal, a repilétér zemben tartasaval foglalkozd szervek; a légikdzlekedési
hatésdg a szakszemélyzet stb.) egyuttm(ikddtek. A vizsgalobizottsag vezetdje altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és ténydllas tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.
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1. Ténybeli informaciok
1.1.  Avrepiilés lefolyasa
A Noévendék Il mindsitést sikidernyés pildta az dltala Uzemeltetett
tandemrendszerben siklderny&vel utasként elvitte feleségét. Rontott startot kovetd
bal forduléban valé szandékolatlan foldetérés kévetkeztében az utas kdnnyl
séruléseket szenvedett,
1.2. Személyi sériilések
Sériilések ~ Személyzet Utasok | Egyéb személyek
piléta utaskisérd
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Kisebb/semmilyen - - 1 -
1.3.  Alégijarmii sériilése
Az esetben érintett sikloernyé als¢ vitorlajaban javithatd mértékl szakadas
keletkezett.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
00
Kora, neme 35 éves férfi
Egészséglgyi mindsitése nem eil. alkalmassaghoz kétott tevékenység
Képesitései névendék |1
Jogositasai JPiléta képzettségl sikléernydssel egyitt,
nem turbulens idében, magassagi korlatozas
nélkll gyakorlé repliléseket végezhet.”
Repilt idejeffelszaliasok szama
Osszesen 2003 — 2006 kozott 115 felszallas
Utolsé 12 hénapban 94 felszallas,; 63 6ra 08 perc
Utolsé harminc napban 35 felszallas, 50 perc
Az érintett tipuson nincs nyilvantartva
1.6. A légijarmii adatai
repiilt ido leszallasok szama
Gyartas 6ta nincs adat nincs adat
Utolsé nagyjavitas éta nincs adat nincs adat
Az eseményben szerepld légijarmd az esemény idején nem rendelkezett miszaki
alkalmassaggal. Karbantartottsaga egyedi (zemeltetés Iévén nem ismert, igy
kihatasa a balesetben nem bizonyithato.
KBS5Z
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1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

Meteorolégiai adatok

Szél: 70°% rél 2-3misec

Felhdzet: 1/8 Cumulus

Latétavolsag: CAVOK

A pildta szamara ezek a meteoroldgiai informaciok rendelkezésre alltak.

Navigacids berendezések

A navigacioés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Osszekottetés

A kommunikacidés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szilkséges.

Repiiltéri adatok

A repllbtér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Légijarmii adatrogziték

A légijarmivén adatrdgzité nem volt, az az érintett [égijarm( tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefiiggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A Févarosi Onkormanyzat Karolyi Sandor Kérhaz és Rendeldintézet altal kiadott
Zargjelentés szerint:

,Mai napon j¢ altalanos allapotban, tiszta tudattal, neurolégiailag tiinetmentesen,
lobmentes sebekkel bocsatjuk otthonaba,”

lgazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat
lgazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatra nem keruit sor.

Tiiz _
Az eset kapcsan tiiz nem keletkezett.
A talélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.
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1.16. Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
véleményalkotashoz nem volt sziikség.

1.17. Erintett szervezetek jellemzése

A szakmai szervezet altal kiadott, Modszertani Utasitas a sikldernyds tandem
képzéshez (711-1) meghatarozza a tandemrepiilé kévetelményet:

.Jandem képzéshez sziikséges gyakorlati szint

Tandem piléta tanfolyam elkezdéséhez szilkséges gyakoriati szint:

- minimalisan Piléta Il. szint (,B"-s elemek megbizhaté tudasaval).

Tandem pildta jogositast a mellékelt modszertan alapjan a megfeleld elméleti

felkésziléssel és a gyakorlati elemek elvégzése utan csak tandem szakoktatod
adhat.

1.18. Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivll kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok

megtétele szempontjabdl egyéb kériiményt nem tart |ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas soran Gjabb mddszerek alkalmazésa nem volt szilkséges.
2. Elemzés

A légijarm(i vezetéje nagy gyakorlattal rendelkezé pilota, aki a Vb kérdésere nem tudott
magyarazatot adni arra a kérdésre, hogy miért nem tette le a tandempilota jogositas
alapfeltételeként meghatarozott, piléta 1l ,B" vizsgat, illetve a tandem vizsgat. Az
esemény idején a pilétanak nem volt tandemrepilésre jogositasa. Az érvényben lévd
szakmai szabdlyozd szerint az alkalmazott légijarmi miiszaki alkalmassag nélkul a
légikézlekedésben nem vehetett volna részt. A pildta szerint, az esemeny kézvetlenill a
start utan, egy jobboldalas beflivas melletti mertlés hatasara kdvetkezett be. A Vb
véleménye szerint, a kézvetlentl a start utani jobb forduld azonnali reagalast igenyeit
volna a pil6tatdl, ami a vizsgalt helyzetben elmaradt.

Kovetkeztetések

Az ernyére nem volt megkdtve a kotelezé felelésségbiztositas, azonban a miszaki
alkalmassag hidnyanak, a piléta jogositasanak, illetve a felelésségbiztositas hianyanak
semmilyen hatasa nem volt a balesetre. Egy szemtani némiképp masként latta.
Elmondasa szerint a piléta a start pillanataban elveszitette a jobb oldali fék fogantyut,
aminek hianyaban a jobb oldali iranyban torténd korrekcid elmaradt. A startot kévetd
iranyitas igy asszimetrikussa valt, amely a szarny bal oldali forduléjahoz vezetett. A

nem szandékos forduld és a jobb oldairél kapott szélbefivas egyiittesen okoztak az
eseményt.
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4. Biztonsagi ajanlasok
A vonatkozé szabalyok hetartasaval az ilyen esetek elkerlilhetdk, ezért biztonsagi
ajantas kiadasara nincs szikséeg.

Budapest, 2008. januar " Oh."

.

:JénO\;iE:s Ferenc Burda Pal
Vb vezetdje Vb tagja
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