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A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet értesitést kapott a fenti esemény bekévetkezésérdl,
mely bejelentés szerint nem 8.33 kHz osztasd radidval felszerelt IGA734 jarat FL220-on
érkezett a magyar légtérbe, ahol a légiforgalmi szolgalat a 8.33KHz-es kdveteiményre
tekintettel utasitotta a jaratot, hogy siliyedien FL190-re. A jarat erre nem volt hajlandé
arra hivatkozva, hogy FL220 alatt jegesedés van. Az IGA734 jarat médositott Utvonalon
Zagrab iranyaba hagyta el a magyar légteret, a Iégiforgalmi szolgdlat légikbzlekedési
szabalysértésrol tett bejelentést.

A bekért meteoroidgus szakvélemény szerint az esemény iddpontjaban az IGA734 jarat
Utvonalan, a Karpat-mdence felett az iddjarast egy magas szintl hideg légérvény — un.
hidegcsepp — hatarozta meg, melynek elsdsorban folyamatos felhdképzd és — kdzép és
magas szinten - hité hatadsa volt. A FL100 feletti nemzetkdzi repiilésekre vonatkozo,
eurdpai kézponti kiadasa UTC 12 és UTC 18 iddpontokra kiadott SIGWX térképek a
felhdzetben kodzepes erdsségi jegesedést és turbulenciat tiintettek fel. A térképek a
kOzepes erbsségii jegesedés tetejét FL160-ra, késbébb FL180-ra jelezték elbre. A
jegesedési zona valésagos magassaganak megallapitdsahoz a meteorolégus szakértd az
UTC 12-kor inditott budapesti I6ggémbés mérés adatait hasznélta fel. A mérések alapjan
a valosagban a legmagasabb felhdrétek a térségben FL170 és FL 210 kozott
helyezkedett el, melyben kilonbozé intenzitas( jegesedésre mindenhol szamitani lehetett.

A repllési szabalyok betartasanak feleldsségére vonatkozdan az ICAQ Annex 2. 2.3.2
pontja alatt az alabbiak szerepelnek:

.Before beginning a flight, the pilot-in-command of an aircraft shall become familiar with all
available information appropriate to the intended operation. Pre-flight action for flights
away from the vicinity of an aerodrome, and for all IFR flights, shall include a careful study
of available current weather reports and forecasts, taking into consideration fuel
requirements and an alternative course of action if the flight cannot be completed as
planned.”
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A szakmai vizsgalatahoz rendelkezésre 4llé adatokbél nem volt megallapithat6, hogy az
IGAT734 jarat személyzetének az eseményt megel6zéen pontosan milyen meteorol6gia és
légiforgalom szervezési adatok alltak rendelkezésre az indulasi replildtéren.

Az elérhetd informaciokbol az allapithatd meg, hogy a repllés eredetileg tervezeit
magassaga a SIGWX térképen elbre jelzett jegesedési zéna fol6tt vezetett voina, mivel a
térképek a térségben a valésagosnal alacsonyabb felhdtetdt prognosztizaltak, vagyis a
légijarmii személyzetnek a replilés tervezésekor nem valdszind, hogy volt informéacidja a
Karpat-medence térségében késdbb tapasztalt magas felhdzetrdi.

Az |GA734 jarat roman légtérben — jelzése szerint - eredeti repllési magassagan
jegesedést észlelt és kérte a légiforgalmi szolgalatot, hogy engedélyezze szamara a 220-
as repillési szintet.

A replilési szabalyok betartasanak felelésségére vonatkozéan az ICAO Annex 2. 2.3.1
pontja az alabbiak szerint rendelkezik:

The pilot-in-command of an aircraft shall, whether manipulating the controls or not, be
responsible for the operation of the aircraft in accordance with the rules of the air, except
that the pilot-in-command may depart from these rules in circumstances that render such
departure absolutely necessary in the interest of safety.”

A vizsgalo bizottsag szamara nem alit rendelkezésre olyan adat, mely szerint repiilési
magassag valtasaval osszefiiggd koordinacié soran a magyar légiforgaimi szolgalat
kifogasoita volna a roman légi forgalmi szolgalat altal kiadott engedélyt, vagyis a jaratot a
magyar iégiforgalmi szolgalat a 220-as repiilési szinten elézetesen elfogadta.

Miutan az IGA734 jarat magyar légtérbe érkezett és a légiforgalmi szolgalat megaliapitotta
(a jarattél megkérdezte), hogy a jarat nem 8.33 kompatibilis és utasitotta a jaratot, hogy
silllyedjen FLL190-re. Az utasitast a légiforgalmi szolgalat t6bbsztr megismételte annak
ellenére, hogy a jarat jelezte, alatta jegesedés voit tapasztalhaté. A légiforgalmi szolgalat
a jegesedésre vonatkozé bejelentést sem a meteorolégia szolgalatnak, sem mas légi
jarmdnek nem tovabbitotta.

A vizsgdlathoz gyujtétt informacidk alapjan a légiforgalmi szolgalat nem volt tisztaban az
aktualis meteorologiai helyzettel, igy azzal sem, hogy a replildgép Utvonalan nem zarhatd
ki a kozépszintii jegesedés. A vizsgalat sordn nem volt megallapithatd, hogy a
légiforgalmi szolgalat az iddjarasi informéciét figyelmen kivill hagyta, vagy az nem alit
rendelkezésére, esetleg a biztositott informacié nem volt pontos.

Az |IGAT34 jaratot a légiforgalmi szolgalat pusztan mint szabalysérté légijarmiivet kezelte
és ezért utasitotta tobbszér a FL190-ig torténd siillyedésre.

A légiforgaimi szolgatatokréi sz616 ICAO Annex 11. 2.22 1 pontja szerint:

LAn aircraft known or believed to be in a state of emergency, including being subjected to
unlawful interference, shall be given maximum consideration, assistance and priority over
other aircraft as may be necessitated by the circumstances.”

Miutan az IGA743 jarat nem volt hajlandé FL190-re sillyedni, uj Utvonalat kért és kapott a
légiforgaimi szolgalattél.

Az IGA743 személyzete vitatta, hogy olyan légtérben, ahol a légiforgalmi szolgalat nem
8.33 kHz osztasy radiét hasznal, egyaltalan kell-e alkaimazni ilyen szabalyt.

Az esemény idején a magyar Légiforgalmi Tajékoztaté Kiadvanyhoz (AIP) 2005. 11. 01.
datummal kiadott 3/05 szami, Légiforgalmi Tajékoztaté Korlevélben (AIC) foglaltak
szerint, az ICAO EUR korzetben alkaimazandd eljarassal 6sszhangban Magyarorszag
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2007. marcius 15-t8l bevezette a 8.33 kHz-es csatornakiosztas rendszerét a FL195 feletti
légtérben.

Az eljaras bevezetését a HungaroControl az Eurocontrot Allandé Bizottsag altal 2005.
aprilis 12-én kiadott, a FL195 feletti ICAO EUR légtérre vonatkozd 8.33 kHz radi6
frekvencia kiosztas bevezetésére vonatkozd 05/6 szamu javaslatara alapozta, mely
szerint: :

LAll Members States in the ICAO EUR Region are urged to support the implementation of
8.33 kHz channel spacing above FL195 with a carriage date of 15 March 2007 and, to that
effect, to publish the relevant AICs and to amend their respective regulations before the
end of the year 2006."

A javaslat az europai légtér egységesitését célozza, és nem tartalmaz olyan kitételt, mely
szerint a 8.33 kHz kovetelményt csak olyan légtérben kell alkalmazni, ahol a légiforgalmi
szolgalat is 8.33 kHz osztasu radiot hasznal.

Az eset korilményeihez tartozd informacid, hogy a légiforgalmi szolgalat szakmai
vezetése megkovetelte a légiforgalmi szakszemélyzetekiGl a kérdéses szabalyozas
szigoru betartatasat, ugyanakkor a légiforgalmi szakszemélyzet szamara nem volt kiadva
olyan munkatechnolégiai utasitds, ami a kényszerlisegbdl FL 195 félitt repld 8.33-as
képességgel nem rendelkez6 repiilogépek kezelését szabalyozta volna.

Az esemeény soran a jarat a magyar légteret a kérésére engedélyezett alternativ atvonalon
hagyta el Zagrab felé 220-as repilési szinten.

Biztonsagi ajanlas:

BA2007-223 _1: A Vb. javasolja a SkyTaxi légitarsasag részére, vizsgalia felil a
repilégép személyzetek repilés tervezési munkamaddszereit. A Vb felhivja a légitarsasag
figyelmét, hogy az eurdpai egységes légtérszerkezet kialakitasara iranyuld programmal
Osszhangban a FL195 feletti magyar légtérben, az esemény idején 8.33 kHz osztasu
radié hasznalatara vonatkoz6 kdvetelmény volt érvényben.

BA2007-223_2: A Vb. javasolja a SkyTaxi légitarsasag részére, vizsgalja felil a
repillégép személyzetek 8.33 kHz osztasu radidk haszndlatara vonatkozo ismereteit.

BA2007-223 3: A Vb. javasoija a HungaroControl részére, vizsgdlja felll a légiforgalmi
szakszemélyzetek aktualis repulésmeteorolégiai informaciok valé ellatasanak, azok
tovabbitasanak modszereit, a kvetkezd szempontok szerint:

- hatdrozza meg a repillogépektdl kapott meteorologiai jelentések rogzitésének
tartalmi és formai kdvetelményeit;

- munkatechnolégiai utasitasban hatarozza meg a replidgépekidl kapott
meteoroldgiai jelentések kdzvetlen tovabbitasanak rendjét, beleértve a rendeltetési
helyek pontos megnevezését is;

- a meteorologiai informaciok a légiforgalmi iranyitd munkahelyen elkildnilt
formaban, jél lathatéan jelenitse meg Ggy, hogy azok az események vizsgalatahoz
visszakereshetdek legyenek

- vezesse be azt az eljarast, miszerint a reggeli csoportvaitaskor az Ggyeletes
csoportvezetd tajékoztassa a csoport allomanyat az elére jelzett repiiésre
veszélyes meteoroldgiai jelenségekrol.
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BA2007-223_4: A Vb. javasolja a HungaroControl részére, adjon ki munkatechnolégia
utasitast azokra az esetekre, ha 8.33 kHz osztas( radiéval fel nem szerelt 1égijarmiivek
kezelése szikséges FL 195 felett.

BA2007-223 5: A Vb. javasolja a HungaroControl részére, hogy a légiforgalmi
szolgalatok a koordinacids folyamatok soran jelezzék az atadé szomszédos légiforgalmi
iranyité egységeknek, ha egy légijamiivet azt adott feltételek mellett nem tudnak
iranyitasra atvenni.

BA2007-223_6: A Vb. javasolja a HungaroControl részére, hogy a légtérhasznalatra
vonatkozé allandé jelleg(, {ényeges kdvetelményeket az Magyar Légiforgalmi Tajékoztato
Kiadvanyban (AIP) tegye kézzé.

Az esemény a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet részérdl tovabbi vizsgalatot nem igényel.
Budapest, 2008. janius ‘£

Tisztelettel

y
Mészaros Laszlo
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