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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan

alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 20/1997. (X. 21.) KHVM

rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események

szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:

Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési

rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)

GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatési hatosagi eljaras

€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi

Szervezet. (A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyittesen a kdvetkez6

unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgéri l1égikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatdnak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentéserél.)

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. janudr 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalyseértési, illetve
bUntet6eljarastol.

A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabéalyokon tulmenéen az ICAO Doc.
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen zéarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.
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Meghatarozasok és roviditések

DHV

GKM

ICAO

KBSz

Kbvt.

NKH PLI

SZRSZ

REBISZ

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazé Szovetség mindsitése

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

2007.januér 1-jétdl
Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikozlekedési Igazgatésaga
(tovabbiakban PLI)

Szabadrepulék Szovetsége Repuléshiztonsagi Szervezete
Repuléshiztonsagi Szervezete (tovabbiakban BISZ)

Vizsgalbbizottsag
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Az eset dsszefoglalasa

Az eset kategoriaja Légikdzlekedési baleset
A légijarm ( tipusa AIREA SHAPE - M
felség- és lajstromjele (azonositd) AM- 047
gyari szama MZLGS - 01 - 574
tulajdonosa a sertlt
Uzembentartoja nincs
bérl 6je nincs
A eset napja és id épontja (UTC) 2007. majus 21.
helye Mezétur- kiltertlet

ideiglenes sikl6ernyds starthely

Az eset kapcsan sulyos sértltek 116

szama

A légijarm G rongélédasanak mértéke A légijarmi nem sértlt

Lajstromozo allam lajstromozasra nem kotelezett Iégijarmi
Lajstromoz6 hatésag nincs

A gyartast feligyel 6 hatdsag Deutscher Hangegleiter Verband

Az eset helyszine alapjan illetékes Kozlekedéshiztonsagi Szervezet
kivizsgalo szervezet (tovabbiakban KBSZ).

Az eset dsszefoglalé attekintése

A vizsgalat adatai
A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. majus 29-én 16 6ra 10 perckor az ORFK
félgyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2007. majus 29-én 16 ora 15 perckor jelentette a KBSZ ugyelet vezetéjének, majd
- 2007. méjus 29-én 16 ora 20 perckor tajékoztatta a NKH PLI ligyeletesét.

A KBSZ f6igazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgélatara 2007. majus 30-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Dusa Janos helyszineld technikus
tagja Sarkozi Szilard légiforgalmi id&jarasi szakértd

Jelen zéaréjelentés alapjaul a Vb altal elkészitett, a KBSZ féigazgatéja altal elfogadott
és az észrevéetelek megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott - érintettek
szdmara megkuldott zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ fdigazgatoja értesitette az
érintetteket a tervezet véglegesitése elbtti zaré megbeszélés idépontjardl, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.
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Jelen zardjelentés

a helyszini szemle, a tanuk meghallgatésa és az idéjarasi szakértd véleménye alapjan
készult A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel,
tovabba a légikozlekedési balesetet megeléz8en, a légijarmi utolso 1égialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében
nem vettek részt. A Vb tagjai munkajukat a Vb vezet6jének iranyitasa alatt végezték. A
szakmai vizsgalatban részt vevd személyek az adott tigyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszerl hataridén belul torténé elérése érdekében
az altala szukségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a Iégijarmivet, annak tartozékait,
illetve sértléseit,

- az érdemi informacioval rendelkez8 személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informéciot és feljegyzést, amely a
légijarm{ tulajdonoséanak, Uzemben tartéjanak, a repulStér Uuzemben tartéjanak,
Iégiforgalmi szolgalatnak vagy a légikozlekedési hatdésagnak a birtokaban volt.

- a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgéalati engedély kiadasaval, a
légijarm{ légialkalmassag vizsgélataval, a bizonyitvany kiadaséaval, a légijarmi
gyartasaval, Uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
irdnyitassal, a repulétér tzemben tartasaval foglalkozd szervek; a légikdzlekedési
hat6sag, a szakszemélyzet stb.) egyuttmikodtek.
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1.
1.1

1.1.1.

1.1.2.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

Ténybeli informaciok

A replilés lefolyasa
El6zmények

A sérllt alapfoku vizsgat tett 2003. aprilis 27-én. A Novendék Il mingsitését 2003.
majus 6-an jegyezték be. Naploja szerint a kdztes idében 53 percet repult. A sérilt
napléjaban rogzitett 2005-2006. évben hianyzik a repullések részletezése, igy
ezekben az években végrehajtott repulésekrél minddssze annyit lehet tudni, hogy
12 db - Mezéturon tortént - csérléssel végrehajtott repulése volt.

2007. évben Mezétar helyszinnel;

- marcius 31-én egy felszallast hajtott végre, 25 perces feladattal,

- majd, aprilis 1-jén egy felszallast, amely utan 30 perces repllést regisztralt.

A repulés végrehajtasa

A késbObbi sériltet a csorlékezeld (a GPS adatai szerint) 17 6ra 19 perckor emelte
a levegbbe, aki 680 méter magassagban levalt a csorlékotélrél. Leoldas utan 12
percet repult, amikor kb. 50-60 méter magassagon a kupola jobb oldali féloldalas
csukast kapott, amit erételjes bal oldali féekmozdulattal probalt korrigalni.

A kupola atlendilt balra, ami a jobb oldal kinyilasat eredményezte, azonban ezzel
egyidejlleg a kupola bal oldala becsukddott. Ebben a helyzetben mintegy masfél
fordulat megtétele utan, fordulébdl nagy merilésebességgel a siklbernyds a
foldnek csapodott. A pildéta az oldaliranyu Utkdzés kovetkeztében sulyos, néhany
nap multan a haldldhoz vezetd sériléseket szenvedett.

Személyi sérlilések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
hajéz6 utaskisér 6

Halalos 1 - - -

Sulyos - - - -

Kisebb/semmilyen - - - -

A légijarm ( sérulése
Az esetben érintett légijarmiiben az eset kapcséan, anyagi kdr nem keletkezett.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 58 éves férfi
Jogositasai Novendék I
Repuilt ideje/felszallasok szama
Osszesen 08 6ra 20 perc
Utolsé 12 honapban 2005-2006-ban nincs adat
Utols6 harminc napban 1 start, 30 perc
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1.6.

1.7.

A légijarm G adatai
érvényessége
Gyartas éve 2000. oktéber 2004. december 31.

Azonosito jele nincs nincs
Kategoria DHV 2 nincs regisztralva

Meteorologiai adatok
A légiforgalmi id6jaréasi szakeért6 véleménye szerint:

A szél er8ssége az als6 100 m-es rétegben mindhdrom mért szinten atlagban 3-
4 m/s-0s, 5-6m/s-0s befavasokkal, Ez feltételezhet§ a repllés teljes
magassagéban is.

A szél iranya 30 m-en északi, +45%0s valtozékonysa ggal. Mérsékelt, er6sségében
az erny6zéshez eszményi volta ellenére az atlag és a beflvasok hanyadosa a
szokvanyos képest magas (1,5 koruli helyett 1,6-2,0), vagyis a szél is turbulens ,
an. "rugdosés” volt — kilénosen a baleset idején, kis magassagban , ami szintén
a termik-buborékok talajrol térténd elszakadasara utal.

5 mis
4 mis
3 mfs
2 mis
1 mis
0 mfs
-1 mfs
-2 mfs
-3 mfs

N

wi1

B1

B3

RO

R1

L1

R2

L2

L3

A termik-tevekenyseég és a roppalya lehetséges 6ssze  fluiggéseir 6l

A repllés variogramjan és palyajan harom olyan szakaszt talalni (B1, B2 és B3),
ahol a csérlés utani -1...-2 m/s-os siklasi sillyedést atmenetileg ennél hatarozottan
kisebb, pozitivba is atmend érték-sorozat valtja fel — amelyet a Vb egy-egy termik-
buborék  emelésének gyanitunk. (Pusztan a  szélbefordulas  miatti
magassagnyeréssel nem magyarazhatd, mert a forduldk kézul csak néhanynal, és
azok nem azonos szakaszaban tortént.)

A roppélyat megnézve az is kitlinik, hogy a szél a repiilés 12'-e alatt az Eny-Ek-i
véaltozékonysagon belill meghatarozéan Eny-ias lehetett, ugyanis a palya csérolt
szakaszan (W2-ig) a gaton mozgo vontatohoz képest e szerint téril el; valamint
W1-ben, ahol a folyd feléli hullamtéri miatt szintén ennek megfeleléen a tulhevilt
réteg tetején lendul ki.
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Tovébba, Ny-rdl a folyoviz és az erdd
termik-visszafogd kdzelsége miatt a
buborékok elszakadasat itt néhany, jol
azonosithat6 felszinelem valthatja ki
jelen esetben a kérnyezetnél hiivosebb
tavacs-kak, s a kis csatornakat
szegélyez6 nadasok valamint a
keresztezédésukben levd facsoport.

Ezeket az emlitett szélirAnnyal el tudjuk
tolni ugy, hogy pont egybeesnek B1-B3
emelésekkel. Ez jol kovethet6 az elsé
nem vezetettnek tiing, éles jobb
fordulatndl (R2), majd a végzetes, bal
perdilés-sorozatbdl az L2 és L3
teruletén!

A meteoroldgiai szakérté nem allitja,
hogy ezek a kis emelések ill.
kildnbségek okozhattak az ernyd
csukddasat, csak annyit, hogy
megzavarhattak a szemlatomast
szandékosan egyre szlikitett fordulds
.nyolcasozast”, valamint nehezithették
az — egyebként is technikds DHV-2-es

erny6 visszanyitasat.
Osszefoglalva

A tavrepulés feltételeinek megsziinése ellenére a baleset orajaban a légéllapot
még egyaltalan nem szelidult vissza a termikességnek a lecsengd, ndvendék
szamara is biztonsagosan sima allapotéara; sét, egy-egy pontban akér kellemetlendl
turbulens, "szurkalos” is lehetett. A szél a helyi csérléshez megfelel§ iranyu, és
eszmenyien mérseékelt, de — alighanem a buborékok miatt — kiildndsen a felszinhez
k6zel szintén turbulens, "rugdosés” volt.

1.8. Navigacios berendezések
A sérult altal hasznalt GPS adatait a VB kiértékelte, azok felhasznalasaval keriltek
az adatok és repulési iranyok pontositéasra.

1.9.  Osszekottetés
A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

1.10. Repul 6téri adatok
Az ideiglenes starthely paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak
hatdssal, ezért részletezésilk nem szikséges. A targyalt eset foldet érési helyét a
repllések soran nem hasznaltak leszallasi teriletnek, mert a talaj adottsagai nem
voltak megfeleléek. Jelen esetben sem tervezett foldet érésrdl volt sz, amelyet a
helyszinen jelenlévé szemtanuk is megerdsitettek.

1.11. Légijarm { adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

KBSZ 8/12



2007-221-4

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Nem volt.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A pil6ta repulés elétti pszichofizikai allapotardl adatok nem éallnak rendelkezésre. A
sikloerny8s tevékenységhez jogszabalyban eléirt orvosi alkalmassag nincs elbirva.

A Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei Hetényi Géza Koérhdz- Rendelintézet altal
kiadott zargjelentése szerint: A felvétel datuma 2007. m4jus 22. 01 éra 47 perc,

»...OMSZ szdllitja ambulanciankra a mezétari kérhazbdl. Mai napon sikléernyézés
kézben foldbe csapddott. Mellkaséat, gerincét, bal labszarat Utdtte meg.
Eszméletvesztése nem volt, torténtekre emlékszik.

Anamnézisében tébbszoéri végtagtorése, illetve epilepszia szerepelnek, hypertonia
miatt kezelik. Shocktalanitas utan mitétet kdvetéen altatott, Iélegeztetett
allapotban kerult a Strgésségi Betegellatdé Osztélyra....

2007. majus 29- én 13 ora 10 perckor:Terapiaink ellenére a beteg asystoliassa
valt,...13 dra 30 perckor exitalt.”

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Az igazsagugyi-orvosszakértd altal a Jasz-Nagykun-Szolnok Megyei RFK
Egészséglgyi Osztalya altal kiadott 82/2007 sz. jegyz6kdnyvben foglaltak alapjan:

»Az elézményi adatok alapjan nevezett, tdbbsz6ros sulyos sérulését 2007. majus
21-én szenvedte el, sikléerny6zés kdzben rendellenes foldetérés réven.

Az emlitett balesetszer(i elszenvedett sérilések és a halal kozott kozvetlen ok-
okozati 6sszefliggés tarhato fel.”

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

A torvényszéki orvosi vizsgalat megallapitasa szerint:

.---A tObbszoros sulyos sérllések folytan fellépd szovédmeények elharitasara
idében megtorténtek a kisérletek. Nevezett gyogykezelése mindvégig megfelelt az
orvosi szakma szabalyainak és a sériilt pillanatnyi allapotanak. Eletét azonban a
sérllések sulyossaga és a kiterjedtsége miatt megmenteni nem lehetett.”

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotdshoz
arra nem volt sziikség.

A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.
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1.18.

1.19.

2.
2.1.

2.2.

2.3.

Kiegészit 6 adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.
A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanosséagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A Kkivizsgalas soran Ujabb moédszerek alkalmazasa nem volt szikséges.

Elemzés
A piléta
A piléta mindsitése:
(N6vendék 1l-nek mindsitett) sikloreplld, csak ,..Oktatdja irdnymutatasa alapjan,
nem turbulens idében, magassagi korlatozas nélkul gyakorld repuléseket
végezhet...”
A széban forgd repulési napon oktaté mindsitési személy nem volt jelen.
A sérultet mindsité oktatbnak nem volt tudomasa a tervezett repllésekrél.
A sérlltet a helyi csorlékezeld figyelmeztette arra, hogy az idé6 nem alkalmas a
szOban forgd sikléernyével valé repilésére. Ez azonban a sérllt részérél
hatastalan maradt.
A légijarm (i
A sérllt nyilvantartdsa szerint hat (kulénboz6) labrél indithatd sikléernyd
tipusvizsgaval rendelkezett. A Vb a helyszinen a sikléernyé 2007. évi miiszaki
alkalmassagat igazolé okmanyt nem talélta meg.
A replilés végrehajtasarol

A sérultet a csorl6kezel6 (a GPS adatai szerint) 17 6ra 19 perckor emelte a
levegbbe, aki 680 méter magassagban levalt a csorl6kotélrél. A foldfelszintél
szamitott kb. 50-60 méter magassagon a kupola jobb oldali féloldalas csukast
kapott, amit a piléta erdteljes baloldali fékmozdulattal probalt korrigalni.

A kupola atlendiilt balra, ami a jobboldal kinyildsat eredményezte, azonban ezzel
egyidejlileg a kupola bal oldala becsukodott. Ebben a helyzetben mintegy masfél
fordulat megtétele utan, fordulébdl nagy merilésebességgel a foldnek csapodott.
A pil6ta az oldaliranyu ttkozés kdvetkeztében sulyos sériléseket szenvedett.

A szolnoki rendérkapitdnysag jelentése szerint a légikozlekedési baleset nem
kerllt bejelentésre.
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3.
3.1.

3.2.

3.3.

Kovetkeztetések
A piléta
Novendék 1l minésitétse nem volt elégséges a seérulés idején uralkodo

meteorologiai viszonyok kozoétt, a széban forgd mindsitést sikléernyével valo
repulésre. Repllési szandékat, tervezett feladatait a sérult oktatdja felé elézetesen
nem jelezte. Az id6jarasi szakérté véleménye szerint rovid idejl, agressziv, erés
turbulenciara hajlamos id6 volt, amely nagy gyakorlatot, jartassagot igényelt. A
piléthnak a tanfolyam elvégzését kovetben meglehetésen kevés repulési
gyakorlata volt, a szemtanuk szerint repllési napokon egy-egy feladatot kovetéen
nem is térekedett tdbb, bonyolultabb feladat végrehajtédséara.

A helyi csérl6lizemet biztositdo felszerelés tulajdonosaként, nehezen lehetett
szakmai dolgokban meggyézni, de szemtanuk elmondasa szerint 6nzetlenségével,
anyagi befektetéssel segitette a helyi sikloerny6zés fejlédését.

A légijarm

A késébb sérlilt pilota tulajdonaban volt 1 készlet olyan rendezett dokumentéacioval
rendelkezd sikléernyd, amely a kezd6knek ajanlott DHV 1-2 mindsitéssel
rendelkezett, mig a balesetben szoban forgd sikléerny6é gyakorlott pilétaknak
ajanlott DHV 2 minésitést ernyd volt. A Vb felkereste a sikloernyét mingsitd
miszaki vezetét, aki nem tudta igazolni a sérllt ernydjének vizsgélatat, igy nagy

valészinliséggel a balesetben érintett Iégijarmi a 2007-es évre nem volt
mUszakilag levizsgaztatva.

A repllés végrehajtasarol

A GPS Altal kbvethet6 Utvonal céltalan ,,6rémkods” repllésnek mingsithetd, amiben
fellelnet6k bizonytalan repulési helyzetek. Ezek azonban nem vezettek kupola
csukédashoz, ezeket a repilési mozdulatokat a foldrél nem érzékelték. A helyszini
szemlén bizonyossé Vvalt, hogy csak a starthely volt alkalmas leszalléhely céljara. A
repulés utvonaldnak elemzésekor azonban az latszik, hogy a sérllt nagyobb
magassagban nem igyekezett a felszallbhely elérésére, és az oda torténd
leszallasra. Nagy a valdszinlisége, hogy mas tevékenység elvonta figyelmét. A
magassag csokkenése azonban figyelmeztethette, hogy hamarosan leszallo
terlletet kell keresnie, amivel id6hianyba kertlhetett. Zavarhatta a pilétat, hogy az
elérhetd teruleten (repulési Gtvonalat keresztezte) egy széles nadas volt, amelyet
igyekezett kikerllni. A piléta gondjai egy erételjes forduloval kezdédhettek, amikor
a fordulé csukodast eredményezett. A kupola csukédasanak megoldasat célzo
gyakorlati mandvert tanitjak egy repulésbiztonsagi gyakorlaton, azonban féldkdzeli
végrehajtasaban akkor is sok a kockazati tényezd, ha a pilota tudja, mit kell
csinalnia. A széban forg6 esetben azonban a piléta nem cselekedett céliranyosan,
ami a szarny oOntoérvényl repulését hozta magaval. A piléta 6nmaga altal
létrehozott kényszerhelyzetében cselekvéképtelenné valt, ami sulyos balesethez
vezetett.
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Biztonsagi ajanlasok
A Vb javaslatai biztonsagi ajanlasra

Tekintettel arra, hogy a turbulens termik-tevékenység végének napi idépontja az elmalt
évtizedben — azaz pont a hazai sikloernybzés széleskor(i elterjedésének éveiben —
tulajdonképpen orakkal(!) kitolédott, és ugyanez megfigyelhetd évszakos léptékben is
(ennek oka, hogy az Uveghazhatds kovetkeztében er6sebb hdékényszer miatt a
hémérséklet napi és évi menetének a napjardshoz képesti tehetetlenségi késése
egyre(!) nbvekszik), ezért javasoljuk, az aldbbi biztonsagi ajanlasok végrehajtasat.

BA2007-221 1: A Szabad Repil6k Szbévetsége fogadjon el () ajanlas(oka)t a
noévendékek egységes kdzponti vizsgaztatasara, a vizsga dokumentumainak kdzponti
nyilvantartasara.

BA2007-221 2: A Szabad Repil6k Szovetsége fogadjon el egységes képzettségi
kimutatasra torténé javaslatot, amely a targyévben marcius 1-jéig jelenitse meg a
nyilvantartott siklérepulék képzettségi szintjét.

BA2007-221 3: A Szabad Repulék Szovetsége fogadjon el hatarozatot a
csorlékezeldk szakmai felelésségérél, amely az adott helyszinen torténé
csorlézhetéség alapjait tartalmazza.

BA2007-221_4: A Szabad Repulék Szovetsége dontése kerlljon az oktatok képzési
targykorébe.

Budapest, 2007. november 29.

Janovics Ferenc Dusa Janos Sarkozi Szilard
Vb vezetéje Vb tag Vb tagja
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