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Dunakeszi
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Cessna-152
HA-PPL

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. tdérvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6lé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari
légikozlekekedési balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd
elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6forduld események jelentésérdl.

A Koézlekedésbhiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-én, 2007. julius 1. napjatél a 167/2007. (VI. 28.) Korm. rendelettel modositott
278/2006.(XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas Kkorialmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO DOC
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zarojelentés-tervezet kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

International Civil Aviation Organization
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
KLH Katonai Légugyi Hivatal
PLH Polgari Légikozlekedési Hatosag

2007. januar 01-tél
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikbdzlekedési Igazgatdésaga
(tovabbiakban LI)

Vb Vizsgalbbizottsag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarmii gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja

A eset napja és idépontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan elhunytak / sulyos
sérultek szama

A légijarmii rongalédasanak mértéke
Lajstromozé allam

Lajstromozé hatésag

A gyartast feliigyel6 hatésag
Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgal6 szervezet

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A vizsgalat adatai

Légikdzlekedési baleset

Francia-Reims
Cessna-152
HA-PPL
F15201467
MALEV Repiil6klub
MALEV Repiil6klub

2007. majus 29. 116ra 10 perc
Dunakeszi repulétér

Nem volt

sulyos

Magyar Koztarsasag
LI

Francia hat6sag
KBSz

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. majus 29-én 13 o6ra 25 perckor az illetékes

repulésbiztonsagi szolgalat jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2007. majus 29-én 13 d6ra 29 perckor jelentette a KBSZ ligyelet vezetdjének, majd
- 2007. majus 29-én 13 déra 33 perckor tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési

Hatésag Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatdra 2007. majus 29-én az
alabbi vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Dusa Janos
tagja Badovszky Gyoérgy
tagja Kovacs Andras

balesetvizsgalo
balesetvizsgald
helyszinel6 technikus
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Jelen zardjelentés-tervezet

a helyszini szemle, a tanuk meghallgatasa és az id6jarasi szakérté véleménye alapjan
tortént.

A vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel, tovabba a
légikbzlekedési balesetet megel6z6en, a Ilégijarmi utolsé I|égialkalmassagi
felllvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai mindsitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezetdjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak illetve a jov6ben nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

az altala sziikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket megtette:

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a Iégijarmlvet, annak tartozékait,
illetve séruléseit;

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciét és feljegyzést, amely a
légijarmi tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartéjanak,
légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikozlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

A szakmai vizsgalat sordn az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarml légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a Iégijarmi
gyartasaval, lUzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér Gzemben tartasaval foglalkozo szervek; a légikdzlekedési
hatésag, a szakszemélyzet stb.) egyuttmiikddtek. A vizsgald bizottsag vezetdje altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztazasa érdekében
hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

Tekintettel, hogy a zardjelentés tervezetre észrevétel nem érkezett, jelen zarojelentés
valtozatlan formaban tartalmazza a zardjelentés tervezetben leirtakat.
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1.  Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa
A ndévendék néhany hetes repllésbdl térténd kiesése okan végzett gyakorld
iskolakor repllés soran, a megkozelités végén a ,kiiszob” fol6tt 60 csomo helyett
85 csomos sebességgel replilt és a leszallas végrehajtasakor a rossz féldet érés
hibas helyesbitésének kovetkeztében tdbbszori elpattands, ,bakugras” miatt a
repulégép orrfutdja kitort.
1.2. Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
hajézé utaskiséré
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0 0
1.3. A légijarmii sérulése
A légikdzlekedési baleset soran a légijarmi orrfutdja kitdért, a légcsavar
hasznalhatatlanna valt, a motorburkolat, a tarté6 keret, a jobb szarnyvég és a
farokrész megsértilt
1.4.  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
1.5.1. A légijarmii parancsnoka
Kora, neme 64 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2007. december 31.
Egészseéglgyi 2007. szeptember 12.
Képesitései Replilégép vezetd
Jogositasai Oktat6, vontatd, mlszer
Repult ideje/felszallasok szama
Osszesen 13 200 éra
Utols6 12 hénapban 150 éra
Utolsé harminc napban 25 éra
Az érintett tipuson
Osszesen 210 6ra
Utolsé 12 hénapban 110 dra
Utolsé harminc napban 18 dra
1.5.2. A gyakorlé piléta
Kora, neme 63 éves feérfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2008. augusztus 18.
Egészséglgyi 2007. julius 09.
Képesitései Replilégép vezetd
Jogositasai nincs
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Replt ideje/felszallasok szama

Osszesen 78 o6ra, 181 felszallas
Utolsd 12 hénapban 21 o6ra, 52 felszallas
Utols6 harminc napban 5 6ra, 12 felszéllas
Az érintett tipuson
Osszesen 78 ora, 181 felszallas
Utolsd 12 hénapban 21 6ra, 52 felszallas
Utolsé harminc napban 5 ora, 12 felszallas
1.6. A légijarmii adatai
repiilt ido leszallasok szama
Gyartas 6ta 7880 ora 7520
Utolsé karbantartas éta 27 éra
1.6.1. A légijarmii hajtomi adatai
repiilt idé
Gyartas o6ta 2012 éra
Utolsé karbantartas éta 27 ora
Uzemidd adatai megegyeznek a légijarmi térzs adataival.
1.6.2. A légijarmii terhelési adatai
Ures tdmeg 513 kg
Tlhzel6anyag tdmege 45 kg
Kereskedelmi terhelés tdmege 140 kg
Osszesen 698 kg
Megengedet 6sszes tdmeg 757 kg
Az eset idején a tdmeg k6zépponti helyzete 54 index szam
A megengedett sulypont helyzete 51- 161 57,5 -ig |index szam
A tbmeg és a tdmegkdzéppont az elbirt hatarokon belll volt a légikdzlekedési
balesettel kapcsolatos repulési szakasz folyaman.
A légijarmli adatai az esemény lefolydasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.7. Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
1.8. Navigaciés berendezések
A légijarmlivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szikséges.
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repulétéri adatok
Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repll6étér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra nincs elbirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repllés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardél adatok nem allnak rendelkezésre.

lgazsaglgyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet6sége

Személyi sérilés nem tortent.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészitd adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kkivizsgalas soran Ujabb modszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.

A Vb a fenti tényeken kivil mas informaciéval nem rendelkezik.
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Elemzés

A gyakorlé iskolakort végrehajto pildta a leszallashoz 290 fokos iranyon torténé
bejovetelnél a negyedik fordulé helyét rosszul, a repllétérhez kozel hajtotta végre.
Ezért a besiklas szoge a szikségesnél meredekebb volt és a replildgép sebessége a
minimumra csokkentett motor teljesitmény ellenére is az el6irtnal nagyobb lett. A
megnovelt sebességi, a ,kiiszob” f6lott még 85 csomd sebességgel replild replilégép
a 290 fokos iranyon lejtéssel bird repulétér leszallé palyaja folétt hosszan lebegett,
amelyet a pilota igyekezett a talajhoz kényszeriteni.

A leszéllas ugynevezett ,harom pontra” tértént, de a nagyobb sebesség miatt a
repulégép elpattant. Az elpattanast a piléta kissé késlekedve, kdvetkezésképpen a
szlkségesnél nagyobb magassagi kormany kitéritéssel (el6ére nyomassal) Aallitotta
meg, aminek hatasara a repllégép el8szor az orrfutdjaval Utk6zott a leszalld palyanak.

Az orrfutéval Utkozés miatt a repllégép most mar egy ,bakugrast’ kezdett, azaz a f6
futdéra visszapattanason keresztlil a repulégép farok része fogott talajt, aminek
kovetkeztében a repllégép erbteljesen elére vagodott ismét az orrfutéra, amely
erbhatast mar nem tudta elviselni és kitort. Az orrfuto kitérése, valamint a még meglévé
lendllet miatt, a repllégép a jobb szarny véggel is a talajnak Utkdzott és ez altal nem
billent teljesen a hatara.

Kovetkeztetések

A mar szakszolgalati engedéllyel bird, de kell6 gyakorlattal még nem rendelkezé pildta
nem volt képes a leszallasi mandver soran kialakult hibat kijavitani.

Biztonsagi ajanlasok

A Vb nem talalt olyan kértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2008. aprilis " 03."

Dusa Janos Badovszky Gyorgy
Vb vezetdje Vb. tagja
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