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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltarasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 10-én megtartott zaré megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM
KLH
Igv.
MRSZ
NKH LI

NKH PLI

OMSZ
PLH

SES

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Katonai Légugyi Hivatal

légijarm{ vezet6 (1. Mellékletben!)

Magyar Repllé Szbvetség

Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. janius 30-ig)

Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat
Polgari Légikdzlekedési Hatoésag (2005. december 31-ig)

Segédmotoros  siklérepllé légijarmi. Ez a megnevezés
sulyathelyezéssel iranyithat6 ultrakénnyd repulégépet, azaz ,motoros
sarkanyrepuld” légijarmuvet jeldl.

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartéja Halley Kft.
tipusa Apollé C17

f s felség- és lajstromjele 05-71

Légijarm —— —
gyari szama kiserleti 1égijarmi
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja MRSZ

Eset napja és id épontja 2007. majus 26, 19:30
helye Szirmabesenyd kulterilet

Eset elhunytak szadma 0

kapcsan sulyos sérilltek szama

Légijarm (i rongalddasanak mértéke jelentés

Azonosité allam Magyar Kdztarsasag

Azonosité hatdsag NKH PLI, MRSZ révén

Gyértast feligyel 6 hatésag NKH PLI

Esgt he;ly,szine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalb szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. majus 26-an 20 éra 19 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2007. méjus 26-an 20 ora 25 perckor jelentett a KBSZ tgyeletes vezetdjének,

- 2007. méjus 26-an 20 oOra 45 perckor tdjékoztatta az NKH PLI Uigyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2007. majus 26-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Dr. Ord6dy Mérton balesetvizsgalo
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszinel®

A KBSZ féigazgaté 2007. junius 01-én a bizottsagot Gajdan Jézsef balesetvizsgaléval
egészitette ki, majd 2009. augusztus 4-én a Vb szakértdjeként jeldlte meg Séarkozi
Szilard meteorolégus szakreferenst.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A majus 26-an kijel6lt Vb kdzvetlenlll a KBSZ ligyeletesének tdjékoztatasat kdvetéen a
helyszinre utazott, ott helyszini vizsgélatot végzett és nyilatkozatot kért a szemtanuktol.
2009. julius 25-én nyilatkozatot kért még a helyszini vizsgélat alkalmaval
nyilatkozattételre alkalmatlan pilétatdl, és a nyilatkozatokban kdzolt idéjarasi adatok
pontositasa céljabol az id6jarasi helyzet attekintéset kérte meteorolégus szakembertdl.
A helyszini vizsgalat eredményei, a nyilatkozatok, és a szakért§ altal készitett
attekintés alapjan zarojelentés-tervezet készult. A tervezetre az NKH LI meteorolégusa
tett észrevételt, mely jelen zérdjelentés 3. szami mellékletét képezi és melynek
bevezetd gondolatat a 3.3 Az eset bekdvetkezésével 6sszefuggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k fejezete idézi.
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Az eset rovid attekintése

SES piléta sporttars utassal gyakorlo repulést végzett. A kozeledd zivatart jelz6 Iégkari
turbulencia hatasara a légijarmi megmertlt és futbmive elakadt a repilési palya alatt

huzédé magas novényzetben (repcében). A piléta sulyosan sérilt, az utas sértetlen
maradt. A légijarm( jelentésen karosodott.
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1.

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

SES piléta Miskolc repulétérrél, sporttars utassal felszallt és — az utas elmondasa
szerint 150 méter magassagban - a repulétér kozelében hobbirepulést végzett. A
piléta mar a felszallas el6tt, a repulétértél 10-15 km tavolsagban viharfelhét latott,
majd repllés kbzben, a repulétértdl 2-2,5 km-re eltavolodva turbulenciat érzékelt.
A piléta ekkor a repllétérre vald visszatérés mellett dontott és a fokozodd
turbulencia hatdsara, fasor magassagban, nagy sebességgel kozelitette meg a
repuléteret. A széllokések hevessége fokozadott, és a légijarmi a piléta korrekcidi
ellenére belemerult az alatta elteril6 specialis, gén-maodositott repce-ultetvénybe.
A helyenként az embermagassagot és ujjvastagsdgot meghaladé agak a
Iégijarmivet lerantottak. A gép orral csapddott a talajba, atbukfencezett és azonnal
nyugalomba kertilt.

A piléta sulyosan sérult, a légijarma jelentésen karosodott. Az utas nem sérdilt.

Személyi sérllések

_ \?zemelyzet' _ Utasok Egy,éb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 1
Konny G 0
Nem sértilt 0

Sérulések

ol|lo|o
R|lO|O
X|lo|lo|o

A légijarm ( sérulése
A légijarmi érdemi sérulései fédarabok tekintetében az aldbbiak voltak:

— a szarny fbédarab megsemmisilt (mindkét vitorla-fél elszakadt, tartoi
meghajoltak, a trapéz rudjai meghajlottak),

— a trgk (kocsiszerkezet) f6darab javithatdé mértékben kérosodott, (orrkerék
kiszakadt, Uléskeret tobb helyen tort, miszerfal deformalédott),

— alégcsavar fédarab sulyosan karosodott (egy lapat a harombal letorott),

— a motor fédarab tekintetében a Vb a helyszinen érdemi rongalédast
megallapitani nem tudott.

Egyeb kar

A mentés jelentds taposasi kart okozott.

KBSZ
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1.5
15.1

1.6
1.6.1

1.7

1.8

1.9

1.10

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 60 éves, férfi
o Szakmai 2008. 05. 15.

gﬁg'gzzé‘l’;ga'a“ Egészsegugyi 2007. 05. 30.

érvényessége Képesitései UL A1' motoros piléta
Jogositasai SES oktatd, vontato pil6ta

) Osszesen 485 6ra/2498 felszallas

_Repult 2 Megel 6z6 30 napban | 2 6ra 30 perc/9 felszallas

ideje/felszallasok — - >

szama Megel 6z6 7 napban 0,1 ora/l felszéllas
Megel 6z6 24 6raban | 0,1 6ra/l felszéllas

Az érintett tipuson 6sszesen 210 ora

A légijarm G adatai

Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség  e: 2008. 04. 29.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

A piléta szerint a felszallasra 10 km feletti latas mellett, szélcsendben kerlt sor. A
piléta a felszéllas elétt, a repulétértdl 10-15 km tavolsagban viharfelhét latott, majd
repulés kozben, a repulétértdl 2-2,5 km tavolsagban turbulenciat érzékelt. A
repulés folyaman a turbulencia er6sodott, majd a piléta elvesztette uralmat a gép
felett.

A Vb meteorologus szakérté tagja altal készitett ,Attekintés az idéjarasi helyzetré!”
dokumentum a pilota altal vazolt fenti korilményeket — allami idéjelz6 allomas
mérési adatai és az OMSZ-t6l nyert id6jarasi radarképek alapjan (lasd: 1.
Melléklet) - megerdsiti.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

' Az ,UL A1 piléta” hatésagi képesités, mely érdemben azonos az lizembentartéi (MRSZ) ,SES pil6ta”
képesitéssel, azonban utasvitel térités ellenében kizardlag UL Al képesités birtokaban végezhet6.
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1.11  Légijarm { adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett I1égijarma tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

1.12  Aroncsra és a becsapdédasra vonatkozo6 adatok
A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatésag szakértéi vizsgalatra lefoglalta.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre.
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehet 6sége
Becsapodéaskor a piléta sérilt, utasa nem. Az utas szabaditotta ki a pilotat a roncs
szoritdsabol. A balesetrdl az induld repllSteret egy sporttars tajékoztatta, aki egy
masik légijarml fedélzetén a levegbben, a helyszin kbdzelében tartdbzkodott. A
sporttars a roncs észlelésekor visszarepult a repulétérre, leszallt és tajékoztatta a
repulétéren tartozkodokat. Ment6t a repulétér hivott.
Az eset soran életveszély nem alakult ki. A mentéegységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1.16  Prébak és kisérletek
Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb koriiményt nem tart lényegesnek.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

A piléta nyilatkozata szerint ,keleti iranyban viharfelhé volt lathatd, kb. 10-15 km
tavolsagban”. A Vb meteorologus tagja altal készitett , Attekintés az idéjarasi helyzetrél”
dokumentum (1. melléklet) szerint — az OMSZ radarképeit felhasznélva (1. Melléklet, 1.
abra) — a piléta szerinti ,viharfelhg” val6jaban vonalba rendezddoétt, 25 km/h
sebességgel kozeledd zivatarlancot jelentett.

A kozeled§d vihar hatasat, azaz a kifutd szél megérkezését a pildta — sajat elmondasa
szerint — a leveg6 turbulenssé véalasa révén észlelte. A szakértd szerint a piléta altal
tapasztalt turbulencia tényleg betudhaté volt a kozeledd zivataroknak (lasd: 1.
Melléklet, Meteoroldgiai adatok). A szakértd altal készitett dokumentum egyduttal
megadja az elbzetes tajékozodas lehetséges eszkozeit (lasd: 1. Melléklet,
Kovetkeztetések 2: OMSZ honlap).

A felszallas idején az id6jarasi kortilmények a repllés elnapolasat indokoltak volna,
— mar a piléta altal végzett helyi szemrevételezés alapjan is,

— még inkdbb azonban a rendelkezésre allo forrasok altal nyujtott, de elmulasztott
adat-beszerzésekbdl kovetkeztetve.

A pilota felszallt és a zivatar-tevékenység iranyaban indult el. A turbulenciat észlelve a
kozeledd vihar el6l a pilota nagy sebességgel és alacsonyan, a talajt (azaz a
novenyzetet) kdvetve probalt az induld repulétérre visszakerulni. A nagy sebességet a
surgeté kordlmények indokoltdk, azonban a talaj kdvetése turbulens koérilmények
kozott — a kormanyozhatdsag elvesztése folytan - vészhelyzetet teremtett.

Gyakori az az eset, amikor sportrepulék a vihar kozeledtét nem észlelik, és gyakori az

is, amikor ez a mulasztas balesetre vagy sulyos eseményre vezet. A 2006-255

szamon nyilvantartott vitorlazérepllé légikozlekedési baleset vizsgalata okként a

kdzeled6 vihar észlelésének elmulasztasat jelblte meg, a vizsgalatot zard biztonsagi

ajanlasok kozul pedig

— a BA2006-255_1 — 3 szamu ajanlasok feladatként szabtdk meg az MRSZ Magyar
Vitorlazérepllé Szovetség szamara a megelézés eszkdzeinek megfogalmazasat,

— a BA2006-255 4 szamu ajanlas pedig az MRSZ Elndkségének cimzi az eszkdzok
terjesztésének feladatat a toébbi sportreptilé szakagban,

lasd: jelen zarojelentés tervezet 2. Melléklet.

A megel6zés eszkodzei SES légijarmivek szaméra a vitorlazorepilékre vonatkozoktol
érdemben nem kulonboznek. Véarhaté ezért, hogy amennyiben a fenti ajanlasok
végrehajtasara sor keril, agy ennek eredménye a jelen zardjelentés-tervezet altal
vizsgalt sarkanyreplls esetek megelézésének is hatdsos eszkdze lehet.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezéseével kozvetlen 6sszefliggésb e hozhat6
ténybeli megallapitasok
A baleset oka: a talaj menti turbulencia a légijarmivet korméanyozhatatlanna tette
és a korméanyozhatatlan légijarmié a magas novényzetben elakadt.

3.2 Az eset bekovetkezésevel kbzvetetten 0sszefliiggé  sbhe
hozhato ténybeli megallapitasok
A kozeledd vihar varhaté hatasanak figyelmen kivil hagyasat észlelési hibanak kell
tekinteni. Ez a hiba a sportrepulés valamennyi agazataban fellelhetd és a 2006-255
szdmu baleset kapcsadn hozott biztonsagi ajanldsok méar megfogalmaztak a
megeldzés feladatait (lasd 2. Melléklet).

3.3 Az eset bekovetkezésével 0Osszefuggésbe nem hozh  até,

kockazatnovel 6 tényez 6k
Az NKH LI Repulétérfeligyeleti Osztaly meteorologusa az esettel kapcsolatban az
alabbi észrevételt tette:
.Gyakorlattd valt, hogy ugy kezdik meg a repilést a pilétak, hogy semmilyen
meteorologiai informéacié sem all rendelkezésiikre.”
A gondolat kifejtését lasd: 3. Melléklet.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2007-216_1: Mivel a BA2006-255 szam alatt felsorolt, és eredetileg az MRSZ
Magyar Vitorlazérepulé Szovetségnek cimzett 1 — 3 ajanlasok a megeldzés
feltételeit SES légijarmivek szamara is érdemben megfogalmazzak, ezért jelen
zardjelentés-tervezet kulon biztonsagi ajanlast nem tesz. A Vb fontosnak és a
jovében ellenérzendének tartja viszont, hogy az MRSZ EInokségének cimzett
BA2006-255_4 ajanlas teljesiljon, azaz hogy az 1- 3 ajanldsok kapcsan
megfogalmazott ismeretek minden sportrepulé szakagban ismertté valjanak.

5. MELLEKLETEK:
1. Attekintés az id6jarasi helyzetrél
2. A 2006-255 szamon nyilvantartott 1égikozlekedési baleset szakmai vizsgalatanak
biztonsagi ajanlasai
3. Az NKH LI meteorolégusanak észrevétele

Budapest, 2009. december 21.

dr. Ordody Mérton Pataki Ferenc
Vb vezetéje Vb tagja

Gajdan Jozsef Séarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja
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1. Melléklet:
Attekintés az id &jarasi helyzetr 6l

Készitette: Sarkozi Szilard meteorolégus szakreferens, a Vb tagja.

Meteorologiai adatok

A felszallas idépontjaban, 19:30 sLT-kor a kdzeli Avas hegyen levd allami idéjelzé allomason
— a reptér felett 114 m-rel — gyenge, 7 km/h-s é.ny.-i légmozgast mértek (290-320%rdl), ami
alapjan lent, a Sajo volgyben, s a naplemente kozeledtével (20:20 sLT) a reptéren kdnnyen
lehetett akar teljes szélcsend is.

Ugyanakkor a Taktakoz felél (KDK-i irdnybol) vonalba rendez8dott(!) zivatarlanc kdzeledett;
lassan, de folyamatosan (kb. 25 km/h-s atlagsebességgel), melynek kdzépvonala 17 km-re,
a_reptér felé es6é széle pedig 9 km-re volt (csak!) a felszallds iddpontjdban — de
nagysagrendre az Igv. altal becstilt 10-15 km-re.

Az avasi allomason a 19:45 sLT-t megel6z8 10’-ben (ez az 6rankénti észlelés ideje), azaz a
repulés negyedordjaban zivatart, a 19:45 utani negyedéraban KDK feldl (120%rél) 25 km/h-s
széllokést jelentettek - ez mar a zivatarlanc ill. kifutészél frontjanak a megérkezése. Mivel a
zivatarlanc kb. parhuzamos ivl volt az allomast és a helyszint sszek6té vonallal (Lasd: a
mellékelt radarképek), az esemény helyszinén is hasonl6 idézitéssel szamolhatunk; vagyis
az Igv. altal mondott turbulencia megjelenése és a hatszéler6sédés tényleg betudhaté a
kozeledd zivataroknak.

Kovetkeztetések

1. Vegyuk észre tovabba, hogy az lIgv. felismerte a zivatart, €s nagysagrendre joél
megbecsilte annak tdvolsagat (lasd: ,Meteoroldgiai adatok” fejezetben), de nem itélte
veszélyesnek a 10-15 km-es kdzelségét, jollehet
— a zivatar-jelenségtanban ismert, hogy azok kifutészele 10-20 km-es tavolsagra is

kifujhat a felh6tél, elsésorban a rendszer mozgasanak irdnyaba
— a ,Meteoroldgiai adatok” fejezetben emlitett adatok ill. radarképek alapjan ez a
hatétavolsag jelen esetben is legalabb 6-9 km volt,
s mindezek ennek ellenére az Igv. felszallt, és a zivatar-tevékenység iranydba indult el.
Ennek okat részben a szak&gi szabalyzasok-ajanldsok ill. oktatdsi segédletek ezirdnyu
hianyossagaban latjuk: nincs tudomasunk réla, hogy ezekben a zivatarok veszélyes
kozelsége tételesen (szamszerllen vagy mas objektiven meghatarozhaté maédon, pl.
aranyokkal) meg lenne hatérozva.

2. Szintén meg kell emliteni, hogy a zivatar-tevékenység kiterjedése és haladasa az OMSZ
honlapjan nyilvanosan elérheté radarképeken mar a felszallast megel6z6 oraban is
tisztan lathat6 és kovethetd volt (lasd: 1 Melléklet 1. abra), és alighanem vizudlisan is;
tovabba a Szolgélat altal délutanra kiadott ,lddjarasi tajékoztatd és regionalis elbérejelzés
VFR repiléshez” is jelezte a délutan-esti zivatarok veszélyét. Végsd soron sérilt a
14/2000 (X1.14.) K6VIM rendelet 1.3.2. pontja, miszerint a Iégijdrmi parancsnokanak
kotelessége, hogy megay6z4djén a repulés biztonsagos végrehajthatosaganak idéjarasi
feltételeir6l. Ennek oka azonban lehet az is, hogy az OMSZ &ltal allami alapfeladatként
biztositott forrasok, ill. ezek hasznédlata nem szerepelt a kiképzésében.

3. Egy korabbi vitorlazé baleset kapcsan a 2006-255_4 szamu Biztonsagi Ajanlas mar
felhivta az MRSZ figyelmét az 1. pontban emlitett hianyossagok orvoslasara, valamint
hogy ez az MRSZ més szakagait is érintheti. Ezért a Vb. javasolja, hogy a nevezett BA-t
az MRSZ ebben a szakagban is juttassa érvényre.
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1. abra:

Az Orszagos Meteorologiai Szolgélat idéjarasi radarképei (kivagatok)
A fehér négyzetek az avasi allomast és a helyszint jel6lik; a képpont-méret 2 km.

19:30 sLT 19:45sLT
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2. Melléklet:

A 2006-255 szamon nyilvantartott leégikozlekedési ba leset szakmai
vizsgalatanak biztonsagi ajanlasai.

Késziltek: 2008. augusztus 26-an.

BA2006-255 1: A Vb javasolja az MRSZ Magyar Vitorlazérepuld Szovetség EInbkségének,
hogy dolgoztasson ki oktatasi segédletet, mely a vitorlazorepilés szempontjabol

— allast foglal a zivatar veszélyes kdzelségének megitélése tekintetében,

— a megitéléshez a tavolsdgot vagy szamszerlien megadja, vagy egyeb, egyszer(
modszert k6z6l a meghatarozashoz, (pl. vagy 10 km, vagy legaldbb akkora, mint a Ch
magassaga),

— az allasfoglalashoz felhasznélja mind a kuilféld tapasztalatat, mind a meteorologus
szakemberek véleményét.

BA2006-255 2: A Vb javasolja, hogy a BA2006-255_ 1 szerinti oktatast — legaldbb a
vitorlazorepuld oktatoképzés szintjén — meteorologus szakember tartsa.

BA2006-255_3: A Vb javasolja az MRSZ Magyar Vitorlazorepuld Szovetség Elndkségének,
hogy az id6jaras oktatdsa terén a ,burst’, azaz a ,arol6 légtest” jelensége a
szabalyzatokban, a veszélyességgel kapcsolatos allasfoglalasokban, valamint az oktatasi
kovetelményekben jelenjen meg tételesen és terjedjen ki a burst-6k

— méretére, mozgasara és id6tartamara,
— er@sségére és hatasaira,

— felismerésére, valamint az elkertilés lehetségeire.

BA2006-255_4: A Vb javasolja a Magyar Repll6 Szovetség Elndkségének, hasson oda,
hogy a BA2006-255 1 és BA2006-255 2 szdmu javaslatokra minden, a Magyar
Vitorlazérepllé Szovetségtdl érkezé és az adott szakagakat is érint reakcié valjon
valamennyi érintett sportreplild szakagban ismertté és valjon az adott szakdg szakmai
életének szerves részévé.
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3. Melléklet:

- Nemszeti
B Kézlekedési
- Hatosag

Legikizlekedési Igazgatosag

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Térgy: Eszrevétel a007-216 szmon
nyilvéntartott KBSz zaréjelentés tervezet. -
kapcsan.

Légikbzlekedési Igazgatésag

Feljegyzés.
Tisztelt Dr, Beeske Lérand Osztilyvezetd Ur !

Hatdségi meteorolégusként a baleset kapcsan az alabbi észrevételt teszem:

Ebben a vizsgalt esetben is és az elmiilt évek baleseteinek van egy kozos jellemzéje,
nevezetesen hogy, gyakorlattd vélt, hogy ugy kezdik meg a repiilést a pil6tak, hogy semmilyen
meteoroldgiai informdcié sem 4}l a rendelkezésiikre, azaz semmit nem tudnak a varhat6 id6jarasrél,
amiben résziik lesz.

Az EK rendeleteknek megfeleléen a NKH LI évente auditalja a repiilésmeteorolégiai szolgaltatokat
¢s tanisitvanyt 4llit ki nekik. A tandsitvinnyal rendelkezd meteorolégiai, szolgdltaté jelentds
mennyiségli informécidt folyamatosan és térités mentesen kitesz az internetre illetve

repiildterek szdméra mar akdr havi 5 ezer forintért kiilén biztositja az adatok biztonsdgos letsltését -
de ezt sem veszi szinte senki sem igénybe.

(Megj: A magyar 4llam évente t5bb millidrdot kolt a meteorologiai megfigyel6 és elbrejelzd
rendszerre.)

Tudemd4som szerint a pil6tak szdméra kordbban még volt olyan eljéras, hogy repiilés el6tti
felkészillés és ennek része volt az id8jaras és annak vérhat6 alakuldsa.

Szerintem ebben az esetben érdemes lenne tobb figyelmet szentelni annak, hogy a piléta hogyan
késziilt fel erre a repiilési feladatra, mert itt a baleset oka az id6jarés alakulasa miatt kévetkezett be.
Azt is érdemes lenne megvizsgalni hogy egyéltaldn a replilGtéren a replilés megkezdése elétt meg
voltak e, vagy egyéltalan, dltaldban rendelkezésre Allnak e azok az idGjarasi informéacitk amik a
felkészilléshez illetbleg a repiilés biztonsagos végrehajtasdhoz meteorolégiai szempontbdl
szitkségesek lennének.

Repiildteres szempontbdl nem tortént észrevétel.

Budapest, 2009, szeptember 09.

Dr. Wl
Tisztelettel
Dr. Wantuch Ferenc

meteorologus

- Replilstérfeligyeleti Osztaly
1675 Budapest, Pf. 41. Telefon: (1) 296-8925, Fax: (1) 296-89135, Internet: www.nkh.gov.hu
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