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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilményeinek

feltardsa és a hasonlé esetek megelézése érdekében szlikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési események

szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyuttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikdzlekekedés

balesetek és repll6események vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a

polgari repulésben el6forduld események jelentésérél.)

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

PLH

NKH PLI

NKH LI

Vb

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A 1égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
Polgari Légikozlekedési Hatésag

2007. januar 1-jétél
Nemzeti Kozlekedési Hatésag Polgari Légikozlekedési Igazgatésaga

2007. julius 1-jétél
Nemzeti Kbzlekedési Hatosag Légikodzlekedési Igazgatdésaga

Vizsgaldbizottsag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja Légikozlekedési baleset

A légijarmii gyartoja

tipusa ADVANCE EPSILON-5
felség- és lajstromjele nem lajstrom koteles
tulajdonosa a sérilt
lizembentartéja Szabad Replildk Szdvetsége
bérldje nincs

A eset napja és idépontja (UTC) 2007. majus 28. 11 6ra 30 perc
helye Csolnok

Az eset kapcsan sulyos sériiltek 16

szama
A légijarmii rongalédasanak mértéke A légijarmi nem sérult

Lajstromozo allam lajstromozasra nem kotelezett
Lajstromozé hatésag nincs

A gyartast feliigyel6 hatésag Német Flggdvitorlazé Szdvetség (DHV)
Az eset helyszine alapjan illetékes Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
kivizsgalé szervezet (tovabbiakban KBSZ)

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A vizsgalat adatai
A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. majus 26. 15 éra 51 perckor a Szabad Repulék
Szdvetsége repllésbiztonsagi Szervezete jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
- 2007. majus 26-an 15 6ra 56 perckor jelentette a KBSZ ligyelet vezetdjének, majd
- 2007. majus 26-an 15 6ra 58 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2007. majus 27-én az
alabbi Vizsgalodbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Vb vezetéje  Janovics Ferenc balesetvizsgalo
Vb tagja Farkas Attila helyszineld technikus

4/9



2007-213-4

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal elkészitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabél — rendeletben meghatarozott - érintettek szamara megkulldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkuildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a tervezet véglegesitése elbtti zard6 megbeszélés id6pontjarol, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2007. szeptember 18-an megtartott zaré6 megbeszélésen a kiértesitett személyek
kézul senki nem vett részt:

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarmivet, annak tartozékait,
illetve sérlléseit,

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta,

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciét és feljegyzést, amely a
Iégijarm( tulajdonosanak, Uzemben tartéjanak, a repulétér Uzemben tartéjanak,
légiforgalmi szolgdlatnak vagy a légikdzlekedési hatosagnak a birtokaban volt.

A szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarm( légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarm{
gyartasaval, lUzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér lGzemben tartasaval foglalkoz6é szervek; a légikdzlekedési
hatésag a szakszemélyzet stb.) egylttmikddiek. A Vizsgaldbizottsag vezet6je altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak és a tényallas tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel, tovabba a
légikdzlekedési balesetet megel6zbéen, a Iégijarmi utolsé Iégialkalmassag
felUlvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezetéjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.
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1. Ténybeli informacidk
1.1. A repiilés lefolyasa
A sikloernyGs pilota a repulés folyaman észlelte a szél folyamatos er6sodeset, és
ugy dontott befejezi feladatat és leszall. Ugy jelolte ki maganak a leszallohelyet,
hogy az a hegy okozta aramlasi szélviszonyoktdl minél tavolabb legyen. Idékézben
elfogyott a foéldetérési terlilethez viszonyitott magassaga, igy alacsonyra kerllve
kellett a széllel szembeni forduldét végrehajtania. Forduld kdzben leszalld
Iégaramlatba kertilt. A, nagy sebességgel, er6s meriléssel végrehajtott forduldban
valo foldetéréskor nyolc napon tul gyégyulé sérilést szenvedett.
1.2 Személyi sérulések
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
hajozé utaskiséré
Halalos - - - -
Sulyos 1 - - -
Kisebb/semmilyen - - - -
1.3. A légijarmii sérulése
Az esetben érintett légijarmiiben az esettel 6sszefliggésben anyagi kar nem
keletkezett.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
1.5.1. A légijarmii parancsnoka
Kora, neme 32 éves nd
Egészséglgyi nem hatésagi engedélyhez kotott tev.
Képesitései Pilota I.
Jogositasai korlatozas nélkil repilhet
Repdlt ideje/felszallasok szama
Osszesen 39 ora 36 perc
Utols6 12 hénapban 08 6ra 57 perc
Utolsé harminc napban 7 start (repdlt id6 nincs feltintetve)
1.6. A légijarmi adatai
érvényessége
Gyartas éve 2001. oktdber 2007. december 31.
Lajstrom jele nincs
kategéria DHV 2 2007. december 31.
1.7. Meteorolégiai adatok
A szél iranya: kelet-délkelet
A szél er6ssége: 8 — 10 m/sec
A levegb hémérséklete: 32°C
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1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezeért részletezésik nem szikséges.

Repulétéri adatok

A repulétér(ek) paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezéslk nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmilvon adatrégzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az eset kapcsan roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
lgazsagugyi-orvosszakértbi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetdésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki. A mentéegységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Probak és kisérletek

A vizsgdlat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
véleményalkotashoz nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzésére nem volt sziikség.

Kiegészitd adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Vb a fenti tényeken kivil mas informaciéval nem rendelkezik.
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Elemzés

A sérult - elmondasa szerint - a starthelyet és iddjarasi korilményeit ismerte, tobbszor
repult errél a starhelyrél, amelyet nem tart kiléndésen nehéz terepnek. Véleménye
szerint a terep kdnnyen kiismerhetd, azonban veszélyes pontjait sziikségesnek véli
ismerni. A helyszinen a felszallobhely magassagaban repllése soran a szél
folyamatosan er6sddott. A starthelyen nincs szélmérd eszkdz, amely a levegbben lévé
pilétaknak objektivan mutatna a felszallohelyen uralkodé szél aktualis valtozasat.

A pilétak a szél er6sségeben beallt valtozast gyakorlati tapasztalataikra tamaszkodva
tudjak kontrollalni, ami néha (mint a jelen esetben is) a szokasosnal erdsebb
turbulenciaval jelentkezhet. A pildta a sérilése el6tt kb. 60 percet toltott replléssel a
leveg6ben. Amikor a sikléernyé szélirannyal szemben, gyorsabb vizszintes haladasat
seqgitd, un. gyorsitd hasznalata mellett is tolatni kezdett, akkor a leszallas mellett
dontott.

Dontésekor a starthely foloétt mintegy 80 méter magasan volt. A kupola széllel
szemben nem haladt, ezért a hegytél északi iranyban replilt, és itt keresett alkalmas
leszallohelyet. Az auték parkolohelye f6lott megfordult, hogy leszall, de tdl turbulensnek
érezte a légteret, ezért ismét hatszélbe fordult, hogy a hegytél minél tavolabb, nyilt
terepen szallion le. A piléta az utolsdé forduld el6tt kicsuszott a belléjébdl és
fékzsinorral kezdeményezett fordulét. A forduld kézben ugy érezte, mintha leszallé
aramlatba kertlt volna, mert a fordulét nem tudta befejezni, mert teste id6kozben foldet
ért.

Kovetkeztetések

A pilétanak a tanfolyam elvégzését kdvetben meglehetésen nagy repulési gyakorlata
volt, azonban Repulési Naplojat értékelve a balesetet megel6zdéen szamottevéen nem
repult. Az eset szinhelyén, 6 honappal a balesetet megel6zéen replilt utoljara. Az eset
napjan jo idd volt, azonban a szél folyamatosan er6sodott.

Sérilését megel6z6en mintegy 60 perces repllést kdvetéen a hegy emelétere nem
volt homogénnek nevezhetd. A szél I16késessé valt, voltak benne learamlasok, amit
érzékelve a pilétanak mar volt egy hatarozatlan szandéka a leszallasra vonatkozéan,
azonban egy emel6 aramlattal ismét visszakerllt a hegy emel6terébe. Ez az emelés
elvonta a figyelmét a szél er6sodésérdl, amellyel, néhany perccel kés6bb ismét
szembeslilt. Ekkor véglegesen elhatarozta, hogy leszall.

A pilota érezte, hogy dontése pillanataban a széler6sség azon a hataron van, amikor
kupoldja mar nem halad elére, ezért ugy dontétt, hogy a hegytdl olyan messzire szall
le, amilyen messzire el tud tdle tavolodni. A szemeélygépkocsik részére kialakitott
parkold terllete feletti turbulencia miatt nem érezte azt leszéllasra biztonsagosnak,
ezért tovabbrepult. Ez a dontés, a Vb véleményével megegyezik, azonban a piléta
kihagyta elgondolasabdl azt a tényt, hogy a szél iranya, a hegy orografikus vonalat
megkerilve megvaltozik.

Ebben az iranyban a kupola felgyorsult, ami meglephette a pilétat, azonban a kialakult
repuléstechnikai probléma nem innen eredeztethetd. A Vb véleménye szerint a pildta a
leszallast célzé forduldjanak megkezdésekor mar alacsony magassagon volt, a fordulé
ideje a szél erGssége és a terepdomborzat miatti iranyvaltoztatasa miatt idében
elhuzédott, és nagy valosziniséggel a kupola még egy kifutdé learamlasba is
belekerilhetett. A piléta, forduléban, nagy sebességgel, oldaliranyu testhelyzetben ért
foldet, melynek kovetkeztében sulyos, nem életveszélyes sériléseket szenvedett.
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Biztonsagi ajanlasok
A leszallasok megtervezése alapvetd szakmai kdvetelmény.

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2007. szeptember 27.

Janovics Ferenc Farkas Attila

Vb vezetbje Vb tagja
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