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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, korulményeinek
feltarasa és a hasonldo esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezé unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repilésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kdzott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6épontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 4. nap megtartott zaré6 megbeszélésen az érintettek nem jelentek
meg.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

KLH

PLH

NKH PLI

NKH LI

Vb

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Katonai Légugyi Hivatal
Polgari Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag Polgari Légikozlekedési Igazgatdésaga
Tovabbiakban PLI (2007. junius 30-ig)

Nemzeti Kdzlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatosaga

Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja

Sulyos repuléesemény

Légijarmii

gyartéja Corvus Aircraft Kift.
tipusa Corvus Corone MK 1.
felség- és lajstromjele HA-CAD

gyari szama CNE 01/004

tulajdonosa

maganszemély

lizembentartéja

maganszemély

bérldje

Eset

napja és idopontja

2007. majus 26. 10 6ra 10 perc

helye Szeged
Eset elhunytak szama
kapcsan
sulyos sériltek szama
Légijarmii rongalédasanak mértéke | kismértéki
Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatésag PLI
Gyartast feliigyeld hatésag PLI
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalo6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. majus 26. 10 6ra 08 perckor a szegedi repulétér
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2007. majus 26-an 10 6ra 11 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,
majd

- 2007. majus 26-an 10 6ra 16 perckor tajékoztatta az PLI ligyeletesét.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fdigazgatdja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2007. majus 26-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelédlte ki:

vezetdje
tagja

Sipos Sandor
Badovszky Gyoérgy

balesetvizsgald
balesetvizsgald
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A repiilés lefolyasa
A repulés Tokol-Szeged utvonalra tervez6dott, szegedi leszallassal. A szegedi
foldet érésnél a replilégép elpattant, és a kdvetkez6 foldet érés az orrfutora tortént.
A repllégépvezetd irasbeli nyilatkozata szerint a siklésebesség 65 kts (120 km/6),
a foldet érés sebessége 45 kts (83 km/0) nagysagu volt. Az orrfutd ezt kdvetd
harmadik foldre tételénél az orrfutd-villa eltort, és a replilégép - az aszfaltpalyan 60
m-t a palya kdézépvonalaval parhuzamosan enyhe s vonal mentén, majd mintegy
30 métert a palyan balra kanyarodva - lefutott a palyardl. A flives terlileten a gép
még kb. 20 métert mozgott, majd orra allva megallit.
A sulyos repiléesemény a szegedi repul6téren (N 46° 15 03" és E 20° 05
21”’koordinatakkal meghatarozott helyen, 80 m tengerszint feletti magassagon)
tortént.
1.2 Személyi sérulések
Sériilések — 'Szemelyzet —— Utasok Egy'eb
hajozé utaskiséré személyek
Halalos
Sulyos
Koénnyii
Nem sériilt 1
1.3 A légijarmi sérulése
Az esemény kovetkeztében az orrfuto-villa eltérott, a Iégesavarlapatok tortek. A bal
fékszarny vezérlése szétakadt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A légijarmii parancsnoka
Kora, neme 62 éves, férfi
o Szakmai 2009. marcius 31-ig.
Szaksz'olgalat| Egészségligyi 2008. marcius 03-ig
engedelye spesitései ATPL; IFR
érvényessége Képesitései ;
Jogositasai Oktaté
Renillt Osszesen 16000 6ra/8000 felszallas
epi - - "
ideje/felszallasok Megelc"')zcj 30 napban 70 6ra/35 leszallas
szama Megel6z6 7 napban
Megel5z6 24 éraban
Légijarmii kategorianként 6sszesen
Az érintett tipuson dsszesen 4 Ora 55 perc/56 felszallas
1.5.2 Masodpiléta
Nem volt.
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1.6

1.6.1

1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

A légijarmi adatai
A légijarma kisérleti repllést engedélyez6 Repllési Engedély-lyel rendelkezik,
amely a Magyar Kodztarsasag felségtertilete feletti repulésre jogosit. Az engedély

szama 6817, kiadasanak kelte 2007. januar 02., érvényessége 2008. januar 24-ig
tart.

A Replilési Engedély a gyartét nem hatalmazza fel a repulégép tulajdonjoganak
atruhazasara, tényallas szerint a tulajdonos repllt ezzel a repulégéppel, azonban
ez nincs 6sszefliggésben az eseménnyel.

A légijarmi karbantartdason még nem esett at, mivel gyari kibocsatasa ota az
eseményig minddssze 17 orat toltétt a levegbében.

A légijarmii torzs adatai

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 17 6ra 08 perc 127
Utols6 nagyjavitas 6ta Nem volt nagyjavitva | Nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas 6ta Nem volt karbantartva | Nem volt karbantartva

Az Uzemidd adatai megegyeznek a légijarm térzs adataival.

A légijarmii terhelési adatai

Ures témeg 360 kg
Tilizel6anyag tomege 35 kg
Kereskedelmi terhelés tomege 75 kg
Osszesen 470 kg
Megengedet 6sszes tomeg 560 kg

Az eset idején a tomeg

- - Hatarok ko6zott index szam
kozépponti helyzete

A megengedett sulypont helyzete 25 %-tol 40%-ig KAH%

A hasznalt tuzel6anyag B 95 motorbenzin.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Osszekottetés

A kommunikacidos berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrdgzité nem volt, ez az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészséglgyi
alkalmassaggal rendelkezett.

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, arra a
véleményalkotashoz nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészit6é adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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ELEMZES

Az orrfuté sérllése leszallas utan, nagy sebességnél kdvetkezett be.

Az egyetlen szemtanu, a szegedi AFIS szolgalatot ellaté személy a kdvetkezdképpen
irja le az eseményt: ,A végsd egyenesben kisebb korrekcidkat végezve kb. 2 — 3 m-en
repllte at a kuszdbot. Ebbél a magassagbdl orrfutéra, majd féfutora érkezett az
aszfaltpalyara. Egyre er6so6dé lengésekkel a 3. palya ,érintésnél’ az orrfutd kitort, a
légcsavar stb..”

A repulégépvezetd meghallgatasakor a kdvetkez6t mondta: ,... leszallasnal, a foldet
érés utan, az orrfuté letételekor a kereket tarto villa eltérétt... Szélirany 180°-rol 3m/s.
Siklésebesség 65 kts, foldetéréskor kb. 45 kts. Az orrfutd letétele esetleg keményebb
volt, melyet a szerkezetnek szerintem, ki kellene birni. Nem volt mas kérilmény, ami
az esemeényt befolyasolhatta volna.”

A CORVUS AIRCRAFT Kft. altal készitett ,Orrfuto-térések diagnosztizalasa” cimi
dolgozatban ismét szemtantk-ra hivatkozva irja: ,... a repulégép orrfutdn fogott talajt
(sic!), amibél tébb alkalommal elpattant, és az utolsé elpattanast kdvetéen elhajlott az
orrfutd.” A meghallgatott egyetlen szemtanu az eseményt nem igy mondta el.

A Vb véleménye szerint az orrfutd statikusan helyesen méretezett, a durva leszallas
igénybevételét is kibirja. Bizonyitja ezt az el6zéekben leirt és a kilsd szemlél6 altal
megemlitett kérliimény: a futévilla a harmadik elpattanasnal torétt. Rossz statikai
méretezés esetén az elsd talaj érintésnél térnie kellett volna.

A helyszinrajzon az orrfuté-kerék (2) szammal jelzett gumilenyomata és a villaszarak 1
méter tavolsagon mért bevésése az aszfaltba nem a foldet érés, hanem a harmadik
érintkezés helye.

A 21. és 22. oldalan a ,Véleményezés” cimet visel6 epildgusban a tanulmanyt készité
kollektiva kijelenti:

,Az eset diagnosztizalasa soran vizsgaltuk még a simmizési hajlamat is a futomdiinek,
de mivel a replilbgép orrfuté rendszerében elasztikus elemek nem keriiltek beépitésre,
ennek esélye jelentésen csbkkent.”

A Vb szeretne ramutatni arra a tényre, hogy az orrfuté kerékagyan alkalmazott
D120xP350x4” méretl, horvat gyartmanyu gumiabroncs meglehetdsen lagy szerkezeti
felépitésli, ami idealis elasztikus elemmé lépteti 6t el6 a futdészar — villa — kerék
alkatrészcsoport altal alkotott lengérendszerben.
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A szegedi repulétér vazlata és az esemény torténésének helye és méretei

1, Elso tdldeteres

2. Hamadck -
3. Elfordulos kezdopontya
LA meqgalles helye
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KOVETKEZTETESEK

Az esemény okanak megitéléséhez kézenfekvd kovetkeztetés volna a durva leszallast
figyelembe venni. Ezt a lehetéséget azonban el kell vetni, miutan:

1. Helyes szilardsagi méretezés esetén az ilyen leszallasok terhelését a futdmiinek el
kell viselni.

2. A kiils6 szemtanuk allitasa szerint a futdvilla térése csak a harmadik elpattanas utan
kovetkezett be. A harmadik elpattanas energiaja mar lényegesen kisebb az els§ féldet
érés energiajanal, ezért ha az els6 foldet éréskor nem tort a futdvilla, a harmadiknal az
Utkdzéstél nem is fog.

3. A helyszini szemlén készilt fényképfelvételen jol lathatd, hogy a villaszarak kitorése
a gurulasi iranyt figyelembe véve balra tortént. A bal villaszar a kerékabroncs mellé
szorult, a jobb villaszar pedig mintegy 70-80 mm-t tavolodott el az abroncstdl. llyen
deformacid akkor keletkezik, ha a kerékabroncs balra elfordulva balra viszi a
repulégépet, azonban az orrfuté-villa leggyengébb helyén a villaszarak lemezerdsitése
alatti keresztmetszetben — ahol legnagyobb a nyomaték - eltérik, mert a sarkany
tomege a leszallasi iranyt koveti, ami hajlit6 nyomatékot ébreszt a villaszarakban.

A villaszarak torése. Jol lathaté a deformacio6 iranya és a térés dinamikus jellege

Az el6zb6 meggondolasok alapjan a Vb annak a meggy6z6désének ad hangot, hogy az
orrfuté-villa oldaliranyu terhelés hatasara bekovetkezett térése dinamikus shimmy
kovetkezménye. Eppen a harmadik foldet éréskor allhatott a kerékabroncs olyan
kitéritett helyzetben, ami a dinamikus shimmy-t elindithatta.

A dinamikus shimmy jellemzdje az, hogy — ellentétben a kinematikai shimmyvel — nagy
sebességnél Iép fel, ezért a szerkezetre gyakorolt hatasa is sulyosabb a kinematikai
shimmyénél.
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BIZTONSAGI AJANLASOK

BA2007-212_4: Az orrfutd térést okozé lengésének elkerllésére a Vb ,antishimmy”
gumiabroncs alkalmazasat tartja megfeleldnek, mely szerkezeti kialakitasanal fogva
megakadalyozza a gumiabroncs minden mértékli deformaciojat akar kis, akar
nagysebességli gurulas kdzben, ezért a Vb javasolja a gyartonak az orrfutd kerék
modositasat, mely megfelel az ,antishimmy” kbvetelményeknek.

Budapest, 2008. december 30.

Sipos Sandor Badovszky Gyérgy
Vb vezetbje Vb tagja
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