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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2007-203-4
SULYOS REPULOESEMENY

Dunadujvaros repil 6tér,
2007. majus 19.

Moyes Litespeed S 5 fligg ©6vitorlazo,
07-117

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. Toérvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. mgjus 05-én megtartott zaré megbeszélésen a meghivottak nem képviseltették
magukat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

Dolly

Fluggévitorlazo
HFFA

karabiner

KBSZ

Kbvt.

KHVM

PLH

NKH PLI

NKH LI

P 1l

REBISZ
trapéz

Vb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgéri Repulési Szervezet

Startkocsi a fluggévitorlazé  légivontatdsos felszallas meg-
konnyitéséhez

Sulyathelyezéssel kormanyzott 1égijarmd.
Hungarian Free Fliers’ Association (Szabad Repulék Szdvetsége)

A flggdvitorlazo felfiiggeszté rendszer eleme, melynek révén a pilota
magat (hevederzetét) a szarnyhoz rogziti.

Kozlekedéshiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgéalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

2007. januar 01-jetdl:

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Polgari Légikdzlekedési Igazgatdsaga
(2007. junius 30-ig)

Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatdsaga

“Pilota 11" fuggdvitorlazé jogositas. Jogosit: oktatéi képzeés
megkezdéseére.

Repllésbiztonsagi Szervezet
A sulyathelyezéses kormanyzast végzé csé keretszerkezet

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
gyartéja Moyes Delta Gliders, Ausztralia
tipusa Moyes Litespeed S 5
azonosito jele 07-117
Légijarm U | gyari szama 110 GLSS 5255M2
tulajdonosa maganszemeély
Uzembentartéja HFFA
Eset napja és id épontja 2007. majus 19., 11:20
helye Dunaujvaros repulétér
Eset elhunytak szadma 0
kapcsan , L .
sulyos sériiltek szama 0
Légijarm (i rongalddasanak mértéke Kismértéka
Azonosito allam Magyar Koztarsasag
Azonosito hatosag PLH
Gyértast feligyel 6 hatésag Ausztral Légikozlekedési Hatéség
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgélilj szervezg'J[ KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. méjus 19-én 14 6ra 23 perckor a HFFA REBISZ
fémunkatéarsa jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2007. majus 19-én 14 ora 29 perckor jelentette a KBSZ ugyelet vezetéjének, majd
- 2007. majus 19-én 14 6ra 35 perckor tdjékoztatta a NKH PLI tgyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ fdigazgatdja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2007. majus 19-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje dr. Ordédy Marton KBSZ balesetvizsgald
tagja Ferenci Miklés HFFA balesetvizsgal6

Az eseményvizsqgalat attekintése

A helyszini vizsgalatot a Vb vezetéjének megbizasabdl a helyszinen tart6zkodé HFFA
balesetvizsgald végezte el. Jelen zardjelentés-tervezet érdemben a HFFA
balesetvizsgalénak az eset kapcsan készitett feljegyzései, valamint a balesetet
szenvedett pildta nyilatkozata alapjan készilt.

Az eset rovid attekintése

Dollyrél végzett légivontatasos felszallaskor a vontatott Iégijarmi az elemelkedést
kdzvetlen kovetéen lepordult. A pildéta konnyebben sérilt, a légijarmi kismértékben
rongalodott.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Repulétéren megrendezett 1égivontatasos fliggévitorlazé bajnoksag alkalméval, a
késbdbb balesetet szenvedett piléta felkésziilt a felszallasra. Ehhez

- légijarmivét a dollyra helyezte,

- magat (hevederzetét) karabinerjével a légijarmiihdz rogzitette,

— astartszolgalat altal felkinalt vontatokotelet a kioldéba beakasztotta.

A startszolgalat a beakasztast ellenérizte, majd kiadta “start” vezényszot. A
gurulas megkezd6dott, és az oldalszél hatasara a bal szarny emelkedni kezdett.
Megkezd&dott egy jobbrafordulas, melyet a pildta testsulyanak maximalis balra-
helyezésével probalt korrigalni. Ekdzben a pildta a dollyt markaval a
kormanyrudhoz rogzitve gyorsitott, majd amikor ugy vélte, hogy a légijarmi a
felszalldshoz szilkséges sebességet elérte, elengedte azt. Az elengedés
pillanataban a jobbrafordulas intenzivve, “lepérdiléssé” fejlédott, a jobb szarnyvég
a talajhoz ért, a trapéz sarka a talajban elakadt, a szarny orral, a piléta pedig jobb
véllaval a foldnek Utkdzott. A 1égijarmi kismértékben karosodott, a pildta kénnyd
(korhézi apolast nem igényld) sériilést szenvedett.

A fuggévitorlazé légijarmi pilotajanak mindkét kezét lefoglalta a jobbra-pérdilés
korrigalasa, ezért leoldani nem tudott. A vontatépilota a lepordilést észlelve a gazt
levette.

Személyi sérulések

Sérilések ___Szemelvzet Utasok Egyeb
hai6zo6 utaskisér 6 személvek
Halalos - - - -
Sulvos - - - -
Konnv G 1 - - -
Nem sérlt - - - -

A légijarm ( sérilése
A bal trapéz-szar eltért, az orr csoméponti lemez meghajlott, a vitorla-orrkap
horzsolodott.

Egyeb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 41 eves, ferfi
Szakmai 2007. december 31.
Képesitésének Egészsegugyi 2007. december 31.
érvényessége Képesitései Fuggdvitorlazé pildta
Jogositasai Oktato, csérolhetd, vontathato
Repiilt Osszesen 800 6ra
ideje/felszallasok Megel 6z6 12 hénapban 120 ora
szama Megel 6z6 30 napban 30 6ra
Légijarm ( kategorianként 6sszesen 800 6ra
Az érintett tipuson 0sszesen 50 ora
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

A légijarm G adatai

repult id 6 leszallasok szama
Gyértas oOta 120 6ra 40
Utols6 nagyjavitas ota Nem volt nagyjavitva
Utols6 karbantartas 6ta 30 6ra | 10

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért tovabbi
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Szél: gyenge (2-3 m/s), valtozo iranya.

Felhézet: 3/8 Cu

Latas: 10000 m felett.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikécios berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem voltak hatédssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Becsapodés: 1.1. pont szerint.

Roncs nem keletkezett. A trapézszar a féldnek valo Utk6zéskor tort.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A HFFA altal megkovetelteknek megfelelt.

lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem kerlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. A pil6ta sajat laban indult orvosi
vizsgalatra, majd mintegy egy Oras kezelés utan sajat laban tért vissza a
repulétérre.

Prébak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.
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1.17

1.18

1.19

A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koriiményt nem tart lényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas soran Ujabb médszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.

ELEMZES

A flggovitorlazo légijarmi a Nemzetkdzi Repulészovetség Sportkddexe szerint olyan
repuléeszkdz, mely képes a pilota labairdl, nekifutassal a levegébe emelkedni
("capable of being foot launched™). Ugyanakkor sem sport- sem kiképzési szabaly nem
tiltja olyan eszkdz hasznélatat, mely kerékrdl indulast val6sit meg. Elsésorban a
légivontatasos felszalldsokat konnyiti meg az un. “dolly”.

A dolly egy haromkerek(i kocsiszerkezet, melyre felszallas elétt a Iégijarmivet
raemelik, és a kocsi tamasztékai gondoskodnak arrél, hogy a szarny a repulési
helyzetben rogzlljon. Az igy megtamasztott szarnyra akasztja be magat a piléta, aki a
szarnyrél fuggve hasonrepildé helyzetet vesz fel, kioldéjaba beakasztja a vontatdkotél
erre szolgalé szemét (karikgjat), és a kormanyrudat markaval a dolly-hoz fogja. A
vontatéerd felléptekor a pilota és a dolly egyultt gyorsul, majd az elemelkedés
pillanataban a pil6ta elengedi a dolly-t, mely a talajra visszahullva kigurul és megall.

A dolly elénye, hogy mentesiti a pilétat a nekifutas bonyodalmaitol. Ugyanakkor a dolly
hasznalata szamos veszélyes helyzetet is teremthet. Jellemzd, hogy mig a nekifutd
pilétdnak oldalszeles befuvas esetén lehetésége van mind az elstartolas iranyanak,
mind a beddntésnek a korrekcidjara, a dolly hasznaldja sem az iranyt, sem a dontést
érdemben nem tudja befolydsolni. A vizsgalt esetben mindennek a kbvetkezménye
egy durva lepérdilés lett, és csak a véletlenen mulott, hogy sem a piléta nem sérilt
sulyosan, sem a légijarmi nem karosodott jelentésen.

A vizsgélat soran felmeriltek egyéb megvalaszolandd kérdések is, uUgy mint
mennyiben volt a kialakult helyzet a rossz id6pontban adott “start’vezényszo
kovetkezménye és amennyiben az volt, javithatott-e a piléta a helyzeten egy azonnali
leoldassal. Alapvet6 kérdés volt azonban a dolly alkalmassaganak problémaja.
Valdszinlinek tlnt ugyanis, hogy a dolly tamasztékai tal nagy délésszdgben rogzitették
a szarnyat, azaz a hasznalt eszk6z nem volt miiszakilag alkalmas.

A vizsgalat sordn nyilvanvalova valt, hogy a dolly hasznalataval kapcsolatos
kérdéseket a figgoévitorlazo szakma ismeri, azonban sem magukrol a kérdésekrdl, sem
a valaszokrdl irott anyag - utasitas, szabdlyzat, modszertani Utmutato - nem szol.
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Kovetkeztetések

A baleset oka: miszakilag alkalmatlan segédberendezés (dolly) hasznélata. A baleset
bekévetkeztéhez az oldalszél hozzajarult.

Biztonsagi ajanlasok
BA2007-203_1: A Vb javasolla a HFFA-ak, hogy fogalmazza meg a dolly

eléallitdsanak, alkalmassdgéanak és hasznéalatdnak feltételeit, és arra alkalmas médon
illessze a dokumentumot a fuggévitorlazas lzembentartoi szabéalyaihoz.

Budapest, 2009. majus 11.

Dr. Ordédy Marton Ferenci Miklés
Vb vezetéje Vb tagja
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