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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ACC BL

AFIS

APP

APP EC

APP PC

ATC

CFL

DEP

EOBT

FAA

FD

FIC

FIC EC

FIC PC

FIR

FIS

FL

GKM

Area Control Center, BL Sector

Kdrzeti Iranyitdé Kézpont, alacsony szektor
Aerodrome Flight Information Service
Repulétéri Repuléstajékoztatd Szolgalat
Approach Control

Bevezetd Légiforgalmi Iranyitoi Szolgalat
Approach Control Unit, Executive Controller
Bevezetd Légiforgalmi Iranyité Szolgalat, végrehaijté iranyitd
Approach Control Unit, Planning Controller
Bevezetd Légiforgalmi Iranyité Szolgélat, tervezd iranyitd
Air Traffic Control

Légiforgalmi irdnyitas

Cleared Flight Level

Engedélyezett repllési magassag

Departure

Az induld Iégi jarmivek adatait tartalmazo lista
Estimated off-block Time

Szamitott fékoldasi idd

Federal Aviation Administration

Szovetségi Légugyi Hatosag - USA

Flight Data

Repulési Adatfeldolgozo

Flight Information Centre

Repuléstajékoztatd Kdzpont

Flight Information Centre, Executive Controller
Repuléstajékoztatd Kdzpont, végrehaijté iranyitd
Flight Information Centre, Planning Controller
Repuléstajékoztatd Kdzpont, tervezd iranyitd
Flight Information Region

Repuléstajékoztatd Korzet

Flight Information Service

Repuléstajékoztatd Szolgalat

Flight Level

Repdlési szint

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
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ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

LHCC Budapest Légiiranyitdo Kézpont

LT Local Time
Helyi id6

MATIAS Magyar Automated and Integrated Air Traffic Control System
Automatizalt és integralt Légiforgalmi Iranyit6 Rendszer

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Légikozlekedési lgazgatdésaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

RADA Szakszolgalati engedélyben radariranyitas kiterjesztésére hasznalt
rovidités

SEL Sector List
Az iranyitdi szektorban tart6zkodo légijarmavek listaja

SIL Sector Inbound List
Az iranyitéi szektorba érkezé légijarmivek listaja

STCA Short-Term Conflict Alert
Rovid tava konfliktuskutatd funkcio

STD Standard
Szabvany

SV Supervisor
Ugyeletes ATC vezeté

TMA Terminal Control Area

Kodzelkorzet

UTC Universal Time Coordinated
Egyezményes Vilagidd

Vb Vizsgalbbizottsag

XFL Exit Flight Level

Szektor kilépdé magassag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja repuléesemeény
gyartéja Piper / Boeing
tipusa PA 31T /B 737 800
felség- és lajstromjele HA-SIT / HA-LOC
Légijarm d gyé.ri szama 31T-7820011 / 32797
tulajdonosa -
Uzembentartéja Pannon Air Service / Malév Zrt.
bérl 6je -
napja és id épontja 2007. majus 17. 13:42:11 UTC
Eset
helye Budapest TMA
Eset ] elhunytak szadma 0/0
kapcsan sulyos sériiltek szama 0/0
Légijarm @ rongalédasanak mértéke Nem rongalédott
Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatdsag NKH PLI
Gyértast feligyel 6 hatésag FAA

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. majus 17. 16 6ra 50 perc-kor perckor a
HungaroControl SV jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2007. majusl7-én 16 o6ra 52 perckor jelentette a KBSZ Uigyelet vezetdjének, majd

- 2007. majus 17-én 16 ora 58 perckor tjékoztatta az NKH PLI Gigyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a repuléesemény vizsgélatara 2007. majus 17-én az alabbi
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Sipos Sandor féosztalyvezetd
tagja Németh Zoltan balesetvizsgald
tagja Pal Laszlo balesetvizsgald

A HungaroControl vezérigazgatoja a replléesemeény vizsgalatara 2007. junius 4-én
képvisel6ként az alabbi személyeket jeldlte ki:

szakérto Szalai Laszlé HC RBO
szakérto Belsé Istvan HC RBO

A légijarmi Uzembentart6ja képviseld részvételét nem kérte.
Az eseményvizsgalat attekintése

A kivizsgéalas soran a Vb visszanézte, illetve visszahallgatta a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt. (tovabbiakban: Légiforgalmi Szolgalat) éltal rogzitett,
radaradatokat, radi6- és telefonbeszélgetéseket, tanulmanyozta a HungaroControl
Repulésbiztonsagi Osztalya altal készitett ,Gyorsértékelés’-t. Visszahallgatta a tokoli
repulétéren rogzitett hanganyagot, meghallgatta a légiforgalmi szolgalat érintett
személyeit, beleértve a légiforgalmi szolgalat szervezéséért felelés személyeket.
Bekérte a Ilégijarmivek parancsnokainak eseményre vonatkozé beszamolait,
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meghallgatta a MATIAS rendszer uUzemeltetéséért felelés szervezeti egység
képviseldjét.

Az eset rovid attekintése

A HA-SIT lajstromjeld Iégijarmi altalanos célu repulés, test flight”-ra kért engedélyt,
Tokol — Tokol (LHTL-LHTL) atvonalra.

A MAH551 hivojeli légijarmi kereskedelmi utasszallito repllést végzett Parizs és
Budapest kozotti (LFPG — LHBP) atvonalon.

A HA-SIT lajstromjell 1égijarma a tokoli repulStérrél tortént felszallast kovetéen PUSTA
irhnyaba emelkedett FL200-ig, mikzben a MAH551 jarat a BP438-as pontra sullyedt
FL110-rél 8000 labra.

A HA-SIT légijarm balrdl jobbra a MAH551 jarat el6tt keresztezte annak Gtvonalat,
mikdzben kett6juk kdzott az elkllonités széttartd iranyon 1,6 tengeri mérfold
tavolsadgban 900 lab flggbleges tavolsagra, illetve széttartd irAnyon 2,6 tengeri mérfdld
tavolsagban 300 lab figgéleges tavolsagra csokkent.

A repuléesemény helye Budapest TMA, Szazhalombattatdl délnyugatra, ideje: 15:42
(helyi idd), nappal.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A Légiforgalmi Szolgalatot a HA-SIT Iégijarmli személyzete 13:15:42 UTC
idépontban hivta, és VFR repulési tervet adott le 13:35:00 UTC indulési idével a
tokdli nem nyilvanos le-és felszalld helyrél ,test flight” céljabdl. A repllés tervezett
Gtvonala PUSTA, Siéfok-Kiliti volt, Tokél nem nyilvanos le- és felszallohely
rendeltetéssel. A repllési terv szerint a légijarmi FL240-ig kivant emelkedni. A
Légiforgalmi Szolgdlat a repulési tervet vette és 13:18:02 UTC-kor elfogadta.

A HA-SIT repulésérdl nyomtatott formaban jelent meg informéacié a Légiforgalmi
Szolgalat FIC PC munkahelyén. (Az elektronikus adat nem volt visszajatszhat6.) A
szamitogépes rendszer a szamitott repllési profil alapjan ugy értékelte, hogy a
légijarmi beleemelkedik a Budapest TMA 2 légtérbe, ezért a nyomtatott repulési
adat nyilvantart6 szalagra repulési magassagként a TMA 2 légterében igénybe
vehetd legals6 magasségot, vagyis 7000 labat nyomtatott. Mas magasséagot
késébb sem jegyeztek a szalagra.

Ugyanez a 7000 lab magassag jelent meg a FIC munkahely induld légijarmlveket
megjelenité DEP listajaban, mint szektor kilépd magassag (XFL). Ezt kovetden a
MATIAS rendszer ennek a magassagnak az elektronikus koordinacidjat
kezdeményezte.

A tokoli nem nyilvanos le- és felszallé helyrél 13:30:47 UTC-kor érkezett hivas,
mely arra vonatkozott, hogy a HA-SIT Iégijarmi révidesen el fog indulni. A
Légiforgalmi Szolgélat szamara ekkor tlint fel, hogy a légijarmi FL240-ig kivan
emelkedni, amit el6szor hitetlenkedve fogadott. Miutan a légijarmi a tokoli nem
nyilvanos le- és felszallé helyen szolgélatban 1évé személyzetnek megerdsitette,
hogy a kért magassaga valéban FL240, a Légiforgalmi Szolgalat azt valaszolta,
hogy ezt a magassagot koordinalnia kell és vissza fogja hivni Tokolt. A FIC PC
ezutan koordin4ciot kezdett a Budapest Korzeti Irdnyitdé Kozpont Alacsony
Szektoraval, (BL) mely a légijarmi szamara a FL200-at engedélyezte, de elébb
még felhivta a FIC PC figyelmét, hogy a légijarmii szerinte el6szor az APP |égterét
érinti majd. A FIC PC a légijarmi emelkedésétdl tette ezt fuggdvé. A Légiforgalmi
Szolgalat ezt kdvetéen nem hivta vissza Tokolt, a koordinalt magassagot a FIC PC
és EC egymas kodzott széban beszélte meg.

13:37:49 UTC-kor a MAH551 jarat bejelentkezett az APP radio frekvencigjan. A
Légiforgalmi Szolgélat a jaratot a BP438 pontra és 8000 la4b magassagra
engedélyezte.

13:38:47 UTC-kor a FIC PC aktivalta a HA-SIT repulési tervét, melynek soran — az
aktivalashoz - a CFL mez8be 7000 labat vitt be, mely megegyezett a szamitogép
altal kalkulalt 7000 lab XFL értékkel.

A HA-SIT hivéjell légijarmi 13:38:09 UTC-kor bejelentkezett a FIC EC radio
frekvencigjan. 13:39:46 UTC-kor a FIC PC vette at elektronikusan iranyitasra a
légijarmivet, melynek hatasara a MATIAS integrélt Iégiforgalmi iranyité rendszer
automatikus koordinaciot kezdett az APP szektorral felajanlva a 7000 lab
magassagot, melyet az APP elfogadott. A FIC és az APP kozott szobeli
koordin&cié nem tortént.

A FIC EC 13:38:54 UTC-kor ko6zolte a HA-SIT légijarmivel, hogy FL200-ig
emelkedhet és kérte, hogy jelentse a 9000 Id&b magassagot. A FIC EC a CFL
mezébe beirta az engedélyezett FL200-at, ekdzben a DEP lista XFL mezé&jében
8000 Iab (080) volt lathatd, ami a TMA 1 Iégtérnek megfeleld kilépé magassag.
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Az APP szolgélat a radarképen latta az emelkedé HA-SIT légijarmivet, és errél
13:41:10 UTC-kor forgalmi tajékoztatast adott a MAH551 jaratnak. 13:41:32 UTC-
kor az APP PC telefonon hivta a FIC PC-t meger8sitendé, hogy a HA-SIT
légijarmi nem emelkedik 7000 lab folé. A FIC PC azt a tjékoztatast adta, hogy a
légijarmi nem fog 7000 lab folé emelkedni, amig el nem hagyja a TMA fdldrajzi
hatarait. Az erre vonatkoz6 engedély nem kerUlt tovabbitasra a légijarm felé, nem
lett rogzitve a papir repilési adat nyilvantarté szalagon és a MATIAS rendszer
vonatkoz6 CFL mezéje sem valtozott.

13:42:11 UTC-kor az APP EC - latva, hogy a HA-SIT tulemelkedik a 7000 lab
magassagon - a slllyedés megallitasara utasitotta a MAHS551 jaratot. Az APP
radarképernydjén az STCA funkcié mikodésbe lépett. Ekbzben 13:42:16 UTC-kor
a FIC EC is hivta a HA-SIT légijarmivet, de csak 13:42:27 UTC-kor sikerult k6zo6Ini
vele, hogy alljon meg az emelkedésben. A FIC EC monitoran STCA funkcié nem
mukodik, ezért itt jelzés nem tortént. Ekkor a HA-SIT légijarmi méar 8500 lab
magasan repult. Ezzel egyutt az APP PC 13:42:29 UTC-kor telefonon hivta a FIC
PC-t és kozolte vele, hogy a MAH551 jarat fedélzetén ,jelzés” volt.

Az el6irt elkulonitési minimumok sérilésekor a két légijarmi egymastoél széttarto
irAnyon repdilt.

1.2 Személyi sériilések (HA-SIT / MAH551)
Sérulesek — 'Szemelyzet ——— Utasok Egy,eb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos 0/0 0/0 0/0 0/0
Sulyos 0/0 0/0 0/0 0/0
Konny G 0/0 0/0 0/0 0/0
Nem sérult 1/2 0/5 1/148 0/0
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1. Alégiforgalmi szolgélat FIC EC
Kora, neme 32 éves, ferfi
o Szakmai 2008. 01. 31.
Szakszolgalat Egészségigyi 2008. 01. 30.
engedeélye ———
érvényessége Képesitései AFIS, FIS, RADA
Jogositasai LHCC
1.5.2. Alégiforgalmi szolgélat FIC PC
Kora, neme 41 éves, férfi
Szakszolgalati | Szakmai 2008. 01. 31.
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engedélye Egészséglgyi 2007. 12. 08.
ervenyessege Képesitései FIS, RADA
Jogositasai LHCC
1.6 A légijarm G adatai
A légijarmivek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatéssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A légijarmiveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.
A foldi telepitési berendezések az elvardsoknak megfeleléen mikodtek, a feladat
ellataséara alkalmasak voltak.
A HA-SIT légijarmli a tokoli repuldter 127.550 MHz, majd a Budapest
Repuléstajékoztatd Szolgélat ,Eszak™szektor 128.950 MHz radio frekvencigjan
tartott kapcsolatot.
A MAH551 jarat a Budapest Bevezetd Légiforgalmi Iranyitd Szolgalat 129.700
MHz rédio frekvenciajan tartott radié kapcsolatot.
1.10  Repul 6téri adatok
A HA-SIT légijarmi a tokoli nem nyilvanos le-és felszallo helyrdl szallt fel, ahol
légiforgalmi szolgalat nem makadik.
A Tokolon Uzemel6 radios szolgalat mikodésérdl — rogzitett adat hianyaban —
nem all rendelkezésre informacio.
1.11  Légijarm { adatrogzit 6k
A MAH551 jarat vonatkozdséaban az el6irt adatrogzité rendszerek mikodtek és az
altaluk rogzitett adatok értékelhet6ek voltak.
A HA-SIT légijarmi vonatkozasaban az érintett Iégijarmd tipusra adatrogzitd
felszerelése nincs elbirva, a Iégijarmivon adatrogzité nem volt.
A tokoli repllétér berendezéseinek vonatkozasaban — mivel |égiforgalmi szolgalata
nincs - adatrogzitd rendszer nincs eléirva. Az alkalmazott adatrogzité
berendezésen 2007. méajus 08. 09:28:51 LT és 2007. méajus 18. 18:06:23 LT
idépontok kozo6tt nem volt rogzitett adat.
A Légiforgalmi Szolgélat berendezéseinek vonatkozasaban az el6irt adatrogzitd
rendszerek tbbbsége mikodott és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A Légiforgalmi Szolgélat berendezéseinek vonatkozasdban az el6irt adatrogzité
rendszerek koézul a FIC PC munkahely radarképernyét rogzité funkcidé nem
makodott, igy a FIC PC munkahelyen tortént események vizsgélatahoz rogzitett
képernyd adatok nem élltak rendelkezésre.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzet egészséglgyi alkalmassagardl, illetve a személyzet
repulés elétti és kozbeni pszichofizikai allapotarél adatok nem allnak
rendelkezésre.

A Légiforgalmi Szolgalat személyzete a munka megkezdése elbtt érvényes
egészsegi alkalmassaggal rendelkezett.

A személyzet egészségi allapotanak munka kdzbeni megvaltozaséra utalé adatok
nincsenek.

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomaséara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.
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ELEMZES

A HA-SIT légijarmi leadott (telefonon bediktalt) repulési tervét a Légiforgalmi Szolgélat
ugy fogadta el, hogy a repulési terv eltért a Magyar Koztarsasag légterében és
repuléterein torténd repllések végrehajtasanak szabalyairdl sz6lo 14/2000. (XI. 14.)
K&ViM rendelet, Melléklet, 3. fejezet 3.3 pontjaban foglaltaktol, mely szerint:

3.3. VFR repulések korlatozasa
3.3.1. VFR repulések nem hajthatok végre:
- FL195 (5950 m STD) feletti itvonalrepiilés soran;

(...)

Replilési terve szerint a HA-SIT 1égijarma ellenérzott [eégtérben kivant repllini, melyhez
légiforgalmi iranyitéi engedélyre (ATC engedélyre) volt sziiksége, a légiforgalom
iranyitdsanak szabalyairdl sz6l6 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet 1. szama melléklet,
2. Fejezet, 2.7. pontban foglaltak szerint:

»2.7. Légiforgalmi irdnyitoi engedélyek

(--))
2.7.1. Légiforgalmi iranyit6i engedélyek tartalma

Ellenérzott repllés vagy ellenérzétt repilési szakasz megkezdéséhez a légijarmi
szamara irdnyitoi engedélyt kell adni. Az engedélynek a kdvetkezdket kell tartalmaznia:

a) alégijarmi repulési tervben feltlintetett azonosito jele,
b) engedélyhatar,
c) arepulés utvonala,

d) repulési magassag(ok) a repllés teljes Utvonaldra vagy annak egy részére, és ha
szikséges, a repllési magassagok valtozasai.

Ha a magassagi engedély az utvonalnak csak egy szakaszara vonatkozik, fontos, hogy
a légiforgalmi irdnyitd egység meghatarozza azt a pontot, ameddig az engedélynek a
magassagra vonatkozd része érvenyes, figyelembe véve a radié-0sszekottetés
megszakadasanak esetére eldirt eljarasokat.

e) minden egyéb szikséges utasitds vagy t4jékoztatds, amely vonatkozhat
megkozelitési vagy indulasi eljardsokra, radio-0sszekottetésekre, valamint az
engedély lejarati idejére.

Az engedély lejarati ideje azt az idépontot jelzi, amely utan az engedély automatikusan
érvényét veszti, ha a repulést nem kezdték meg.”

A HA-SIT légijarmi a fenti formaban és tartalommal nem kapott ATC engedélyt, illetve
a Repuléstajékoztaté Szolgalat a légijarmi részére ilyet nem tovabbitott.

Amikor a Légiforgalmi Szolgalat a HA-SIT repulésének koordinalasat megkezdte, a
légijarm mar a felszallashoz gurult.

A koordinéciét a Légiforgalmi Szolgalat jelentds mértékben korabbi tapasztalatokon
nyugvé feltételezésekre alapozta, melyek szerint a ,kisgépes” forgalom jellemzé
teljesitmény mutat6i nem valdszinUsitették, hogy az adott légijarmi az atvonalon mar
képes lesz a TMA légterébe alulrol beleemelkedni.

Az el6bbi feltételezésbhdl kiindulva a Légiforgalmi Szolgalat a belsé koordinaciot
hidnyosan végezte el, és nem alkalmazott engedélyhatart annak biztositdsra, hogy a
légijarml ne emelkedjen az engedélyezett magassag folé.
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Az ATS Keézikbnyv 4. kiadads FIS munkatechnologiat leird Il. Rész Koordinalasra
vonatkozé 1.2.3 pontja az aldbbiakat rogziti:

,Koordinalas

Altalaban a koordinalasrél és kezelésrél

A felhasznalé mindig legyen tisztaban a lejatszédé eseménnyel, a szituacidval, amelyet
a képernydn lat. Ertelmezni kell a torténteket (koordinalds, riasztas) és megfeleléen kell
ra reagalni.

Altalanos érvényii elv, hogy elektronikus koordinlasra elektronikus vélaszadast
adjunk. Legylnk tisztdban azzal, hogy mikor hasznélhatunk elektronikus koordinalast,
és mikor kell telefonos koordinalast kezdeményezniink.

A cimkét mindig kezeljik folyamatdban fliggetlenul att6l, hogy van-e radar vagy
radidkapcsolatunk, vagy nincs, mert a nem kezelt légijarmi nem lathaté - a
késdbbiekben - a tobbi szektorban csak szirke szinben.

Telefonos koordinalas

Ha nem volt tiszta és atlathatd az elektronikus koordinalds, azt mindig kovesse
telefonos koordinadlas (MANCOORD hasznalata).

Szektorok kozotti telefonos koordinalas esetén mindig a kezdeményezé kezelje a
MANCOORD ablak mezdit.

Hacsak masképp nincs kilén elbirva, a telefonos koordindlas eredményét mindig
dokumentaljuk MANCOORD ablakba térténé adatbevitellel, fuggetlendl attél, hogy
koordinalds FIR-en kiviili, vagy FIR-en beldili.

Elektronikus koordinalas

Elektronikus koordindlas esetén, ha a kezdeményezé altal ajanlott érték nem
elfogadhaté az illetékes szektor szamara, akkor maximum egy visszaajanlas javasolt.
Ha ez nem zarja le a koordindlast (nem megfelel§ pont vagy magassag) akkor
telefonos koordinalas ajanlott.

Visszaajanlas esetén tartézkodjunk sajat illetékességi terlletinkon kivili pont, vagy
magassag visszaajanlasatol.

Ha a mar visszaajanlott érték nem megfeleld, akkor hasznéljuk a REJECT gombot, és
azonnal kezdeményezziink telefonos koordinalast.

TIME OUT esetén az indito fél, REJECT esetén a fogadd fél kezdeményezzen
telefonos koordinalast. Az elutasitas tényét indokolni kell.

Direkt utvonalak, pontok kiadasa esetén abban az esetben, ha az Uj pont kiadasa Uj
belépd FIR-t eredményez, tartozkodjunk annak cimkébe torténd bevitelétdl.

Ha a cimkében vagy listaban valamely mezé szine megvéltozott, sarga vagy fehér,
akkor arra azonnal reagaljunk (kulénds tekintettel a folyamatban lévé ON-GOING
koordinalasra). Mindkettd élvezzen azonos prioritast, késedelem nélkul reagaljunk,
ezzel telefonos koordinalést tehetiink feleslegessé.”
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A MATIAS rendszer biztonsagi funkciéja ennek ellenére a szikséges koordinaciot
automatikusan elvégezte. Az igy koordinalt és az APP altal elfogadott magassagot
azonban a Légiforgalmi Szolgélat irredlisan magasnak, illetbleg a szamitégép Aaltal
végzett koordinaciét feleslegesnek itélte, ezért azt figyelmen kivil hagyta.

Az ATS Kézikbnyv 4. kiadas FIS munkatechnoldgiat leiré Il. Rész 1.2.10.1. pontja
szerint:

~XFL

A szektorbol kilépd légijarmd kilépési magassaga. A szektor statusznak megfelel6en
lehet:

* arendszer altal tervezett,
»  koordinalt (koordinalasi szind),

» koordinalasi egyeztetés alatt Iévé (on-going coordination szind).

Az XFL érték sarga szinben van feltlintetve, ha az adatot nem nyugtaztadk, vagy a
maodositast visszautasitottak, vagy Time-out kdvetkezett be.

Az XFL értéke mar COORDINATED szektor statuszban is megvaltoztathato, a
maodositas a SEL-listabdl, a SIL-listabdl, valamint a cimkébdl egyarant végezhetd.

Bizonyos esetekben az XFL-t a rendszer a légijarmi emelkedési és sillyedési
képességeinek megfeleléen szamitja. Emiatt az XFL-t minden esetben ellendrizni kell,
és szikség esetén, még lehetdleg a kdvetkezé szektor szadmara torténd ACT elkuldése
elétt, modositani kell.”

A Vb véleménye szerint a Légiforgalmi Szolgalat személyzete nincs hozzaszokva
ahhoz, hogy a koznyelvben ,kisgépes’-nek nevezett forgalom olyan feladatokat hajt
végre, vagy olyan magassagokra emelkedik mely a VFR forgalom szamara korlatozas
ala esik, esetleg a szokadsosnal iddéigényesebb és precizebb koordinaciot igényel. A
FIC légiforgalmi személyzete az ilyen eljarasokkal a gyakorlatban keveset talalkozik,
ritkan alkalmazza 6ket.

Az ATS Kézikbnyv 4. kiadas FIS munkatechnoldgiat leiré Il. Rész 1.2.12.1. pontja
szerint:

,A DEP lista azon induld légijarmdiivek adatait tartalmazza, melyek koordinacidjat az
adott szektornak kell elvégeznie. Az egyes repllések adatai EOBT elétt 30 perccel
jelennek meg a Departure listaban, Non_Concerned szinben.

Amikor a repulétér jelenti a hajtomdinditast, a DEP lista STS mezdjére kell kattintani. A
megjelend Departure Coordination Window-ban régziteni kell a koordinacios adatokat
(CFL, ASSR, esetleg ETD).

A FIS szektoroknal: azon légijarmdvek vonatkozasaban, melyeknél a kdvetkezd
szektor a MATIAS-on bellli egyéb ATC szektor, a repulétér hajtomdinditast jelzé
kdzleményének vételekor:

» kérjen Expedite Clearance-t a fogadd ATC szektortdl, ha az atadas a felszallast
kovetd 10 percnél hamarabb kovetkezik be;

« afogadd ATC szektortdl kapott magassagot irja be a DEP lista XFL mezdjébe;
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hatarozza meg a légijarmd részére kiadhatd CFL magassagot (mely altalaban
megegyezik a korabban beirt XFL értékkel).

A FIS szektortdl az ACC alacsonylégtéri szektorokba belépd légijarmdivek esetén a
rendszer default XFL-ként, az aktualis QNH figyelembevétele nélkil, FL100-t allit
be. Az ACC-vel torténé koordinacio soran az atadasi magassag meghatarozasakor
vegyek figyelembe az aktudlis atvaltasi szintet.”

A Vb a rendelkezésre all6 adatok alapjan arra kovetkeztet, hogy a
replléstdjékoztatd szolgalat a légiforgalmi irdnyitdé egységek személyzetével
szemben aranyaiban kevesebb jelentéséget tulajdonit a MATIAS rendszer
elektronikus funkcidinak, ezen belil az elektronikus koordinacionak, mivel

Py

megoldasokkal alkalmazza.

A MATIAS rendszer mikodése sordn automatikusan elvégzi a szektorok kodzotti
elektronikus koordinaciét. Az esemény sordn az integralt Iégiforgalmi iranyit6
rendszer ugy itélte meg, hogy a Tokolr6l PUSTA-n &t Siofok-Kilitire halad6 és
ekdzben FL240-ig emelkedd légijarmii be fog 1épni a TMA 2 légterébe, ezért az ott
engedélyezheté legalacsonyabb repilési magassagot (7000 lab) ajanlotta fel
koordinéciora. Az APP ezt a magassagot nyugtazta le, és ez jelent meg a DEP
lista XFL mezdjében is.

Az elébbiek miatt, attdl fuggetlendl, hogy a Légiforgalmi Szolgalat késébb beirta-e
a FL200-at a CFL mez8be vagy nem, a koordinalt magassag mindenképpen 7000
lab lett volna, mivel a rendszer az FL200 esetében is Ugy szamitja, hogy a
légijarmi PUSTA pont elétt a TMA 2 légtérbe emelkedik. Ezen Kivil miutan az APP
a felajanlott magassagot koordinaltként elfogadta, a FIC munkahelyrél méar nincs
lehet6ség arra, hogy az XFL mezét a CFL értékkel modositsak, mivel a mar
lekoordinalt XFL értéket a rendszer automatikusan mar nem igazitja a késébb beirt
CFL értékhez.

Az ATS Kézikonyv 4. kiadas FIS munkatechnoldgiat leird 1. Rész 1.2.10.2. pontja
szerint:

-RFL (Fuggdleges koordinalas kezdeményezése)

Amennyiben azonnali figgéleges koordinalast kell kezdeményezni valamely az
érintett szektor feletti, vagy az alatti szektorral, az XFL menun keresztil kell az
RFL-t megvaltoztatni. A funkcié akkor is hasznéalhat6, ha az XFL mezd Ures, pl. a
gép az érintett szektorban (FIS) leszall.”

A MATIAS rendszer biztonsagi funkcidja az elébbiekkel igyekszik megakadalyozni,
a hibas koordinaciébdl eredé engedély nélkuli Iégtérbe repllést. A Vb véleménye
szerint a Légiforgalmi Szolgélat nem volt teljesen tisztaban e funkcié mikodésével
és ennek jelentdségével. Ezt megerésiti az is, hogy a Vb altal gydjtott adatok
alapjan nem egyedi eset az sem, hogy a FIC kezelésében 1év§ légijarmi az APP
szolgélattal végzett szdbeli koordinaciét kovetéen ugy repil a TMA légtérben, hogy
a repulés nincs dsszhangban az elektronikusan koordinalt (bedllitott) adatokkal.
Vagyis a légiforgalmi személyzet szdméra nem volt feltétlentl szokatlan, vagy
Ujszeri a szituacié.

A Légiforgalmi Szolgalat altal alkalmazott munkatechnologiat tartalmazdé ATS
kézikbnyv az operativ feladatokat ellat6 személyzetek szdmra nehezen
értelmezheté.

A Vb megallapitotta, hogy a Légiforgalmi Szolgalat mind a fold-féld, mind a fold-
levegé kommunikacié soran keveés figyelmet forditott az egyuttmikodé partnerek
helyzetismeretének javitasara, illetve az informaciogydjtésre. Az eseményre
vonatkozdan a HA-SIT Iégijarml személyzete egyszer sem kapott tdjékoztatas arra
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3.

vonatkozoan, hogy, példaul, miért kell megszakitania az emelkedést, vagy milyen
ra nézve mérvado forgalommal kell szamolnia. Ezzel parhuzamosan a Légiforgalmi
Szolgalat a szokatlan repulési terv birtokaban sem latta szikségesnek azt, hogy
tajékoztatdst kérjen a HA-SIT személyzetétdl a repllés lefolyasat illetéen.
Ugyanigy az APP PC és FIC PC k&zotti koordinacié soran sem hangzott el egyszer
sem, hogy példaul mi indokolja és miért Iényeges a 7000 lab betartasa.

Ugyanitt az el6bbivel ellentétes példa viszont az APP EC MAH551 jaratnak kiadott
forgalmi tajékoztatdsa, mely a kiadas pillanatdban még nem volt aktudlis, viszont
késébb jelentdsen segitette a MAHS551 jarat személyzetét a konfliktus
kezelésében.

A Vb véleménye szerint az el6bbiekkel egyutt a HA-SIT Iégijarmi személyzetétdl is
elvarhaté lett volna, hogy szokatlan karakterisztikdju repulésérél (szandékairdl) a
Légiforgalmi Szolgélatot részletesebben tajékoztassa.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A Vb véleménye szerint a repuléeseményt az alabbi kdérilmények egyuittes
el6forduldsa okozta:

A Légiforgalmi Szolgalat ismeretei a repulésben jelenleg alkalmazott technolégidk
és eljarasok tekintetében nem aktualisak, mivel erre vonatkoz6 ismeretfelljitd
oktatast a légiforgalmi személyzet részére nem szerveztek.

A légiforgalmi szakszemélyzet ismeretei a Légiforgalmi Szolgélat altal alkalmazott
berendezések és munkatechnolégia, valamint ezek dsszefliggéseinek tekintetében
hianyosak, mivel a mindennapi gyakorlatban a MATIAS rendszer funkcioi kozul
csak nagyon keveset alkalmaznak és gyakran a funkciék hasznalata sem a
forgalom kezelése érdekében, hanem pusztan az iranyitasi rendszer mikddtetése
céljabol torténik.

A légiforgalmi személyzet altal kevésbé ismert, vagy bonyolultnak itélt
munkaméddszerek, technolégiai megoldasok nem  rendszer-kompatibilis,
megoldasokkal valé ad-hoc helyettesitése, majd ezek megszokason keresztl
torténd altaldnosséa véalasa.

A fold-fold és fold-levegé kommunikacié nem kielégité hatékonysaga az informécio
tovabbitasaban.

Nehezen alkalmazhaté munkatechnolégia leirasok, ennek kdvetkeztében ad-hoc
egyszerUsitések alkalmazdsa, ami a munkatechnologiai és kommunikacios
szabvanyoktol vald eltérést eredményez.

Szervezeti fellgyelet alacsony hatékonysaga, mely lehetdévé tette, hogy a fenti
anomaliak a mindennapi mikoddésben korrekcido nélkil beépliljenek és ott
huzamosabb idén keresztul jelen legyenek.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A HungaroControl Zrt. Repulésbiztonsagi osztalya altal készitett Gyorsértékelés az
alabbi biztonsagi ajanlasokat tartalmazza:

BAU2007-199-4_1: Javasoljuk a magyarorszagi jaratok Ujabb tipusaira koncentralva
Osszeallitani egy el6adast, példaul ,Tipusismeret felfrissité” cimen. A légijarmivek
kararakterisztikdi alapjan ismertetni mind a tajékoztatdé, mind pedig a légiforgalmi
irdnyitd allomannyal az Ujabb, és frissitésképpen a régebbi tipusok, a légiforgalmi
iranyitas és tajékoztatas szempontjabol fontos Iégijarmi-paramétereket.

BAU2007-199-4 2: Javasoljuk a munkatechnoldgiai eléirasok egyértelmiivé tételét,
illetve kiegészitését. A munkatechnoldgia készitése soran javasoljuk megfontolni, hogy
a Kézikbnyv ACC munkatechnolégia fejezetének 1.4.1.5.1 pontjanak FIS igényeit
figyelembe véve épitsék be a FIS munkatechnolégiai eléirasokba. Javasoljuk tovabba,
hogy a Il. Rész 1. fejezetének 1.2.12.1 pontja 7. bekezdésének 3. alpontjanak
zardjeles megjegyzéseét toroljek, mert az félreértelmezheté. Ezt a feladatot a FIS
részlegvezetd szervezésében a replléstajékoztatd kollégdk és LESZOTO
szakemberek egyuttmikodésével javasoljuk megvaldsitani. A Kézikonyv a FIS-re
vonatkozé fejezetének atszerkesztésekor javasoljuk a 2b pont utolsd6 bekezdésében
megfogalmazott véleményt is figyelembe venni.

BAU2007-199-4 3: Az eseményt javasoljuk ismertetni mind a repiiléstajékoztatd, mind
pedig az APP-s allomany részére.

BAU2007-199-4_4: Az operativ allomany és a miszaki szolgalatok vezet6i
dolgozzanak ki olyan eljarasi rendet, amely biztositja, hogy az operativ szolgélatok
hang- és képrogzitése minden munkahelyen folyamatosan megvaldsuljon, illetve ne
Uzemeltessenek olyan munkahelyet, ahol nem mikédik a régzités funkcio.

Az eset kapcsan hozott Uzembentartéi biztonsagi ajanlason tul a KBSZ az alédbbi
biztonsagi ajanlasokat adja:

BA2007-199-4 1 A Vb javasolla a HungaroControlnak, vizsgélja felil a
replléstajékoztatd személyzetek gyakorlati ismereteit, illetve a vonatkozé képzési és
kovetelmény rendszereket a MATIAS rendszer mikodtetése tekintetében.
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5. MELLEKLETEK

1. A MAH551 és HA-SIT légijarmivek helyzete az el8irt elkilonitési érték
megsziinésekor.

2. A budapesti repulési adatfeldolgozé és a HA-SIT légijarm{ személyzetének
telefonbeszélgetése.

3. A budapesti repuléstéjékoztato szolgalat telefonbeszélgetése.
A budapesti replléstajékoztato szolgalat és a HA-SIT légijarma radio levelezése.

5. A budapesti bevezetd légiforgalmi iranyito szolgélat és a MAH551 jarat
radiolevelezése

Budapest, 2010. jalius 27.

Sipos Sandor Pal Laszld
Vb vezetje Vb tagja

Németh Zoltan
Vb tagja
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1. szamu melléklet

. Replay Archived Radar Data
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2. szamu melléklet

uTC HASIT (név) vagyok, szerbusz

13:15:42

13:15:43 FD Szerbusz (név)

13:15:45 HASIT Szeretnék leadni egy Flight Plan-t ha lehetséges

13:15:49 FD Egy masodperc

13:15:50 HASIT Kdszondm szépen

13:15:53 HASIT Igen?

13:15:54 FD Igen, johet!

13:15:54 HASIT HA-SIT

13:15:58 FD IT

13:16:00 HASIT VFR, General igen....

13:16:02 FD lgen?

13:16:05 HASIT PA-31-es tipus

13:16:08 FD lgen?

13:16:09 HASIT Felszereltség SY/C

13:16:14 HASIT Indulasi reptér LHTL Tokol

13:16:17 FD lgen?

13:16:19 HASIT | A, azt mondja hogy, indulas az most egy 20 perc mulva lehet?

13:16:24 FD Lehet, hogyne

13:16:25 HASIT JO, akkor 13:35 legyen

13:16:28 FD Legyen

13:16:29 HASIT ...annyi 35

13:16:32 HASIT lgen?

13:16:33 FD Sebesség? Magassag?

13:16:35 HASIT Sebesség 180 csomod...... €s a magassag...... itt jon a specialis
mert ez egy......... valahova beirjuk majd, hogy test flight, de ez
FL240-ig

13:16:51 FD Utvonalnak mit irjak?

03:16:52 HASIT Utvonalnak PUSTA és ..... Kilitiaz ........ Kiliti vagy mit irjunk....... ?

13:07:03 FD XSK vagy beirtam Siofok Kilitit

13:07:06 HASIT | Jo, j6, jo, igen.... és akkor Utvonal....... jO, és akkor rendeltetési
reptér az LHTL vissza és repdl...... szamitott ugy? Repulési id6 az
35 perc

13:07:24 FD 35 perc. Kitérg?

13:07:26 HASIT Kitéré hat az LHTL marad, j0.....

13:07:30 FD Uzemanyag menyi van?

13:07:32 HASIT | Uzemanyag 4 6ra

13:17:33 FD 4 éranyi

13:17:36 FD Személyek szama?

13:17:37 HASIT Szama 2

13:17:40 FD (érthetetlen szbveq)

13:17:41 HASIT Igen, ELT

13:17:43 FD Gép szine?

13:17:44 HASIT Fehér

13:17:46 FD Pil6ta?

13:17:47 HASIT (név)
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3. szamu melléklet

uTC FIC PC | Tajékoztaté j6 napot!
13:15:12 telefon
13:15:15 HASIT | JO napot szerbusz (név) vagyok és szeretnék leadni egy Flight
pilota Plan-t, csak egy kicsit specidlisabbat, nem tudom hova kéne
kapcsoljal
13:15:24 FIC Odakapcsollak a megfelelé helyre
13:15:27 HASIT Jo, rendben, k6sz6ndm szia!
13:30:47 FIC T4jékoztato j0 napot!
13:30:48 LHTL Szerbusz (név) vagyok
radio
13:30:49 FIC Szeva
13:30:50 LHTL Elmegy innen plénnel a HA-SIT
13:30:53 FIC ,HASIT”
13:30:54 LHTL Ja
13:30:55 FIC Lehasit ..... j6 7031-es kbéddal
13:30:59 LHTL 7031, kdsz6ndm QNH1008
13:31:01 FIC Te varjal létezik hogy 240 a kértje? Ez valami eliras.
13:31:07 LHTL Varjal, mindjart, maradj a vonalban
13:31:10 LHTL AFIS: HIT
hattérzaj | HASIT: HIT
AFIS: Flight Plan VFR ugye és a maximalis magassag?
HASIT: FL240
13:31:19 LHTL Az az 240
13:31:21 FIC Jo6 varjal akkor ezt koordinalni kell
13:31:28 LHTL HASIT: ..... Hat.... Nyilvan majd bele fog sz6lni az Approach, vagy
hattérzaj | valaki.....
13:31:31 LHTL Hat akkor ezt jol lattad
13:31:32 FIC Jo, ugye, test flight. Oké, majd hivlak csa!
13:32:28 ACC Acéce
13:32:29 FIC Figyelj, lesz egy tokoli indulénk és FL 240-et kér
13:32:33 ACC Hova (név)?
13:32:35 FIC TOkol-Tokol, megy a Balaton folé, test flight van beirva neki.
13:32:38 ACC Test flight, hat akkor az Approach-hoz megy el6szor nem, vagy
hozzénk jon be?
13:32:42 FIC Majd megléatjuk, hogy emelkedik.
13:32:44 ACC JO (név) télink a 200... félnézink pillanat...... a 200 az mehet
13:32:48 FIC Jo, hat majd megmondjatok neki j6?
13:32:50 ACC J6, rendben
13:32:51 FIC Cséo
13:41:31 FIC Hallo
13:41:32 APP Szia ez a HA-SIT ugye megall 7000-en
13:41:34 FIC Meg, meg, meg, de addigra ki is jon mire hogy hivjak lesz.... Tehat
ki is jon addigra t6letek mire 7000-en lesz
13:41:41 APP JO, j6 koszi, szia
13:42:29 FIC Alig birtuk félhivni, mi mar széltunk neki
13:42:30 APP Hat ez kurva j6 a Malévndl meg mar bejelzett, ugy hogy
valészinlleg ebbél irogatas lesz
13:42:35 FIC J6 rendben van
13:42:36 APP Mondd meg, hogy Udv6zlém az urat!
13:42:37 FIC Jo, atadjuk csé!
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4. szamu melléklet

uTC HASIT Nyugat T4jékoztatd HA-SIT szerbusz
13:38:09
13:38:31 FIC EC | HA-SIT T4jékoztato
(125.500)
13:38:35 HASIT HIT szerbusz, 666 tokoli felszallas utan jelenleg Szazhalombatta
felett 2200 labon a cél az egy tesztrepulés a Balaton felett, aminek
a vége FL 240
13:38:54 FIC HASIT T4jékoztaté nyugtdzom a QNH 1007-es, mehet a FL200 és
9000 lab elérését kérem
13:39:05 HASIT FL200-ig emelkediink 9000 labat adom HIT
13:42:06 FIC HASIT Tajékoztatd
13:42:20 FIC HASIT Tajékoztatd
13:42:23 HASIT SIT
13:42:27 FIC HIT alljatok meg 8000 labon és csak PUSTA utén folytassatok
HASIT - nem érthetd szoveqg -
13:42:36 FIC Nyugtdzom PUSTA utan folytassatok
13:42:41 HASIT 8500-on megallunk, PUSTA utan tovabb
HASIT - nem érthet6 szoveq -
13:45:07 FIC HIT Nyugtazom FL200-ig és &t radarhoz 133.20-ra
13:45:18 HASIT FL200-ig és utana 133.2 kdsz
13:45:43 FIC HASIT Tajékoztatd
13:45:45 HASIT HIT
13:45:49 FIC 133.20 9000 |ab utan radar
13:45:53 HASIT 133.20 1T
5. szamu melléklet
UTC MAH551 | Approach Szerbusz MAH551 FL175 down 110 to BP438 by 1007
13:37:49
13:37:57 | APP EC | MAH551 sziasztok radar contact, descend 8000 feet by QNH 1007
(129.700) | runway 31R
13:37:06 | MAH551 | Down 8000 by 1007 31R MAH551
13:41:10 APP MAH551 just for information there is a light aircraft 12 o'clock
position 6 miles climbing only 7000 feet
13:41:19 | MAH551 | 511 looking out
13:42:11 APP MAH551 stop descend
13:42:15 | MAH551 | Azt csindljuk itt, itt vagyunk mellette
13:42:18 APP Eccertien nem tudom m’ér emelkedett 7000-ig volt elengedve majd
mindjart irunk réla...... sorry
13:42:42 | MAH551 | Hogy hivtédk ezeket?
13:42:43 APP Tessék?
13:42:45 | MAH551 | Hogy hivtdk ezeket a bator embereket?
13:42:47 APP HASIT. Ti errél irtok igaz?
13:42:50 | MAH551 | Persze.
13:42:53 APP Akkor nekem is kell j6 irom ne haragudjatok egyszerlen.... Még
meg is erdsitették, hogy megallnak 7000-en.
13:42:59 | MAH551 | 1 mérfdldre voltak mellettiink 500 feettel.
13:43:03 APP MAH551 descend 4000 by 1007
13:43:27 | MAH551 | Down 4000 by 1007 MAH551
13:43:22 | MAH551 | ........ HA-SIT
13:43:25 APP Igen egy Piper 31-es
13:43:28 | MAH551 | Kdszi
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