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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc

6920/ 9745 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat Kkell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és méas hatésag szamara nem koteles hozzéaférhetéveé tenni a
szakmai vizsgdlat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés
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alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgattja altal elfogadott és az észrevételek

megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Erintett szervezetek a zarojelentés-tervezetben foglaltakat elfogadtak, kiegészitésre
javaslatot nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ECAM Electronic Centralized Aircraft Monitoring
k6ézponti elektronikus repulégép-allapot figyelés
FL Flight Level
repllési magassag
GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény
KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
KLH Katonai Légugyi Hivatal
LHTB Lufthansa Technik Budapest
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga
NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Polgéari Légikozlekedési Igazgatésaga
(2007. junius 30-ig)
PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)
PSI Pound per Square Inch
font/négyzethlvelyk
PSU Passenger Service Unit

utaskiszolgal6 panel

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

sulyos repuléesemény

gyartoja AIRBUS INDUSTRIES
tipusa A 320-230
felség- és lajstromjele HA-LPA

Légijarm G | gyari szama 839
tulajdonosa WIZZ AIR HUNGARY Ltd.
Uzembentartéja WIZZ AIR HUNGARY Ltd.
bérl 6je nincs

Eset napja és id épontja 2007. majus 16. 22 o6ra 13 perc
helye Budapest-Ferihegy

Eset elhunytak szama 0

kapcsan | salyos sériiltek szama 0

Légijarm (i rongalodasanak mértéke

légijarmi sérilés nem tortént

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatdsag

Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag Polgari
Légikdzlekedési Igazgatdosaga — NKH PLI

Gyartast feligyel 6 hatosag

Direction Générale de I'Aviation Civile

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgald szervezet

KBSz

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ligyeletére az esetet 2007. majus 16-an 22 6ra 18 perckor az Budapest Airport

Zrt. Ugyeletese jelentette be.
A KBSZ ugyeletese

— 2007. méjus 16-an 22 oOra 21 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,

majd

— 2007. majus 16-an 22 6ra 25 perckor tajékoztatta az NKH PLI Gigyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ fdigazgatdja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2007. majus 28-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

Horvath Janos
Storczer Laszl6

vezetbje
tagja

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgald
balesetvizsgalo

Tekintettel arra a tényre, hogy a sulyos repuléesemény 2007. majus 16-an 22 éra 13

perckor kovetkezett be Budapest FIR

légtérben és a személyzet szakszer(

tevékenysége soran sikeres kényszerleszallast hajtott végre Budapest-Ferihegy
repulétéren valamint, hogy a repulégép semmilyen sérilést nem szenvedett el,
tovabba a visszafordulast eléidézé miiszaki meghibasodas javitasat 2007. majus 17-én
végezték el, ezért azonnali helyszini szemle nem tortént. Helyszinelés és adatgydjtés a

hibajavitas soran kerult végrehajtasra.

A vizsgalat soran kivalo egyuttm(ikddés alakult ki a Lufthansa Technik Budapest (a
tovabbiakban LHTB), a WIZZ AIR HUNGARY Ltd. valamint a francia kivizsgalé (BEA)
szervezet és a KBSZ vizsgalatban részt vett munkatarsai kozott.

KBSZ
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Az eset rvid attekintése

2007. majus 16-an a WIZZ AIR légitarsasag HA-LPA lajstromjelli AIRBUS A320 tipusu
repulégépén, a WIZZ285B jaraton (Budapest — Temesvar) az ECAM Kkijelzén ,Cabin
Pressure — Excessive Altitude” hibalizenet jelent meg. A személyzet a budapesti
visszafordulds mellett dontott. Vészslllyedést kévetden visszafordult és biztonsagos

kényszerleszallast hajtott végre Ferihegyen. Az LHTB végezte el a hibafeltarast és a
hibajavitast.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
A WIZZ AIR WIZZ285B szamU menetrendszerinti jarata (Budapest - Temesvar)
fedélzetén 6 f6 személyzettel és 105 f6 utassal 2007. majus 16-an feladatanak
teljesitését megszakitotta helyi idé szerint 22 6ra 13 perckor, Budapest FIR
teruleten, a repllés 6-os fazisaban FL285 (28500 feet/lab) magassagon az ECAM
kijelz6n megjelené ,CABIN PRESSURE — EXCESSIVE ALTITUDE” hibajelzést
kévetden. A személyzet a tervezett tovabbi emelkedését megszakitotta, és
vészsillyedési eljaras végrehajtasa utan a budapesti visszafordulas mellett
dontott. A repulégép lesullyedt FL100 magassagra, majd biztonsagos
kényszerleszallast hajtott végre Budapest - Ferihegyen. Személyzeti oxigén-
felhaszndlas valamint tulsulyos leszéallas nem tortént.
A miszaki hibafeltarast és javitast az LHTB végezte el. A hibajavitast kovetéen
2007. majus 17-én technikai berepllés soran a kihermetizalas nem jelentkezett.
Ezt kdvetben a repllégép Uzemképesnek lett mindsitve.
1.2 Személyi sérulések
Sérilések — S,zemelyzet — Utasok Egy,eb
Hajozé | Utaskisér 6 személyek
Halélos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny i 0 0 0 0
Nem sértlt 2 4 105 0
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett lIégijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyeéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 38 éves, férfi
&7akszolaalati Szakmai 2008.03.31.
zakszolgélati o
engedélye qusz:,:,e,gugyl 2008.03.03.
érvényessége Képesitései ATPL
Jogositasai A320
Repult ideje az érintett tipuson 2393 6ra
KBSZ 7113
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1.5.2 A masodpilota
Kora, neme 30 éves; ferfi
& 7akszolaalati Szakmai 2008.03.31.
zakszolgélati -
engedélye Egesz:’:,elgugyl 2008.08.03.
érvényessége Képesitései ATPL
Jogositasai A320
Az érintett tipuson dsszesen 1903 ora
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvdnyanak érvényesség  e: 2007. majus 29.
1.6.2  Altalanos adatok
replltid 6 leszéllasok szama
Gyartés ota 23573 ora 17858
Utols6 nagyjavitas 6ta - -
Utolsé karbantartas 6ta 0,5 1
1.6.3 Alégijarm i hajtom i adatai
Bal hajtom  (N°1) Jobb hajtom @ (N°2)
Tipus V2500 V2500
Sorozatszam V12145 V11118
Repult 6ra 4163,29 14509,29
Ciklus 2632 8896
1.6.4 A meghibdsodott berendezés adatai
Meghibasodott berendezésrél a Vb-nek nincs tudomasa. Az eseményt nem
berendezés vagy egyéb, a repllégépre felépitett repllégép tartozék hibdja okozta.
1.6.5 Alégijarm (i terhelési adatai
A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
Az iddjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikseéeges.
1.8 Navigacios berendezések
A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfelel6en mikodtek.
A foldi telepitési berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikddtek, a feladat
ellataséara alkalmasak voltak.
A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem szikseéeges.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

A foldi telepitési berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikddtek, a feladat
ellataséra alkalmasak voltak.

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

Az esetben érintett repll6térnek (Budapest — Ferihegy) érvényes mikddési
engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
Légijarm  adatrogzit 6k
A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek és légijarmivek vonatkozasaban az el6irt

adatrogzité rendszerek mikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhet6ek
voltak.

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrogziték voltak. Azok
az elvarasoknak megfelel6en mikddtek.
A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

Személyi sérulés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az eseményt el6idézé oknak kell tekinteni az LHTB altal végrehajtott karbantartas
soran az elsé csomagtérajtd gumitdomités cseréjének pontatlan végrehajtasat. A
hibds munka kovetkezményének felszamolasdban, a vizsgélathoz szikséges
dokumentécidkhoz valé hozzéaférésben a KBSZ és az LHTB koz6tt a kapcsolat
példaértéki volt. A WIZZ AIR a vizsgalat lefolytatdsat nagymértékben segitette.

KBSZ
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1.18 Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.
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2. ELEMZES

Az esemeénnyel kapcsolatos adatgydjtés soran attekintetésre, elemzésre keriltek a
repulégép eseményt megel6z8 fedélzeti és karbantartdsi dokumentaciok. A
Vizsgalobizottsdg az esemény bekovetkezésével dsszefliggésbe hozhaté miszaki
dokument&ciot talalt.

Az eseményben szerepld repllégép a WIZZ285B jarat megkezdése elétt az LHTB
karbantarté bazison 2C tipusu (6000 repult éra/ 4500 ciklus vagy 20 hénap Gzemidé
elérésekor esedékes) tervezett karbantartason esett at 2007. majus 04. és 2007. majus
16. kozotti idészakban. A karbantartds soran, 2007. majus 05-én az 5071135-0010
szamu Defect Order-en (hibalap) az els6 csomagtér ajté tomités hibgjat
dokumentaltdk: ,FWD CARGO DOOR SEAL DEFECT, FWD CARGO DOOR
PRESSURE SEAL IS WEAR”.

A sérilt témitést kicserélték és a karbantartdé szervezet mikodési szabdalyzatanak
ertelmében a munkat kettds ellenérzéses lezarassal dokumentaltak. A karbantartas
soran olyan szerkezeti megbontést is végrehajtottak - nevezetesen a mindkét oldali
vizszintes vezérsikot le majd felépitették a repulégépre - amely megbontasa utan az
LHTB javasolta a WIZZ AIR-nek, mint megrendelének, a karbantartas utani
Uzemképességi nyilatkozat (CRS 144 — Certificate of Release to Service) kiadasa el6tt,
hogy egy miszaki berepulést hajtsanak végre. A CRS kiadaséat a WIZZ AIR a miszaki
berepuléshez nem koétotte, igy a repllégépet a karbantarté a légitarsasagnak az
Uzemeltetéshez szikséges lezart dokumentacidkkal egyitt atadta. A repllégép
atvétele utan a légitarsasag a repulégéepet még aznap forgalomba allitotta.

A repulégép elsé utja Budapest — Temesvar volt. A felszéllast kovetéen FL285
magassadgon az ECAM Kkijelz6n a hibalzenettel egyidejlileg a személyzet kritikus,
FL110 (3353 méter) kozeli kabinmagassag éertéket észlelt.

A Kkijelzés FL95 magassagi szint alatt zold szinl és az ezt meghaladé magassagon
vorosre valt, jelezvén a személyzetnek, hogy a kabinmagassag nagy (a kabinban l1évé
nyomas az ehhez a magassaghoz tartozé légkori nyomassal azonos). Tekintettel az
utasok eltér6 fizikai adottsdgaira, a személyzetnek ilyenkor haladéktalanul
csOkkentenie kell a kabinmagassagot, vagyis az utastérben a nyomast névelni kell,
amit ebben az esetben csak silllyedéssel tudott a személyzet biztositani.

Megjegyzés:

A kabinmagassag a kritkus FL140 alatt volt (ezen a magassagon esik Ki
automatikusan az utaskényelmi panelb8l (PSU) az egyéni oxigén ellatast biztositd
maszk).

A kabinnyomas vesztés annak ellenére bekdvetkezett, hogy a kabinnyomast szabalyz6
rendszer kiereszté szelepe zart allapotban volt. Vészsillyedést kdvetéen a repllégép
biztonsagos kényszerleszallast hajtott végre Ferihegyen.

2007. majus 17-én az LHTB szakemberei a repilégép ECAM WARNING MESSAGES
(rogzitett hibdk) MAINTENANCE POST FLIGHT REPORT lehivasa utan, a repulés 6-
os fazisaban a személyzet altal jelzett hibalzenetet beazonositottak, a rogzitett
adatokat kinyomtattak.

A kabinnyomas szabalyozé rendszerének hibakeresése és ellendrzése soran
leellendrizték a szabalyz6 rendszerhez kapcsolodé komputerek és ezek
kapcsolatainak, 0sszekdtetéseinek allapotéat, de hibat nem tapasztaltak.

Mivel az elektronikus rendszerek hibakeresése eredménytelen volt, ezért
térzsnyomatasos hermetikussagi vizsgalatot hajtottak végre. A tilnyomast a fedélzeti
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segédhajtomiitél (APU) elvett levegbvel biztositottdk. Az ellenérzés eredményesnek
bizonyult, mivel az els§ csomagtér ajtdé tomitésénél kifdjasi hangot hallottak a
miszakiak a fels6 sarkok iranyabdl.

A kifujast az emlitett 2007. majus 05-én észlelt tomitési hiba (kopott allapot miatti
csere) elhdritasdnak pontatlan végrehajtdsa okozta, melyet nem kdvetett
hermetikusagi ellenérzés. A gumitomités javitdsat, cseréjét leiré gyari Karbantartasi
Utasitds (Aircraft Maintenance Manual — AMM) 52-31-18 szakaszéban foglaltak
torzsnyomatasos hermetikussagi eljarast, ellenérzést nem irnak elé a tomitésekkel
kapcsolatos tevékenységek utan.

A hibabehatarolas utan a korabban lecserélt tomitést Ujrapozicionaltak, az ajtot rogzitdé
zongorapanton kismértékl szabalyzast is végrehajtottak.

Tekintettel arra a korilményre, hogy az Gzemeltetd a 2C karbantartast kovetéen nem
kért mlszaki berepllést, és a repllégép az elsd jaratat miszaki hiba miatt nem tudta
teljesiteni, a hibajavitds utdn miszaki berepulés szikségessége mellett dontétt az
Uzemeltet6.

A tesztrepllés a KBSZ vizsgal6inak jelenlétével tortént meg, a WIZZ AlR-rel
egyeztetve.

A kabin hermetikussagi ellenérzést a szemeélyzet FL310 magassagon kezdte meg. 1
percnyi stabilan tartott magassagon a kijelzett paraméterek normal Gzemi allapotot
mutattak, ugymint:

— kabinvario: 0 feet/sec
—  kils6-belsé nyomaskilénbség: normal tzemi, 6,5 PSI (a maximalis érték 8,5 PSI)
— kabinmagassag: FL58 (1768 méter) (FL95 feletti a kritikus érték)

A repllégép mindezeket a paramétereket a kondiciondldé rendszer nyitott helyzeti
kiereszt6 szelepallasa mellett teljesitette.

A tesztrepllés sordn a repilégép hibamentesen mikodott. Ferihegyi leszallast
kovetben, a tapasztaltak eredményeként az LHTB a repulégépet Uzemképesnek
mindsitette.

A KBSZ részérél az esemény vizsgalata soran felvetédott az a kérdés, hogy a WIZZ
AIR A320 géptipusa, amelyek V2500 tipusu hajtbmivel rendelkeznek, miért nem tudta
az elsé csomagtérajtdo tomitésének részlegesen helytelen beépitése altal okozott
kihermetizalast megelézni Ggy, hogy a kibocsaté szelep zarva volt. A repllégépen
lassan lezajlo, de a kritikus szintet megkdzelité kihermetizalédas megnyugtatd
tisztdzdsanak érdekében a KBSZ felvette a kapcsolatot az AIRBUS és a WIZZ AIR
(mint  Uzemeltet6) illetékes szervezeteivel. A kapcsolatfelvétel megnyugtato
eredményre vezetett amennyiben az AIRBUS szakembere egy hasonlé eset
bekbvetkezést lezard jelentést, valamint az eseménnyel 6sszefiiggd, koradbban a
gyartd altal kiadott SERVICE INFORMATION LETTER-t (S.l.L. 21-30) kuldott meg a
KBSZ részére. A dokumentumok értelmében a csomagtér (és altaldban az ajtok)
tomitésének helytelen beépitése okozhat olyan mértékii kihermetizalodast, ami a
vizsgélt esemény bekdvetkeztéhez vezethet.
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3. KOVETKEZTETESEK
3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitas:

A sérult els6 csomagtérajtdo gumitémitésének cseréje nem a gyart6 altal megadott
technoldgiai utasitdsnak megfeleléen lett végrehajtva a 2C karbantartas soran.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabdlyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

5. MELLEKLETEK

A Zardjelentés mellékleteket nem tartalmaz.

Budapest, 2009. oktéber 12.

Horvath Janos Storczer LaszI6
Vb vezetéje Vb tagja
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