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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa és a hasonlé esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. tdérvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. torvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6lé 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas 4altalanos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unios jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekekdési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repllésben el6forduld események jelentésérél.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-én, 2007. januar 1. napjatol a 278/2006.(XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos replléeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérulmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO DOC
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zarojelentés-tervezet kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet®.
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Meghatarozasok és roviditések

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

International Civil Aviation Organization
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbwvt. A légi-, vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
KLH Katonai Légugyi Hivatal
PLH Polgari Légikdzlekedési Hatésag

2007. januar 01-tél
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatéosag Légikdzlekedési Igazgatdésaga
(tovabbiakban LI)

Vb Vizsgalbbizottsag

\ Repllési sebesség

Vy A repulégép fuggdbleges iranyu slllyedési sebessége
n Repulégépmotor percenkénti fordulatszama

MOVIT Motoros-vitorlazé repllégép
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarmii gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja

A eset napja és idépontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan elhunytak / stlyos
sériiltek szama
A légijarmi rongalédasanak mértéke

Lajstromozé allam
Lajstromozé hatésag

Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo6 szervezet

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A vizsgalat adatai

Légikdzlekedési baleset

Scheibe Flugzeugbau GMBH
SF-25C

HA-1201

4205

magantulajdon

Magyar Repuld Szovetseg

2007. majus 01. 16 6ra 15 perc
Gydngyos-Pipishegy

Nem volt
Gazdasagosan nem javithaté

Magyar Kdztarsasag
Légikdzlekedési Igazgatdsag

KBSZ

A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. majus 01. 18 o6ra 41 perckor a repulétér

Uzembentartdja jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2007. majus 01-én 18 6ra 50 perckor jelentette a KBSZ ligyelet vezetdjének, majd
- 2007. majus 01-én 18 6ra 55 perckor tajékoztatta a Légikdzlekedési Igazgatdsag

Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2007. majus 01-én az
alabbi vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Dusa Janos

tagja Dr. Kovacs Marton

vizsgalé

helyszineld technikus

4710
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Jelen zardjelentés-tervezet

a helyszini szemle, a tanuk meghallgatasa alapjan tortént.

A vizsgald bizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem mertilt fel, tovabba a
légikozlekedési balesetet megelézéen, a légijarmi utolsé légialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai min&sitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezetéjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szukségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarmiivet, annak tartozékait,
illetve séruléseit

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciét és feljegyzést, amely a
Iégijarm( tulajdonosanak, Uzemben tartéjanak, a repulétér Gzemben tartéjanak,
légiforgalmi szolgdlatnak vagy a légikdzlekedési hatosagnak a birtokaban volt.

- a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
Iégijarm( légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartasaval, lzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a Iégiforgalmi
iranyitassal, a repulétér Gzemben tartasaval foglalkozé szervek; a légikdzlekedési
hatésag a szakszemélyzet stb.) egyilttmikodtek. A vizsgalé bizottsag vezetbje
altal kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.
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1.  Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa
A légijarmivezetd az utasaval helyi id6 szerint 18 6ra 06 perckor szallt fel egy
nagyobb méretli iskolakdr végrehajtasara, amit kb. 10 percesre terveztek. A
leszallast a 150 fokos palyairany szerint kezdték meg.
A harmadik fordulé utan a légijarmi vezetdje a slllyedés céljabdl csdkkentette a
motor fordulatszamat, de féklapot nem hasznalt. A leszallasi manbéver
végrehajtasa végig fékszarny hasznalata nélkil, a motor I|égialapjarati
fordulatszaman tortént, ezért a légijarmi nem sillyedt a leszallashoz sziikséges
mértékben.
A légijarmi vezetének sikerllt a gépet a 15-6s klisz6btél 500-520 m-re a palyahoz
nyomni, de a megndvelt sebesség miatt tobbszor is elpattantak. A palya végéhez
kozeledve a légijarmi vezet6 ugy itélte meg, hogy a repllétér munkaterilete nem
elegend6 a megallashoz, ezért teljes gazt adott és az atstartolas mellett dontaott.
Az atstartolas a terep emelkedés és a fak kdzelsége miatt nem volt sikeres. A bal
szarny nekiutkdzott egy fadgnak és balra pordilve, 350 fokos iranyon a fak kézé
estek. A 1égijarmi vezetd és utasa nem sértlt meg.
1.2. Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
hajézé utaskiséré
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0 0
1.3. A légijarmii sérulése
A légijarmi a légikozlekedési balesetben jelentésen megrongalddott. Mindkét
szarny és a légcsavar nem javithaté mértékben, a motor burkolat és a kabin
deformalddott.
1.4.  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomaséra.
1.5. A személyzet adatai
1.5.1. A légijarmii parancsnoka
Kora, neme 51 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2008. marcius 31.
Egészseéglgyi 2007. oktéber 31.
Képesitései Captain
Jogositasai Oktaté
Replilt ideje/felszallasok szama
Osszesen 15000 6ra /n.a.
Utols6 12 hénapban 750 6ra /n.a.
Utolsé harminc napban 80 6ra /n.a.
Az érintett tipuson
Osszesen 8 6ra 17 perc / 38 felszallas
Utolsd 12 hénapban 0 6ra 00 perc
Utolsé harminc napban 0 6ra 00 perc
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1.6.

1.6.1.

1.6.2.

1.6.4.

1.7.

1.8.

1.9.

A légijarmii adatai

A légijarmu torzs adatai

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 5471 6ra n.a.
Utolsé karbantartas éta 7.36 6ra n.a.
A légijarmii hajtomii adatai
replilt idé leszallasok szama
Gyartas é6ta 310.61 6ra
Utolsé karbantartas éta 44.82 ora

Uzemidd adatai megegyeznek a légijarmi térzs adataival.

A légijarmii terhelési adatai

Ures témeg

395 kg

TUzelb6anyag tdmege

20 kg

Kereskedelmi terhelés tomege

150 kg

Osszesen

575 kg

Megengedet dsszes tdmeg

580 kg

A légijarmli 50 o6ras apolasat 2007. aprilis 26-an végezték el a meghatarozott
technoldgia szerint, amely tébbek kdzott magaba foglalta a repllégép kormany

szerveinek, futdbmivének és a fék ellendrzését is.

A motor apolasat 2007. februar 18-an hajtottak végre.

Meteorolégiai adatok

A nap folyaman kissé felhds, napsitéses id6 volt, a szél 90 fokrol 20 km/oéra
er6sségu, amely késé délutan gyengult.

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolydasara nem voltak hatassal, ezért

részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
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1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

Repulétéri adatok

A Gybdngy0ds-Pipishegy repulétér 150-330 fokos palyairanyu, 120m széles és 760m
hosszu, jelentés szintklldnbséggel.

150 fokos leszalldirany szerint a 15-6s kiiszobnél a palya tengerszint feletti
magassaga 373m, a kiszoébtél 500m-re 344m (a legalacsonyabb) és a 33-as
kliszobnél 355m. A repllbteret keletrél és délnyugatrél erdd 6vezi 8-10m-es fakkal.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarm(ivdn adatrégzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra nincs el6irva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

A légijarmi a repuldtér déli végénél 1évd erdd szélénél esett a fak kozé 45 fokos
szdgben, 350 fokos iranyon. A szarnyak jelentds mértékben roncsolédtak,
mikdzben a becsapddas sebességét fékezték.

A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatdsag szakértéi vizsgalatra lefoglalta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmli pilétaja a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A piléta repllés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotarél adatok nem allnak rendelkezésre.

lgazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetbsége

A viszonylag kis sebességgel torténd becsapodasnak kdszdnhetéen személyi
sérllés nem tortént.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

A Vb replléseket végzett az SF-25C motoros-vitorlazérepulégép siklasi
tulajdonsaganak vizsgalatara, amelynek eredményei az alabbiak:

repulési paraméterek 1égi alapjaraton miikdédé motorral, a féklap benti helyzetében,
V-100km/ora; Vy-1,2m/sec; n-1300/perc; sillyedés 1000m tavolsagon-40m
V-120km/éra Vy-2m/sec; n-1500/perc; sillyedés 1000m tavolsagon-60m
repulési parameéterek 1égi alapjaraton mikdédé motorral, a féklap nyitott helyzetben,
V-100km/éra; Vy-3,5m/sec; n-1300/perc; sillyedés 1000m tavolsagon-70m
V-120km/éra; Vy-5m/sec; n-1500/perc; slllyedés 1000m tavolsagon-200m
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1.17.

1.18.

1.19.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem toértént meg.

Kiegészitdé adatok

A rendelkezésre allé adatok szerint a Iégijarmi vezetdje az SF-25C FALKE tipusu
repulégépre 2000. aprilis 24-én csinalta a tipus képzést 16ra 30 perc idétartamban
€s még abban az évben 6 6ra 33 percet repult augusztus 27-el bezardlag,
gyakorlott légijarmi vezetd mellet. A kdvetkez6 és az eseményt megelézben az
utolsé repllése a tipuson 2004. december 04-én volt 14 perc idétartammal,
szintén gyakorlott 1égijarmi vezetdvel. Mindezek ellenére a légijarmi tulajdonos
érdekl6désére azt a tajékoztatast adta, hogy az el6zé évben (2006) repllt FALKE
tipusu repulégéppel.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran ujabb mddszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.

Elemzés

Az SF-25C Falke tipusu motoros Vvitorlazé repllégép alapvetéen vitorlazé
repulégépként viselkedik, amelynek egyik fontos technikai mutatéja a siklészam, ami
ennél a gépnél 1:21, kikapcsolt motorral és 80-90 km/éra repllési sebességnél.
Alapjarati fordulatszamon mikédé motornal, 100 km/éra repllési sebesség esetén
1:14

Gyodngyos-Pipishegy repllétér lejtése 150 fokos iranyon, 500m hosszon 30m, ami egy
1:17 sikloszammal rendelkezd replilégép siklasi szogének felel meg.

A repulégép vezet6je azaltal, hogy a fékszarnyat nem nyitotta ki, nem tudta a
megfeleld sillyedési szoget beallitani a leszallohely megkozelitéséhez, hanem szinte a
repulétér felszinével parhuzamosan repllt a palya felett. (repllés légialapjaraton
mikoéd6é motorral a féklap benti helyzetében, 120km/éra sebességgel, a repulégép
magassag vesztése 500m tavolsagon 30m)

A teljesen levett gazzal mikddd motor I€gi alapjarati fordulatszama magas volt, mivel a
merev légcsavart megfujé ,menetszél” a motor fétengelyét er6sebben forgatta. Ezaltal
viszont a repllégép valamelyest fékez6dott és igy sikerllt a pilétanak a replilégépet a
talajhoz nyomnia a 15-6s kiisz6btél mintegy 520-550m-re.

A leszall6 sebességhez képest megndvelt sebességgel foldet érd repllégép
természetesen elpattogott. Ebben a helyzetben a fék sem lehetett hatasos, ha a pildta
egyaltalan képes volt az adott kériilmények kdzott azt megfeleléen hasznalni.

Mivel a piléta ugy érezte, hogy a rendelkezésre allé terlleten mar nem tud megalini,
atstartolasba kezdett. Az atstartolas megkezdéséhez a még meglévd sebesség és a
motor teljesitménye elégséges volt, de az emelkedd terep és a 8-10m-es fak kdzelsége
miatt szikséges meredek emelkedési szoghtz kevésnek bizonyult.

Az atstartolas megkezdésétdl 15m-es akadaly magassagig legalabb 200m-es tavolsag
kellett volna sik terepen. Habar a rendelkezésre allé tavolsag 180-200m volt, azonban
a terep szintkllonbsége 15m, plusz a 8-10m-es fak magassaga képezte akadalyt
felgyorsitas nélkil, az atesési sebességgel emelkedve nem lehetett leklizdeni.

Kdvetkezésképp a repllégép a bal szarnyaval faknak Utkdzott, és korilbeldl 200 fokot
balra pordilve, 350 fokos iranyon a fak k6zé csapddott.
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Kovetkeztetések

A piléta hét évvel korabban megszerzett tipus képzése, - amit gyakorlatilag nem tartott
karban- valamint a nem megfelel6 felkésziilése elégtelennek bizonyult az adott repulési
program veégrehajtasahoz.

Nem lehet felkészilésként értékelni, ha csupan annyi a kérdés, hogy melyik a gazkar
és mennyivel kell repilni?

A rendelkezésre all6 okmanyok szerint a pilota a hét év alatt mindéssze egyszer repilt
- harom évvel korabban- motoros vitorlazé repilégéppel.

A ,nagygépen” rendszeresen repuld pilétak kis teljesitményl kdnnyl repulégéppel,
alapos és sziikséges meértékl felkészilés nélkili repllése rendkivili veszélyeket rejt
magaban, mivel Iényeges kildnbség van a teljesitmény és mandéverezd képesség
kezelése, valamint a légijarmii kiszolgalasa kdzott. Ezt a szituaciot hivatott kikliszobdini
,a légikozlekedési szakszemélyzet szakszolgalati engedélyeirél” szo6lé 5/2001.(11.6.)
Ko6ViM rendelet 4.szamu melléklet 2.4.1.9 és 2.4.1.11 pontjaiban a folyamatossagra és
hosszabbitasra leirt kdvetelmény, amelyek végrehajtasa a pildta esetében nem
teljesliltek, ezért az adott napon nem volt jogosult az SF-25C motoros vitorlazé
repulégépet vezetni.

A baleset bekdvetkezésének oka a piléta nem megfelel6 jartassaga a motoros vitorlazé
repulégépen, a jartassag helyredllitdsanak és a repullésre torténd felkészilésnek a
hianya.

Biztonsagi ajanlasok

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2008. aprilis " 17."

Dusa Janos Dr. Kovacs Marton
Vb vezetbje Vb. tagja
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