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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET
TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU
ZAROJELENTES
2007 - 152 - 4P
REPULOESEMENY
Budapest TMA,

2007. aprilis 24.

Airbus A 319 / Airbus A 319,
G-EZBF (EZY5443) | G-EZIO (EZY4924)

A szakmai vizsgélat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korllményeinek
feltdrasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.

KBSZ 1/13



2007 - 152 — 4P

Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szl 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari replilésrél Chicagéban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Flggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a I|égikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kbdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl sz6ld6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyittesen a kdvetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikézlekedési
balesetek és repll6események vizsgalatanak alapvetd elveir6l,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabél — rendeletben meghatarozott — érintettek szadmara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezettel kapcsolatban a KBSZ észrevételt nem kapott, ezért Jelen
Zaréjelentés a tervezet szdvegét valtoztatas nélkul kozli.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
ADC Aerodrome Controller
Repulétéri iranyitd
AIP Aeronautical Information Publication

Légiforgalmi Tajékoztaté Kiadvany

ATC Air Traffic Controller
Légiforgalmi iranyito
ATS Air Traffic Services

Légiforgalmi Szolgalatok

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
HC RBO HungaroControl Replilésbiztonsagi Osztaly

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb koézlekedési
események szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. Térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatésaga
(tovabbiakban LI)

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Polgari Légikdzlekedési Igazgatdésaga
(tovabbiakban PLI)

NM Nautical Mile
Tengeri mérfold

RWY Runway
Futopalya

SV Supervisor

Valtasparancsnok
TMA Terminal Control Area
Kbzelkdrzet
TWR Aerodrome Control Tower or aerodrome control

Repultéri iranyito torony vagy repulétéri iranyitas

uTC Universal Time Coordinated
Egyezményes Koordinalt Vilagidé
Vb Vizsgaldbizottsag
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Az eset d0sszefoglalasa

Eset kategoriaja replléesemény
| gyartoja Airbus / Airbus
— tipusa A319/A 319

u!'eg'larm felség- és lajstromjele | G-EZBF / G-EZIO

gyari szama 2923/ 2512

lizembentartéja EasyJet Airlines / EasyJet Airlines
Eset napja és idopontja 2007. aprilis 24. 14:13 UTC

helye Budapest Ferihegy RWY 31L
Eset elhunytak szama 0
kapcsan sulyos sériiltek szama | 0
Légijarmii rongalédasanak mértéke | nem rongalodott
Lajstromozé allam Egyesiilt Kiralysag
Lajstromozé hatésag Egyesiilt Kiralysag légikdzlekedési hatdésaga
E_s<_et he!y§2|ne alapjan illetékes KBSZ
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. aprilis 24. 16 6ra 50 perc-kor a HungaroControl
TWR SV jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
- 2007. aprilis 24-én 16 6ra 56 perckor jelentette a KBSZ ligyelet vezetdjének, majd

- 2007. aprilis 24-én 17 6ra 01 perckor tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési Hatdsag
Ugyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a replléesemény vizsgalatara 2007. aprilis 24-én az alabbi
vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetlje Sipos Sandor féosztalyvezetd
tagja Pal Laszlé balesetvizsgalo

A HungaroControl vezérigazgatdja a replléesemény vizsgalatara 2007. junius 4-én
képvisel6ként az alabbi személyeket eldlte ki:

szakért6 Szalai Laszlé HC RBO
szakért6 Bels6 Istvan HC RBO

A repulégép tzembentartdja képviseld részvételét nem kérte.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Arepiulés lefolyasa
Az érkez6 EZY5443 jarat 14:10:25 UTC-kor a 31L futopalya kiiszobtdl 8 mérfold
tavolsagban, a végsé egyenesen jelentkezett be a TWR frekvencigjara. A
légiforgalmi szolgalattdl a sebesség kismértéki csokkentésére kapott utasitast. Az
EZY4924 jarat 14:10:45 UTC-kor jelentette az A1 varéponton, hogy készen all a
felszallasra, a légiforgalmi szolgalat utasitotta a jaratot a futdpalyara vald
kigurulasra.
Mikbzben az EZY4924 jarat a futdpalyan allva varta az elbtte elindult nehéz
turbulencia kategérigju MAH094 hivdjeli replldégéptél szamitott 2 perces
elkildnitési minimum létrejottét, 14:12:45 UTC-kor az érkezd EZY5443 jarat jelezte
a légiforgalmi szolgalatnak, hogy 3 tengeri mérfold tavolsagban van.
Ezt kovetéen 14:12:50 UTC-kor a légiforgalmi szolgalat engedélyezte az EZY4924
jaratnak a felszallast.
14:13:14 UTC-kor az érkezd EZY5443 jarat bejelentette, hogy megszakitja a
megkdzelitést, mely utan a légiforgalmi szolgalat utasitotta az EZY4924 jaratot a
felszallas megszakitasara, - melyet az végrehajtott - majd ez kdvetben utasitotta
az EZY5443 jaratot a megszakitott megkdzelitési eljaras végrehajtasara.

1.2 Személyi sériilések
Személyi sérulés nem tortént.

1.3 A légijarmi sérllése
A légijarmivek nem rongalodtak.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A légijarmi parancsnoka
A légijarm( személyzet adatai az esemény szempontjabdl érdektelenek.

1.6 A légijarmi adatai
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.7 Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.8 Navigaciés berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
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1.9 Osszekottetés

A légijarmilveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikddtek.

A foldi telepitést berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikddtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

Az érintett légijarmiivek a Budapest Ferihegyi repul6téri légiforgalmi iranyitod
szolgalattal tartottak radié kapcsolatot a 118.1 MHz radi6 frekvencian.

1.10 Repuldtéri adatok
A repulétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

1.11 Légijarmi adatrogzitok

A HungaroControl berendezéseinek vonatkozdsaban az el6irt adatrogzitd
rendszerek mikodtek, az altaluk régzitett adatok értékelhetbéek voltak.

A repulégépek adatrogzité eszkdézei nem kerlltek kiolvasasra.

112 A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

Az esemeény soran roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés el6tti és kézbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

A Légiforgalmi Szolgalat személyzete a munka megkezdése el6tt érvényes
egészsegi alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet egészségi allapotanak
munka kdzbeni megvaltozasara utalé adatok nincsenek.

Igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalat

Az igazsagugyi-orvosszakért6i vizsgalatra nem kertilt sor.

1.14 Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 A talélés lehetdsége

Személyi sérilés nem tortént.

1.16 Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17 A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tértént meg.
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1.18 Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlUkség.

Elemzés

A légiforgalmi szolgalat az EZY4924 jaratnak 1 perccel az utan engedélyezte a
futépalyara gurulast, hogy a MAH094 jaratnak a szemben Iévé vardponton
engedélyezte a felszallast. A MAHQ094 jarat a felszallast ugy hajtotta végre, hogy az
legalabb 40 masodpercig hasznalta a futépalyat, ami azt jelenti, hogy az EZY4924 jarat
a 2 perces turbulencia elkulonitési minimum figyelembe vételével ugy gurult a
futépalyara, hogy varhato volt a 90 masodpercet meghaladé varakozas.

A fenti eljaras nincs 0sszhangban az ATS kézikdnyv 4. kiadas Ill. Rész 1.3.3.3.1
pontjaban foglaltakkal, mely szerint:

,Az ADC ne adjon a futopalyara valo kigurulasra engedélyt, ha ezt kdvetéen az indulo
légijarminek el6relathatéan 90 masodpercen belul a felszallasi engedély nem adhaté
ki.”

A légiforgalmi szolgalat — az el6tte induld jarat esetében alkalmazandd turbulencia
elkulonitési minimum betartdsa miatt - nem utasitotta az EZY4924 jaratot azonnali
felszallasra, de arrél sem tajékoztatta, hogy mikodése egy érkezd Ilégijarmivet
befolyasol, ezért példaul a felszallast milyen szamitassal kell végrehajtania. Az eljaras
eltér a légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl sz6lé 16/2000 K&ViM rendelet 2. szamu
melléklet 5. Fejezet 5.10.1.1 pontjatdl, mely szerint:

o(.2)

A mérvadd forgalomrol tajékoztatast kell adni az érintett ellenérzétt replléseknek,
valahanyszor azok egymasra nézve mérvadé forgalmat jelentenek.

..y

A légiforgalmi szolgalat véleménye szerint az EZY4924 jarat a felszallast a felszallasi
engedély kiadasat kdvetéen nem kezdte meg 10 masodpercen belll, ezzel eltért az
AIP ENR fejezetének 1,5-3, 3.1.3. pontjatdl, mely szerint:

Az ATC valamennyi légijarmirdl azt tételezi fel a vardpontnal, hogy az engedély
kiadasat kdvetéen azonnal kész a kigurulasra és gurulasbdl a felszallasra.

Abban az esetben, ha a kigurulasi és felszallasi engedély nem adhato ki egyszerre, az
ATC ugy tervez, és azt varja, hogy a felszallasi engedélyt kovetéen 10 masodpercen
belil mozgasba kezd a légijarmi. Amennyiben egy légijarmi nem képes ezen
koévetelménynek megfelelni, azt varjak a légijarmi vezet6jétdl hogy a varépont elérése
el6tt a lehetd legkorabban tajékoztassa errél az ATC-t.”

Mivel az EZY4924 jarat pontos mozgasa rogzitett adatok hianyaban nem allapithaté
meg, ezert a Vb csak abbdl tud kiindulni, hogy a felszallasi engedély kiadasat kdvetben
29, mig az engedély nyugtazast kdvetben 24 masodperccel az EZY4924 jarat
mozgasban volt. Ez azonban nem zarja ki, hogy a jarat a felszallast az engedély
kiadasat kévetd tébb mint 10 masodperccel kezdte meg, és ezzel eltért az AIP ENR
fejezetének 1,5-3, 3.1.3. pontjaban el6bb idézett utasitastol.
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3.

A fenti kérdés ugyanakkor nem relevans, tekintettel arra, hogy az adott helyzetben az
EZY4924 jarat mar egyaltalan nem kaphatott volna felszallasi engedélyt. Az engedély
kiadasaval ugyanis a légiforgalmi szolgalat eltért az ATS kézikonyv 4. kiadas lll. Rész
1.3.2.4.1. b) pontjaban foglaltaktél, mely szerint:

A kovetkez6 elkuldnitéseket kell alkalmazni, ha a felszallasi engedély egy ugyanarra a
futopalyara megkozelitést végz6 érkezd légijarmi helyzetén alapul.

Az induld légijarmi megkezdheti a felszallashoz térténd nekifutast:
()
b) a megkozelitési irannyal egyez6 iranyba:

* ha radarinformacié nem all rendelkezésre, amig az érkezd légijarmi legalabb 3
percre van a hasznalatos futépalya kliszobétdl;

* egyéb esetekben, mig az érkez6 légijarmi a 4NM-t at nem repdali.”

A légiforgalmi szolgalat olyan helyzetben adta ki a felszallasi engedélyt az indulo
EZY4924 jaratnak, amikor az érkez6 EZY5443 jarat mar csak koérulbelul 2,5 tengeri
mérfoldre volt a futdépalyatol.

Az eset soran a légiforgalmi szolgalat radar segitségével ellendrizte az érkezd
EZY5443 jarat futopalya kiszobtél vald tavolsagat. Ezen tulmenéen az EZY5443 jarat
radion figyelmezette a légiforgalmi szolgalatot, amikor a megkozelités soran 162
csomos sebességgel elérte a 3 tengeri mérféldes tavolsagot és az elbtte lévé EZY4924
jarat még mindig a futépalyan allt.

Kovetkeztetések

Osszefoglalva, a replléesemény kialakulasat az alabbi tényez6k egylttes megjelenése
okozta:

 a légiforgalmi szolgalat nem vette figyelembe a radartdl és a repllégép
személyzetétél szarmazé és az érkez6 légijarmiire vonatkozé tavolsagi
informacidt,

» alégiforgalmi szolgalat tobb esetben eltért az alkalmazandd ATM eljarasoktol.

. az érintett légijarmlvek lassabban tudtak végrehajtani a felszallast annal, mint
ahogy azt a légiforgalmi szolgalat korabban feltételezte,

Biztonsagi ajanlasok
BA2007-152-4P-1: Az esemény kialakuldsdban szerepet jatszott az a mas korabbi
eseményeknél szintén felbukkand, tehat ismétlédé kortlmény, hogy a replilégépek -

tajékoztatas hianyaban — nem voltak tisztdban a forgalmi helyzettel és az iranyito
szandékaval, igy mikodésuket nem tudtak a kérulményekhez igazitani.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy a szimulatoros gyakorlatok soran
a légiforgalmi szakszemélyzet céliranyosan gyakorolja forgalmi tajékoztatasok
kiadasat szokvanyos és nem szokvanyos helyzetekben.

A Vb. az intézkedéstél azt varja, hogy a légiforgalmi szolgalat a gyakorlatban
hatékonyabban tudja majd alkalmazni a tajékoztatas lehet6ségét, mellyel javul a
repulégépe helyzetismerete és mikodésiket ezaltal biztonsagosabban és
hatékonyabban tudjak majd idéziteni.
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BA2007-152-4P-2: Az esemény kialakulasaban szerepet jatszott az a mas korabbi
eseményeknél szintén felbukkano, tehat ismétlédé korlimény, hogy a légiforgalmi
szolgalat az induld és érkez6 légi jarmivek kdzotti elkllonitések vonatkozasaban eltért
a munkatechnoldgiai utasitastél, ami veszélyes helyzetet eredményezett.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy a szimulatoros gyakorlatok soran
a légiforgalmi szakszemélyzet célirdnyosan gyakorolja a dontéshozatalt és a
megfeleld utasitasok kiadasat az indulé és érkezdé Ilégijarmiivek kozotti
elkiilonitések témakorében.

A Vb. az intézkedéstél azt varja, hogy a légiforgalmi szolgalat a gyakorlatban
hatékonyabban tudja majd alkalmazni az induld és érkezd légi jarmivek kozotti
elkulonitéseket, és a megfelel6 dontéseket id6ben meg tudja hozni.

BA2007-152-4P-3: Az esemeény kialakulasaban szerepet jatszott az a kérilmeény, hogy
az induld repllégép nem volt tisztdban azzal, hogy a forgalom biztonsaga és
hatékonysaga csak ugy garantalt, hogy a felszallast azonnal, a legkisebb késedelem
nélkal végrehaijtja.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy alkalmazzon olyan
munkatechnolégiai eljarast, mely szerint a légiforgalmi iranyitok jelzik a
lIégijarmiiveknek, ha egy miivelet azonnali végrehajtasa sziikséges.

Az AIP ugyan kitér arra, hogy a légiforgalmi szolgalat azt varja, hogy az engedély
kiadasat kdvetéen 10 masodpercen belll a replilégép megkezdi a felszallast, de ennek
hatékonysaga a gyakorlat szerint kétséges, igy célszeriibb, ha ez a légiforgalmi
szolgalat szdéban is kozli a repulégéppel, amennyiben ez lényeges. A Vb. az
intézkedéstdl azt varja, hogy a légiforgalmi szolgalat altal kontrol alatt tarthaté majd az
indulé repllégépek futdpalya foglaltsaga.

BA2007-152-4P-4: Az esemény kialakulasaban szerepet jatszott az a kérilmény, hogy
az induld repulilégép az utan kezdte meg a felszallast, hogy az érkez6 reptlilégép a 4
tengeri mérféldes tavolsagot atrepllte.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy alkalmazzon olyan
munkatechnolégiai eljarast, mely szerint a lIégiforgalmi iranyitok megkovetelik az
érkezé légijarmiivektél a végsd egyenesen a 4 tengeri mérfold (kiilsd6 marker)
jelentését.

A Vb. az intézkedéstdl azt varja, hogy a légiforgalmi szolgalat nem lépi at, illetéleg
hagyja figyelmen kivil ezt, a megfelel6 dontés meghozataldhoz nélkilozhetetlen
pontot, illetve az induld repllégép ez altal egyuttal tajékoztatast is kap az érkezb
repulégép helyzetérol.

Budapest, 2010. december 21.

Sipos Sandor Pal Laszlé
Vb vezetdje Vb tagja
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5.

Mellékletek

1.

2.

LAN radarkép az EZY5443 jarat helyzetérél (2,5 tengeri mérféld) a végsd
egyenesen, amikor a futdpalyan allé EZY4924 megkapta a felszallasi engedélyt.

A repul6téri légiforgalmi iranyitd6 torony és az érintett repllégépek
radidlevelezésérél keészult kivonatos jegyz6konyv, melyet a HungaroControl
Replulésbiztonsagi Osztaly bocsatott rendelkezésre
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1. szamu melléklet

| Replay Archived Radar Data
|

b ark.ers
Drate: Time: [UTC] Speed: Begin ‘ | ‘ |

2007/04/24 |1 412439 |3_— 4 Eackward| Play > | Forward >>| Fauze  Close |
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2. szamu melléklet

¥

EGYSEG | ORA | PERC| MP SZOVEG i
MAH094 14 09 39 | Torony szervusztok, MAHO94.
MAHOQ94 szervusztok, line up and take-off run- |

TWR 14 09 41 way 31L, wind 300° 14 up to 15, correction, 18
knots. Sziasztok.
MAH094 14 09 50 Cleared take-off 31L, készi, szia. |
|
EZY5443 14 10 | 25 Tower good afternoon, EZY5443, 8 miles 31L. |

EZY5443 good afternoon, continue approach |

b 14 0 - runway 31L, report your indicated speed.
EZY5443 14 10 36 | Continue, indicated 180, EZY5443.
TWR 7 10 40 i;)l?er, EZY5443 please reduce to 170, thank

EZY5443 14 10 43 Wilco.

EZY4924 14 | 10 45 Tower hello, EZY4924, “A™1 ready for depar-

| tures.
TWR 14 | 10 50 Hello EZY4924, sequence line up 31L, and wait.
EZY4924 14 0 | s3 To line up sequence 31L and wait, EZY4924,
| thank you. _
__EGYSEG | ORA | PERC| MP _____ _SZOVEG
EZY5443 14 12 45 | EZY5443 3 miles.
~_TWR 14 2 47 | Roger, continue.
TWR 14 12 50 EZY4924 now cleared take-off runway 31L,

wind 300° 18 knots. Good by.
EZY4924 14 12 55 | Cleared for take-off 31L, EZY4924.

EZY5443 we have to go around, just activisate

EZY5443 14 13 14 the take-off guard. _ o

TWR 14 13 19 Eé?;fgzd, , stop, stop immediately, stop immedi-
EZY4924 14 13 24 | Stopping, EZY4924.

TWR 14 13 25 EZY5443, go around, | say again, go around

and executive missed approach procedure.
EZY5443 14 13 31 EZY5443, going around.
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