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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repiléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban

nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgéari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december ho 7.
napjan alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 20/1997. (X. 21.)
KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgélatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6l6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi
eljdras és szolgaltatas altaldnos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazésaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyiittesen a kdvetkezd uniés jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK irdnyelve (1994. november 21.) a polgéri
legikozlekekdési balesetek és replléesemények vizsgélatanak alapveté
elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. junius 13.)
a polgéri repulésben eléfordulé események jelentésérdl.)

A Kozlekedéshiztonsdgi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a
Kbvt-én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006.(XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve légikozlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint méas korilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat flggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdséagi,
szabalysértési, illetve blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO
DOC 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

Jelen zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

KBSZ

KHVM

GKM

ICAO

KLH

Vb

PLH

NKH LI

Kbvt.

feet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization
Katonai Léglgyi Hivatal

Vizsgalbbizottsag

Polgéri Légikdzlekedési Hatosag

2007. julius 01-tél

Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

lab

Mérfold / 6ra
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Az eset dsszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarm U gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szdma
tulajdonosa
Uzembentartoja
bérl 6je

A eset napja és id épontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan elhunytak/sulyos
sériltek szama

A légijarm U rongélodasanak mértéke

Lajstromozé allam
Lajstromozé hatésag

A gyartast feligyel 6 hatdsag
Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgdlo szervezet

Az eset dsszefoglalé attekintése

A vizsgalat adatai

Légikozlekedési baleset ,ACCID”

USA

HUGHES 269C
HA-MSY

650413

Szugyiczki és Téarsa Kift.
Hungary-DONGO Kit

2007. aprilis 20. 10:13.
Dunapataj

nincs

javithato

Magyar Koztarsasag

Polgari Légikozlekedési lgazgatdsag

KBSZ.

A KBSZ lgyeletére az esetet 2007.aprilis 20-a4n 15 6ra 25 perckor az illetékes
rendérhatésag Kalocsai Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2007. aprilis 20-4n 16 ora 47 perckor jelentette a KBSZ ugyelet vezetdjének,

majd

- 2007. aprilis 20-an 17 6ra 15 perckor tdjékoztatta a Polgari Légikozlekedési

lgazgat6séag Ugyeletesét

A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2007. aprilis 24-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Papp Istvan vizsgald
tagja Burda Pal helyszineld technikus
szakert6 nem volt szakert6
KBSZ 4/16
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb Aaltal elkészitett, a KBSZ f6igazgatoja Aaltal elfogadott és az
észrevételek megtétele céljdbdl — rendeletben meghatarozott - érintettek szadméara
megkuldott zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a tervezet véglegesitése el6tti zar6 megbeszélés idépontjarol és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2007. augusztus 7-ére meghirdetett zar6 megbeszélésen a meghivottak nem
képviseltették magukat.

A Vb az eljarasa soran

- aszakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll torténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a Iégijarmivet, annak
tartozékait, illetve sériléseit,

- az érdemi informacidval rendelkezé személyeket meghallgatta,

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informéciot és feljegyzést, amely
a légijarmd tulajdonosanak, Uzemben tartojanak, a repllétér Uzemben
tartdjanak, légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésidgnak a
birtok&dban volt.

A szakmai vizsgélat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarmi légialkalmassagi vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartdsaval, Uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér tzemben tartdsaval foglalkozo szervek; a légikdzlekedési
hatésag a szakszemélyzet sth.) egyuttmikodtek. A vizsgald bizottsag vezetéje altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak és a ténydllas tisztazdsa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

A vizsgalo bizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel, tovabba
a légikozlekedési balesetet megel6zéen, a légijarmi utolsé Iégialkalmasséagi
felulvizsgalatdban, illet6leg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai
mindsitésében nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezet6jének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevé személyek az adott Ugyben inditott méas eljarasban
szakértéként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

KBSZ

5/16



2007- 143- 4

1.
1.1

Ténybeli informaciok

A replilés lefolyasa

A HA-MSY lajstromjell légijarmivon a légijarmi pilétaja 2007. aprilis 20-an
reggel 06:00 érakor megkezdte a repllés elétti el6készitést. Az elékészités a
jovahagyott Uzemeltetési utasitds szerint tortént a Balassagyarmati nem
nyilvanos felszallohelyen. Az el6készités folyamadn a pilodta semmi
rendellenességet nem tapasztalt a légijarmivon. Ezt kovetéen inditotta a
légijarmi motorjat, és megkezdte a rendszerek melegitését. A sziikséges
paramétereket beadllitotta és ellenérizte, rendellenességet nem tapasztalt. A
piléta 07:00 oOra elétt megkezdte a felszallast Balassagyarmat-LHBS Utvonalra,
itt felvett egy utast, és folytatta tovabb a LHBS-Bacsbokod utvonalat. Itt helyi
repllést hajtott végre, és a végén tankolt kdrulbelul 120 liter tizeléanyagot. Ez-
utan feszallt Bacsbokod-LHOY utvonalra, majd ezt kdvetéen 12:40-kor LHOY-
LHBS uatvonalra 900 feet magasan, 70 Mile/h sebességgel repilt, amikor
Dunapataj-nyugattél 200 méterre, egyszerre csak hatulrél valami kerregé
hangot hallott. A kovetkezé pillanatban a motor fordulatszammeérd mutatéja
gyorsan alaphelyzetbe allt. A kérilményeket értékelve a pilota haladéktalanul a
kollektiv kart als6 helyzetbe helyezte, és atment autérotaciés Gzemmdbdra,
valamint egy onnan elérhetd teriiletet valasztott a kényszerleszallashoz. A piléta
helyesen dontott és szakszerlien cselekedett. A foldetéréskor a nyomokbdl
kiindulva a Ilégijarm( baloldali, majd jobb oldali csUszétalpa ért foldet
elérehaladé sebesség nélkil. A talaj jobbra lejtett. A légijarmi sulypontja
kibillent a fligg6legesbdl és a jobb oldalara ddlt.

Ezt kovetéen a piléta minden mikodd berendezést kikapcsolt, és az utast
utasitotta, hogy a jobb mellsé szélvédé lveget ragja ki a gyors menekuilés
céljabodl .A személyzet a mentésben kiilsé segitséget nem vett igénybe. A sérlt
légijamivon tiz nem keletkezett.
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1.2. Személyi sérllések
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
haj6ézé |utaskisér 6
Halélos - - - -
Sulyos - - - -
Kisebb/semmilyen 1 - 1 -
1.3. A légijarm G sérilése
A légijarmlivon megsértltek a forgdszarnyak, a mellsé szélvédé ablak, a jobb
oldalso ajto és a jobb oldali Uzemanyag tartaly. A légijami javithato.
1.4. Egyéb kar
A légijarmi szantott, mlvelt tertletre hajtott végre kényszerleszallast. Anyagi
kar nem keletkezett.
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudoméaséra.
1.5. A személyzet adatai
A légijarm (i parancsnoka
Kora, neme 50 éves magyar allampolgérsagu férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2009. december 31.
Egészségugyi 2008. november 23.
Képesitései Helikopter A
Jogositasai
Repult ideje/felszéallasok szama
Osszesen 81 6ra 15 perc/754 felszallas
Utols6 12 hénapban 59 6ra 10 perc/459 felszallas
Utols6 harminc napban 13 6ra 30 perc/ 51 felszallas
Az érintett tipuson
Osszesen 81 o6ra 15 perc
Utols6 12 hénapban 59 6ra 10 perc
Utols6 harminc napban 13 ora 30 perc
1.6. A légijarm G adatai
1.6.1. 650413 szamu legijarm
repult id 6 leszallasok szama
Gyartéas ota 6845,7 ora
Utols6 nagyjavitas ota nem volt nagyjavitva
Utolsé karbantartas 6ta 9,3 6ra
1.6.2. Alégijarm U hajtom U adatai/szama: HIO 360 D1A
replltid 6 leszéllasok szama
Gyartéas ota 6560 ora
Utols6 nagyjavitas ota 285,7 ora
Utolsé karbantartas 6ta 9,3 6ra
Uzemidé adatai megegyeznek a légijarmi térzs adataival.
KBSZ 7116
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1.6.4.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

A légijarm (i terhelési adatai

Ures tdmeg 533kg
Tuzelbanyag tomege 63kg
Kereskedelmi terhelés témege 180kg
Osszesen 776kg
Megengedet 6sszes tbmeg 922,5kg
Az eset idején a tbmeg kdzépponti helyzete 98 index szam
A megengedett sulypont helyzete 101-t6l 95-ig index szdm

Meteorologiai adatok

Az id6jarasi korilmények az esemeény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikédtek. Az 1. szamu radio 124,50 MHZ, a
2.szamu radi6 128,95 MHZ frekvenciara volt hangolva, a transzponder SSR kod
7000-re allitva.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfelel6en mikodtek.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

A kényszerleszéllas Dunapatajtdl nyugatra 200 méterre egy szantott, boronalt,
mivelt mez8gazdasagi terlletre tortént. A foldetérés északi iranyba, a szantasi
bardzdakkal megegyez§ iranyba kerllt vérehajtasra. A leszallasi hely enyhén
jobb oldalra lejtett a csuszoétalpak kozti tAvolsagon belll korilbelll 5-6 cm-t. A
leszallotertilet méretei 100X150 méter, jobb oldalan friss gabona ultetvény,
szemben foldut, a szélén villanyvezeték talalhatd. A légijarmi felborulasdban
szerepe volt a terilet puhasaganak, tovabbé a lejtésnek, bar meg kell jegyezni,
hogy az elérhetd tavolsagon belil ez a terllet volt a leszéllasra legalkalmasabb.

Légijarm  adatrogzit 6k
A légijarmlivon adatrégzitd nem volt, az az érintett légijarmi tipusra és
feladathoz nincs el6irva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

A helyszini nyomokbdl lathaté a légijarm{ északi irAnyba egy mezégazdasagi
mvelt terlletre, a baloldali csuszotalpra ért foldet, elére haladé sebesség
nélkul. Ezt kovetéen billent a jobb oldalara, mivel a talaj jobbra lejtett. A
Iégijarmi a talajjal valo érintkezéskor nem szorédott szét, csak sértilt.
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmli személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repulés elbtti és kozbeni
pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
Az igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, a kis elérehaladd és sullyedési
sebesség miatt, valamint volt elérhetd tavolsdgon beldl alkalmas
kényszerleszallo terllet .

Személyi sérulés nem tortént.

A mentéegységek értesitésére nem kerdlt sor.

A repulés G tipusu légtérben kerilt végrejtasra.

Az eseményt kdzvetlen nem befolyasolé tényez6, de a repulési utvonal FLP
leadasa nélkil torténd végrehajtdsa magaban rejti azt a veszélyt, hogy
komolyabb sérilés esetén, ha a légijarmlvezeté mozgasképtelenné valik, lakott
terllettél tavol nincs mddja igénybe venni a kutato-menté szolgaltatast.

Probak és kisérletek

A kényszerleszallas helyszinén a Vb ellenérizte a motorolaj mennyiségét ez a
minimum szint alatt volt lathatd, a tuzeléanyag tartalyok félig voltak toltve. A
kormanyszervek, vezérlések akadalymentesen folyamatosan mikddtek, a
transzmissziés meghajtas ép volt. A helyszinen a Vb-nek nem volt lehetésége a
motor ledllas teljes kivizsgalasara, ezért 2007. majus 03-an, Balassagyarmaton
a légijarma taroldhelyén kerilt sor a kiegészitd hibafeltarasra. Itt megallapitast
nyert, hogy a 3. szamu henger kipufog6 szelep felsd tanyér alsé peremének
letorése és ennek kdvetkezménye okozhatta a motor ledllasat.

A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatdssal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészit 6 adatok
Az 1.1-1.17. pontokban nem szerepl8, de a témahoz tartoz6 informaciok.

A vonatkoz6 rendelkezések értelmében a légijarmi vezetdje helyesen jart el a
szabalyokat illetéen. lgaz, hogy a 115/2005.(X11.27.) GKM rendelettel modosi-
tott 14/2000.(X1.14.)K6VIM  rendelet H flggelék 4. pontja, valamint a
26/2007.GKM-HM-KvVM egyittes rendelet 1. melléklet G osztalyu légtér hasz-
nélatara vonatkoz6 része alapjan, a légijarmivezetd az adott repulési feladat
vérehajtasanal nem volt kotelezett a FLP leadaséara, radiéforgalmazéasra,
transzponder SSR koéd allitasara, de mindezek hianyaval a replléesemény
bekbvetkezésekor megfosztotta magat az azonnali segitségnyujtas lehetd-
ségétdl.
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1.19.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levondsa szempontjabol egyéb
kérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A Kkivizsgalas soran Ujabb moédszerek alkalmazasa nem volt szikséges.
A Vb a fenti tényeken kivil més informaciéval nem rendelkezik.
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Elemzés

Fedélzeti adatrogzité és szemtanu hijan az elemzés a légijarmivezetd és az utas
elmondésara, valamint a talalt nyomokra épdal.

A repllés megkezdése el6tt a légijarmivezetd végrehajtotta a repllés elbtti
el6készitést a légiuzemeltetés (4. fejezete) szerint. Ezt kdvetéen dtvonalrepulést
majd a helyi repulést. LHOY-LHBS utvonalon repllt a légijarmi amikor Dunapataj-
nyugattél 200 m-re, hatulrél kerregé hangot hallott. A pil6ta arra gondolt, hogy a
faroklégcsavar hajtasdban, vagy vezérlésében keletkezhetett valami hiba, mert a
légijarml Y tengelye korul enyhe legyez6 mozgast végzett. A legyezd mozgas oka:
a motor egyenetlen jaradsabol addédik. Amikor mikodik a motor, a forgdészarnyon
reakcié er6 keletkezik (M), ezt kompenzalni kell a (Tgs) faroklégcsavar
nyomatékéaval, és forditva. A pilota ezt, nem kell6 gyakorlata miatt, harmonikusan
nem tudta megvaldsitani. A kdvetkezé pillanatban a motor fordulatméré mutatéja
alaphelyzetbe allt. A koériiményeket értékelve a pildta haladéktalanul a kollektiv kart
alsé helyzetébe helyezte, attért autorotaciés lUzemmaodra, és az onnan elérheté
teruletet valasztotta a kényszerleszallashoz. A nyomokbdl kiindulva a légijami bal
oldali csuszétalpa ért elészor foldet, majd a jobb oldali csuszétalp, elére halado
sebesség nélkiul. A talaj is jobbra lejtett a csuszotalpak kozti tavolsagon belll
korilbelll 5-6-cm-t. Feltételezhetd, hogy a foldetéréskor a baloldali beddntést egy
gyors hatarozott mozdulattal korrigalni akarta a piléta és ez még besegitett a
felborulasban. Ekkor a sulypont kitérése a megengedett max.-értékhez kozel kerdlt,
és a talaj is jobb oldalra lejtett mintegy segitve a felborulasban A légijarmi
felborulasaban az esemény bekovetkeztében szerepe volt a talaj lejtésének,
puhasaganak és a feltételezheté gyors korrigald6 kormany mozdulatnak. A Vb
véleménye szerint az elérheté tavolsagon belil ez a terilet volt a
kényszerleszallasra legalkalmasabb.

A Vb a helyszinre érkezés utan ellenbrizte a Iégijarmiben talalhat6é tlzeléanyag
mennyiségét (félig voltak a tartalyok) és mintat vett. A motorolaj mennyisége a
minimum jel alatt volt.. A maximalisan feltdlthet6 mennyiség 8 quart, a minimalis
mennyiség 6 quart (nivopalca szerint 2-2,5 quart mennyiség volt talalhato).
Ellenérizte a ciklikus és az utirAny( vezérlést., és a transzmissziés meghajtast ezek
folyamatos és akadalymentes voltak. A Iégijarmi motor meghibasodasanak okéat a
helyszinen nem volt méd megéllapitani, ezért a Vb 2007. majus 03-an a légijarmi
tarolasi helyén Balassagyarmaton a motor hibafetarasat rendelte el. A hibafeltaras
folyamata:
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1. Az olajtartélyban levé olajmennyiség ellenérzése: nivépalca szerint 2-2,5
quart.

4
2. A motor négy alsé gyujtogyertyajanak kiszerelése: a jobb oldali 2. henger
gyertyaja olajos, a bal oldali 3. henger gyertygjan aluminium fémtdrmelék
lathato.
3. A motor atforgatasa kézzel: fél fordulat utdn megakadt az atforgatas.
A 3. henger szelepfedelének leszerelése: a szelepfedél alatt a himbak

mellett torétt féemdarabok lathatok, a kipufogé szeleptanyér rogzité kettétorott, a
rago eldeformalédott.
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5. A 3. henger felsé gyujtogyertyajanak kiszerelése: endoszkoppal a felsd
gyertyafuratan benézve lathatd, hogy a kipufogd szelep kb. 75%0s szégben
bever6édott a dugattyuba.

6. A 3. henger leszerelése:  a kipufogd csovek leszerelése kdzben kiesett egy
szeleptanyér darab. A henger lehtizasa utan kiesett a kipufog6-szelepszar, és
lathatova valt a kipufog6 szelep bever6dése a dugattydba tébb helyen és a
kipufog6 szelep beékelédése a dugattyuba.
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7. A hengerfej szétszerelése: a kipufogoszelep alsé tanyér félbe tort, a
kipufogoszelep ragoja deformalddott. A szivdszelep fészekben sok fémdarab
taldlhaté. A Vb a kipufogdszelep ék egyik darabjat és a kipufogOszelep szar
kupak felét megtalélta. A kipufogoszelep felsé tanyér als6é karimaja leszakadt,
ami az éket rogzitette.

8. A motor szabadon &tforgathatéva valt? a hibafeltarasrol  fényképek
késziltek.
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OSSZEGEZVE: a légijarmii motorjanak tzem kozbeni megallasat a 3. henger
kipufogdszelepének teljes nyitott allapotban tértént fennakadasa okozta, melynek
kovetkeztében a dugattyu belevert a szeleptanyérba. A beleverédés kdvetkeztében
a szeleptanyér egy cikke letorott, ugyanakkor a szelepszar a fényképen lathaté
mértékben elgorbilt. A szelephimba tovabbi mikdédése a rugés mechanizmus
hengerfejben repkedé fémdarabok hatasa kdvetkeztében apro tormelékké zuzddott.
Nagy Vval6szinlséggel a szelepszar olyan helyzetet foglalt el, amely
megakadalyozta a forgattylds mechanizmus tovabbi forgasat, ezért a motor
beékel6dott.

A hiba kialakulasanak oka vélhetéen az olajrendszer minimdlisnal kevesebb
olajtartalmaval fliigg 6ssze, miutan a kb. 2,8 liter olaj a h{itési funkciot képtelen volt
ellatni (a minimalis mennyiség 6,7 liter, ami a h(itést még éppen ellatja). Ennek
kovetkeztében a melegedés miatt megszorult a 3. henger kipufogo-szelep
vezetékében a szelepszar

(lehet, hogy e vezetéknél volt legkisebb az illesztési tlirés !).

A szivészelep tanyérjanak kitorése a 3. hengerben a tdrmelék dinamikus utéseibdl
fakadt.

Az esemény a fentiek szerint nem a Lycoming motoroknal tapasztalt
szelepfennakadassal azonos, mivel a N0.338 Service Bulletin eléirt munkait az
esemény el6tt 9,3 oraval hajtottak végre.
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Kovetkeztetések

Altalanossagban megallapithato:

a pilota érvényes szakszolgalati és egészséglgyi alkalmassaggal rendelkezett,
tovabba elmondhatd, hogy jogositasa friss képzettségét készség szinten
alkalmazni tudta,

a légijarml érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett,

a légijarmi kormanyszervei folyamatosan, akadalymentesen mikddtetheték
voltak,

a légikozlekedési baleset bekdvetkezésében a pilota faradtsaga nem volt
befolyasolé tényezd,

a légijarmivet a piléta maga vezette.

A légikozlekedési baleset oka, a légijarmli motorjanak megéllasa uUtvonalrepulés
kézben, és ennek kdvetkezménye a terepre térténd kényszerleszallas. A légijarmi
pilétdjanak kevés szakmai gyakorlata volt, ennek ellenére ténykedése szakszeri
volt, és az azonnali haladékot nem tird kényszerleszéllassal megel6zte a rotor
forgdsanak vészes csokkenését. Azonban a talaj lejtése miatt, valamint a hirtelen
tulkormanyzéas eredményeként a légijarm a foldon felborult.

Biztonsagi ajanlasok
A vonatkozé szabdlyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2007. janius 07.

Papp Istvan Burda P&l

Vb vezetéje Vb. tagja
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