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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. december 02-én megtartott zar0 megbeszélésen érintett szervezet nem
képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
International Civil Aviation Organization
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési

események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium

MRSZ Magyar Repulé Szovetség

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatdsag

NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikozlekedési Igazgatésaga

(2007. janius 30-ig)
PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikdzlekedési baleset
gyartoja AUTO-EURO KTV., Szombathely
tipusa R-26 Gobé

Légilérm G felség- és lajstromjele HA-5547
gyari szama AA 800064
tulajdonosa Malév Replé Klub
uzembentartdja Malév Repilé Klub

Eset napja és id épontja 2007. aprilis 09., 11 o6ra 45 perc
helye Dunakeszi repulétér

Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzéma : 0
sulyos sérliltek szama 0

Légijarm @ rongalédasanak meértéke jelentés

Lajstromoz6 allam Magyar Kdztarsasag

Lajstromozé hatésag PLH

Gyértast feligyel 6 hatésag PLH

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgald szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. aprilis 09-én, 13 o6ra 52 perckor a repilélizem
vezetdje jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2007. 4prilis 09. 13 6ra 55 perckor jelentette a KBSZ Uigyeletes vezetbjének, majd

- 2007. 4prilis 09. 13 6ra 58 perckor tajékoztatta a NHK PLI tgyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a légiktzlekedési baleset vizsgalatara 2007. 4prilis 09-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje dr. Ordédy Marton balesetvizsgalo
tagja Pataki Ferenc balesetvizsgalo

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2007. 4prilis 09-én 15 éra 05 perc és 21 6ra 00 perc kozott elvégezte a helyszini
vizsgélatot és a szemtanukat, valamint a személyzet meghallgatta.

Egy esetleges biztonsagi ajanlas megtétele érdekében a Vb meghallgatta a
vitorlazérepllés vezetd szakembereit, tdbbek kdzott az MRSZ fépilétdjat és az MRSZ
Repllésbiztonsagi szervezetének fémunkatarsat és veliuk egyetértésben arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a vizsgalt baleset kapcsan biztonsagi ajanlast nem tesz.

Az eset rovid attekintése

Kotélszakadasos gyakorlat soréan, leoldas utan a légijarmi visszafordult, hatszélben
sebességét elvesztette és lepordult. A 1égijarmi jelentésen kéarosodott, a személyzet
egy tagja 8 napon bellli kérhazi apolast igényld sériilést szenvedett.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

Ev eleji gyakorlatba hozo repiilésként oktatd és novendéke a ,TEMATIKA a
vitorlazorepillé  kiképzés végrehajtasara’ szabélyzat' szerinti, 6. sorszammal
megjeldlt feladatok egyikének végrehajtasara készilt. Amikor a repilégép az 100
méteres starthely feletti magasségot elérte, a csorl6kezel6 — a kotélszakadas
modellezésére, a szabalyzat, valamint az oktatdval tortént elézetes megbeszélés
szerint - &tmenet nélkll alapjaratra csokkentette a csorléaggregator fordulatat. A
novendék az elGirtakat kbvetve ,leoldott” (azaz mikodtette a repilégép kioldojat),
“rendezte a sebességét” (azaz siklasi sebességet vett fel), majd gyorsitott, féklapot
nyitott és megkezdte az egyenes vonalban torténé leszallast. Ekkor az oktaté a
gép vezetését atvette, a féklapot visszacsukta, megfordult és a felszallasi irannyal
szemben, hatszélben torténé leszallashoz helyezkedett.

Hatszélben végzett siklas kozben a légijarmi sebességét elvesztette, jobb szarnya
lebillent, a talajpan elakadt és el6sz6ér orral, majd tovabb poérdilve bal
szarnyvéggel érte a foldet. A gép megkozelitéen a felszallas iranyaban kerult
nyugalomba.

Az eset soran az oktatdé nem sérilt. A ndvendék konnyebben sérllt és egy napos
apolas utan hagyhatta el a korhazat. A 1égijarm{ karosodasa jelent8s volt.

Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
oktatd névendék

Halélos - - - -

Sulyos - - - -

Koénny (i - 1 - -

Nem sérllt 1 - - -

A légijarm ( sérulései:

— ageép orr-része a futdbmiitél kiindulva meredeken felfelé deformalédott,
— akabintetd darabokra torott,

— ajobb szarnyvég felhajlott,

— atobrzs jobb iranyban elhajlott,

— a bal szarnyvég felitédott,

— oldalkorméany sértilt.

Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

! Készitette: a Magyar Repiils Szovetség fopilétaja, 2001. decemberében. PLH jévahagyta 2002
marcius 19-én, az 530370/02 szamon.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 34 éves, férfi
o Szakmai 2008. 09. 22.
Szakszolgalati Egeszsegugyi 2008. 04. 10.
engedélye ————— T or1Az0 DIIG
érvényessége Képesitései v!tor 4z0 piléta
Jogositasai vitorlazo oktato
Repillt Osszesen 865 6ra/1114 felszallas
ideje/felszalldsok Utolsé 12 honapban 15 6ra 41 perc/79 felszéllas
szama Utolsé 30 napban 20 percl/4 felszallas
. ) Osszesen 273 6ra/711 felszéllas
I?rmtett tipuson Utols6 12 honapban 9 6ra 09 perc /47 felszéllas
dsszesen — —
Utols6 30 napban 20 perc/4 felszéllas
1.5.2 A ndvendeék
Kora, neme 18 éves, férfi
o Szakmai 2010. 04. 10.
sﬁg‘ézz?;ga'a“ Egészségugyi 2010. 02. 22,
érvényessége Képesitései vitorlazé névendék
Jogositasai -
Repiilt Osszesen 25 ora 10 perc/191 felszallas
ideje/felszallasok Utolsé 12 honapban 20 oOra 12 perc/153 felszéllas
szama Utols6 30 napban 25 perc/5 felszéllas
. ) Osszesen 25 o6ra 10 perc/191 felszallas
I?rmtett tipuson Utols6 12 honapban 20 6ra 12 perc/153 felszallas
dsszesen . —
Utols6 30 napban 25 perc/5 felszéllas
1.6 A légijarm G adatai
repultid 6 leszalldsok szama
Gyartas ota 1 666 ora 15118
Utols6 nagyjavitas 6ta 166 6ra 1637
Utolso karbantartas ota 1 6ra 39 perc 26
1.6.1 Alégijarm (i torzs adatai : azonosak a légijarmi adataival
1.6.2 Alégijarm U hajtom U adatai: nincs
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai:  nem volt meghibasodas
1.6.4  Alégijarm i terhelési adatai
A légijarmi terhelése és sulyponthelyzete a tipusra megengedett hatarokon belul
volt.
A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.
KBSZ 7110
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Meteorologiai adatok

A repllé Uuzem vezet6jének mérései és a repulésvezetdi napléba tett bejegyzései
szerint a szél, a feln6zet és a latastavolsdg a baleset bekovetkeztét megel6zéen
és a baleset bekdvetkeztekor (13 éra 45 perc LT):

Ora | Szélirany | Szélerésség FelhGalap Felhézet | Latastavolsag

LT (fok) m/s magassag kb. (okta) (km)
10:00 180 0-1 - - 20
11:00 220 1-2 - - 20
12:00 270 2-3 - - 20
13:00 260 4-5 1800 m 1-2 20
14:00 260 4-6 1800 m 2-3 20

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatéassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok
A foldetérés nyomaibdl a foldetérés mozzanatai:
jobb szarnyvég — orr — bal szarnyvég — légijarmi a futomdvon, nyugalomban.

Ez a ciganykerék-szeri mozgas a kezddéddé dugdhizot megszakitd foldetérés
jellemzgje.

Olyan nyomot, mely a légijarmi becsapodas el6tti meghibasodasara utalt volna, a
helyszini szemle nem tart fel.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségigyi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotarél adatok nem allnak rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem kerlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15 Atulélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki.
Mivel a novendék felvette a becsapodaskor alkalmazando testhelyzetet (labak
felhdzva), ezért csak kisebb személyi sériuléseket szenvedett.
A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

1.16  Probak és kisérletek
Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatéassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas soran Ujabb médszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.
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ELEMZES

Oktato kozépfoku (egyedul repulé) ndvendékével év eleji gyakorlatba hozo repllés
céljabdl a vitorlazéreplld kiképzeés jelen tervezet 1.1. pontjaban hivatkozott alapfoku
gyakorlatat, a 6. sorszamu feladat-sor egyikét tervezte végrehajtani. A terv szerint arra
a gyakorlat-fajtéra kertilt volna sor, melynek célja azon tevékenység gyakorladsa, melyet
az 100 méter koruli start feletti magassagban bekovetkezd kotélszakadas soran kell a
ndévendéknek végeznie. E gyakorlat soran a csoérlékezeld a tervezett magassagban
alapjaratra csokkenti a fordulatot (,leveszi a gazt”), a névendék pedig:

— acsorlkotelet leoldja és ,rendezi” a repulégép sebességeét,
— szlkség szerinti elére utazik és a felszallé irAnnyal szembefordul,
— az (] iranyra felépitve leszallast hajt végre.

E gyakorlatnak az 1.1. pontban hivatkozott szabalyzat szerinti id6jarési feltétele az,
hogy a szél sebessége ne haladja meg a 4 m/s értéket.

A ndvendék leoldott és rendezte a sebességet, majd féklapot nyitott és egyenes vonall
leszallast kezdett. Az oktatd ekkor a légijarmi vezetését a novendéktdl atvette és a
névendék &ltal megkezdett leszallast megszakitva a repllést az eredetileg tervezett
gyakorlat végrehajtasaval folytatta, azaz megfordult és szemben térténd leszallashoz
helyezkedett.

Az oktatd dontését a vizsgalat szerint az alabbiak indokoltak.

— Ha a légijarm( a névendék mandvereit folytatta volna (féklap-nyitas, majd leszallas
féklappal, egyenesen), akkor - a helyszinen elhangzott nyilatkozatok szerint is - a
repulégép valdszinlleg a repulétér munkateruletén kivuli ért volna foldet és egy
akadalynak (kékorlatnak) utkozés lehetéségét sem lehetett volna kizarni.

— A szél id6kdzben er6sddott és a fent emlitett maximumot meghaladta. Bér jelen
esetben a ndvendék képzettsége (kozépfokl) a szélsebesség maximumdara
vonatkozd képzettséget (alapfokd) meghaladta, a biztonsagos foldetérés mellett
sz0lt, hogy az oktatd a hatszeles leszallas végrehajtasat ne bizza a névendékre.

Csakis a légijarmi vezet6jének tevékenységével indokolhaté az a koérilmény, hogy a
repulégép a hatszeles, de egyébként normal siklasban a sebességét elveszitve atesett.

KOVETKEZTETESEK

A baleset oka:

Eszlelési hiba, azaz az oktatd helyteleniil itélte meg a talajhoz mért sebességet.

Ennek kdvetkezményeként az oktatd nem igazitotta a levegéhtz mért sebességet a
héatszél folytdn megndvekedett fold feletti sebességhez.

BIZTONSAGI AJANLASOK

A vonatkoz6 szabdlyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

Budapest, 2009. februér 15.

dr. Ordédy Marton Pataki Ferenc
Vb vezetéje Vb tagja
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