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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

[A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyuttesen a kovetkez6 unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési

balesetek és repll6események vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a

polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.]

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Vb Vizsgalbbizottsag

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

NKH PLI Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Polgari Légikdzlekedési Igazgatésaga
(tovabbiakban PLI)

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

DHV Deutscher Hangegleiter Verband

Német Fuggdvitorlazd Szdvetség

SZRSZ SZABADREPULOK Szovetsége Biztonsagi Szervezete
BISZ (tovabbiakban SZRSZ BISZ)
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarmii gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja
bérldje

A eset napja és idépontja
helye

Az eset kapcsan sulyos sériiltek
szama

A légijarmii rongalédasanak mértéke

Lajstromozé allam
Lajstromozé hatésag

A gyartast feliigyel6 hatésag

Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

Légikdzlekedési baleset

Swing Mistral 2

(azonosité) XC 103

Mi. 30.128.30465

a serult

Szabadrepllék Szbévetsége
nincs

2007. aprilis 8. 18 6ra 30 perc
Nyikom ideiglenes sikloernyés starthely

16
A légijarm{ nem sérlt

lajstromozasra nem kotelezett 1égijarmi
nincs

DHV
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
(tovabbiakban KBSZ).

A vizsgalat adatai: A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. aprilis 8-an 18 éra 45 perckor
az SZRSZ BISZ Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2007. aprilis 8-an 18 o6ra 48 perckor jelentette az esetet a KBSZ lgyelet
vezet6jének, majd

- 2007. aprilis 8-an 19 6ra 00 perckor tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési
Igazgatosag lgyeletesét.

A KBSZ féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2007. aprilis 10-én az
alabbi Vizsgalodbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dr. Kovacs Marton  helyszineld technikus
szakértd Sarkézi Szilard meteorologus szakértd

Jelen zardjelentés alapjaul a Vb altal elkészitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott
eés az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott - érintettek
szamara megkuldoétt zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
erintetteket a tervezet véglegesitése el6tti zar6 megbeszélés idépontjarél és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

Mivel a zaromegbeszélésen a meghivottak nem képviseltették magukat, ezért jelen
zaréjelentés a tervezet tartalmat valtoztatas nélkal kdzli
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Jelen zardjelentés

a helyszini szemle, a tanuk meghallgatasa és az id6jarasi szakértd véleménye alapjan
tortént.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertlt fel, tovabba a
légikdzlekedési balesetet megel6z6en, a légijarmi utolsé légialkalmassagi
felllvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai min&sitésében
nem vettek részt. A Vb tagjai munkajukat a Vb vezetéjének iranyitasa alatt végezték. A
szakmai vizsgalatban részt vevdé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak illetve a jov6ben nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarmilvet, annak tartozékait,
illetve séruléseit

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta;

- megkapott minden lényeges informaciét és feljegyzést, amely a légijarmi
tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartdjanak, légiforgalmi
szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

- az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a légijarmi légialkalmassag
vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi gyartasaval, Uzemben
tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi iranyitassal, a repulétér
Uzemben tartasaval foglalkozé szervek; a légikdzlekedési hatésag a
szakszemélyzet stb.) egylttmikodtek.
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1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.
1.51.

1.6.

Ténybeli informacidk

A repiilés lefolyasa

A piléta a délutanig tartd erds turbulens szelet csendesedni vélte, és megkisérelt
az ideiglenes starthelyrél elstartolni. A start 2-3 |épését kodvetben a sikldéernyd
kupolaja felemelkedett, majd bal oldali iranyba elfordulva lecsapdédott.

A piléta bal laba a foldet éréskor a bell6é alatt maradt, amely nyolc napon tul
gyogyuld sériléséhez vezetett.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
hajézo utaskiséré

Halalos - - - -

Sulyos 1 - - -

Kisebb/semmilyen - - - -

A légijarmii sérulése
Az esetben érintett Iégijarmiben anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
A személyzet adatai

A légijarmii parancsnoka

Kora, neme 29 éves feérfi
Szakszolgalati engedélyhez nem kotott tevékenység
Jogositasai Sikléerny6s névendeék |l.
Repdlt ideje/felszallasok szama
Osszesen 16 6ra 49 perc
Utolso 12 hénapban 9 6ra 12 perc
Utols6 harminc napban 1 6ra 55 perc
Az érintett tipuson
Osszesen 15 6ra 19 perc
Utols6 12 hénapban 9 6ra 12 perc
Utolsé harminc napban 1 6ra 55 perc

A légijarmii adatai

érvényessége
Gyartas éve 2001. oktober 2007. december 31.
Azonosito jele XC-103
Kategoria DHV 1-2 2007. december 31.

KBSZ

6/10



2007-29-4

1.7. Meteorolégiai adatok
A szervezet meteorologus szakért6jének véleménye szerint:
A helyszinen a szél er6s (széler6sség 5-7m/s atlag, 10-12m/s I6késekkel) lehetett,
amely a szokasosnal er6sebb turbulenciaval jelentkezett. A baleset idején a szél
mar gyengllhetett, hosszabbodhattak a I6kések kozotti szlinetek, de
elé6fordulhattak varatlan nagyereji széllokések.

1.8. Navigaciés berendezések
A navigacids berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

1.9.  Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezéslk nem szukséges.

1.10. Repulétéri adatok
Az ideiglenes starthely paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak
hatdssal, ezért részletezésik nem szikséges.

1.11. Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

1.12. Aroncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok
Az eset kapcsan roncs nem keletkezett.

1.13. Az orvosi vizsgalatok adatai
A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. A sikloernyds tevékenységhez jogszabalyban rogzitett orvosi
alkalmassag nincs eléirva.
lgazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14. Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15. A tulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki. A mentéegységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

1.16. Probak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
erre nem volt szikség.
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1.17. A szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért ezek elemzése nem toértént meg.

1.18. Kiegészitoé adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informéaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran ujabb médszerek alkalmazasa nem volt szikséges.
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Elemzés

A sérilt elmondasa szerint az erds turbulens szél kb. 16 6rara lecsendesedett, igy a
starthelyen varakozék megkezdték a startokat. El6sz6r a sarkanyrepul6k, majd a
sikloerny8sok indultak el, volt, aki kihasznalva a szeles id6t tavra ment. Az ideiglenes
starthelyrél a sérulést megel6z6en 15 sikldernyds pilota startolt el. Tébb pilotanak csak
a 2-4 probalkozast kdvetéen sikerilt a startja, ez idében elhuzodott, ezért a kevesebb
gyakorlattal rendelkezék késébb prébalkozhattak. A sérilt piléta startja is csak a
harmadik prébalkozasra sikerdlt. Az indulast rendben lévének érezve indult a
lejtétérbe, amikor a kupola bal oldala (egy vélhetéen oldaliranyd légmozgasra
reagalva) alahajlott és a pilétaval egy baloldali iranyu forduléval a f6ldhéz csapddott.

Kovetkeztetések

A piléta errdl a starthelyrél egyszer repult, korilbelll egy évvel a baleset elétt. A
starthely oktatoi megitélés szerint nem tartozik a kdnnyi starthelyek kézé, meglehetés
gyakorlati tapasztalatot igényel. A pildta képzettségét tekintve turbulens idében nem
repulhet. Utdlag nehéz megitélni, hogy amennyiben (Névendék Il mindsitésében elirt)
oktatéja irdnymutatasat betartja, akkor a sérilést meg lehetett volna elézni. Azt is
nehéz utdlag megitélni, hogy egy, a helyszinen jelenlévé ,PILOTA 2” minésitéssel
rendelkezf sikloernyésnek az idéjarasra valo tekintettel lehetésége lett volna e a sérult
startjat megakadalyozni, vagy javasolni annak elhalasztasat. A meteorologus szakérté
véleményét figyelembe véve a Vb-nek hatarozott kOvetkeztetése, hogy a pilotat
megtévesztette a I0kések kozotti szlinetek meghosszabbodasa, és a hosszu
varakozas eredményezhette tlrelmetlenségét. A tapasztalatok szerint a kevesebb
gyakorlattal rendelkezd pilotaknal jellemzd starthiba, hogy (kulonésen hosszu
varakozast kovetéen) tirelmetlenll varjak az indulas lehet6ségét. Nagy a
valoszinlisége, hogy a pilota egy I6kések kdzotti szlinetben prébalt elindulni, de mivel
ez csak tObbszdri probalkozasra sikertlt, igy a tényleges lehetéség a visszatérd
széllbkés idejére esett. A felszalld helyén talalhaté meredek sziklafal torése miatt nincs
a szélnek kifutasi lehetésége, amely megneheziti a start végrehajtasat. A sérilt a
startjat kdvetdéen 2-3 méter magassagbdl bal oldali forduléban a féldnek csapddott. Ezt
a kifordulast nem a piléta kezdeményezte, nagy a valdszinlsége, hogy turbulencia
hatasara kdvetkezett be. Nagy a valdszinlisége annak is, hogy a piléta koran Ult be a
belléjébe, és a foldhéz Utkdzéskor is a bellében maradt, amire a sérilés jellege utal.
A sérilt elmondasa szerint nem esett nagyot, csak a foldetéréskor nem volt
szerencséje. Arra a kovetkeztetésre jutott, hogy gyakrabban kell gyakorolnia a
kupolakezelést, akkor kivédhetbk az addig nem tapasztalt id6jaras okozta
meglepetések.
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Biztonsagi ajanlasok
A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2007. november 22.

Janovics Ferenc Dr. Kovacs Marton

Vb vezetdje Vb tagja
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