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A szakmai vizsgalat célja a légikOzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, koérulmeényeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoldo 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélo 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29.) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és repuléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repllésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatol a 167/2007. (VI. 28.) Korm. rendelettel mddositott
278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koridlmények kozott
kdzlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zarojelentés-tervezet kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

ADC

GKM

HC

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

KLH

LAN

PLH

NKH LI

Vb

Repulétéri iranyitd. Aerodrome Controller
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
HungaroControl Zrt.

International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szélo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Katonai Légugyi Hivatal

Halozati radarkép

Polgari Légikdzlekedési Hatdsag

2007. januar 1-jétél

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatdsaga

(tovabbiakban LI)

Vizsgaldbizottsag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarmi gyartéja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja

A eset napja és idépontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan elhunytak / sulyos
sériltek szama

A légijarmii rongaléodasanak mértéke
Lajstromozé allam

Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgal6 szervezet

Az eset 0sszefoglalé attekintése

A vizsgalat adatai

Repuléesemény

Piper Daimond

PA-28 DA 42

OE-DMW HA-DAM

Unknown unknown
Magantulajdon magantulajdon
Unknown Pannon Air Service Ltd.

2007. marcius 11. 14 6ra 02 perc
Budapest CTR

Nem volt
Nem sérult
Ausztria

Magyar Kdztarsasag

KBSZ

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. marcius 11-én 16 6ra 00 perckor a TWR

Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2007. marcius 11-én 16 6ra 04 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,

majd

- 2007. marcius 11-én 16 6ra 10 perckor tajékoztatta a Légikdzlekedési Igazgatdsag

Ugyeletesét.

A KBSZ f6igazgatoja a repuléesemény vizsgalatara 2007. marcius 11-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Dusa Janos
Németh Zoltan

Vb vezetéje
Vb tagja

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
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Jelen zaréjelentés-tervezet

a HungaroControl gyorsértékelésének figyelembevételével tortént.

A Vb tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel, tovabba a replléeseményt
megel6zbéen, a légijarmi utolsé Iégialkalmassagi felllvizsgalataban, illetéleg az érintett
szakszemeélyzet utolsé szakmai mindsitésében nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezet6jének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak el, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

az altala szukségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket megtette:

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciét és feljegyzést, amely a
légijarmi tulajdonosanak, Uzemben tartojanak, a repulétér Gzemben tartdjanak,
légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt.

A szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarml légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a Ilégijarmi
gyartasaval, Uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér lzemben tartasaval foglalkozd szervek; a légikdzlekedési
hatésag, a szakszemélyzet stb.) egylttmiikddtek. A Vizsgalobizottsag vezetdje altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és a tényallas tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

A Zardjelentés-tervezethez a NKH LI tett megjegyzést, amelyet a jelen Zardjelentés
végleges kialakitasanal a Vb figyelembe vett.
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1.  Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa
Az OEDMW hivéjelt légijarmi VFR repulését ferihegyi felszallassal MOLNAR
ponton keresztlul tervezte TORNO iranyaba LOAV leszallassal, amelyre az
engedélyt az ADC iranyitotol megkapta. A 31-es bal palyardl torténd felszallas
utan viszont a téle 220 fokon Iévé MOLNAR pont helyett MONOR pont iranyaba
fordult, 130 fokos iranyt tartva.
A Tokol nem nyilvanos fel- és leszallohelyr6l MOLNAR ponton keresztul, 110 fokos
repulési iranyon Ferihegy repul6térre érkezd HADAM hivojell 1égijarmi vezetéje
hallotta, hogy az OEDMW Iégijarm( helytelen iranytartasa miatt az iranyitod
igyekszik a forgalmat tisztazni és rendezni, ezért kitér6 mandvert hajtott végre, de
sajnos rossz irdnyba, és azonos magassagon, kovetkezésképp szembe
keresztezd iranyon a két légijarmi kdzotti tavolsag 500m-re csdkkent.
1.2. Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént.
1.3. A légijarmu sérulése
Az esetben érintett Iégijarmiivekben, az eset kapcsan, anyagi kar nem keletkezett.
1.4.  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
ADC iranyité kora/neme: 47 éves férfi
Szakszolgalati engedély érvényessége
Szakmai 2008. januar 31.
Egészséglgyi 2007. jalius 9.
Képesitései ADI-GMS, ADI-RAD, ADI-TWR
Jogositasa ADI
1.6. A légijarmii adatai
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.7. Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
1.8. Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.
1.9.  Osszekottetés
A foldi telepitést berendezések az elvarasoknak megfeleléen miikodtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.
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1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

Légijarmii adatrogzitdk

A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek vonatkozasaban az el6irt adatrogzitd
rendszerek miikddtek és az altaluk régzitett adatok értékelhetéek voltak.

A légijarmiiveken adatrégzit6 nem volt, az érintett Iégijarm{ tipusokra és
feladathoz nincs el6irva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tlz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészitdé adatok

A HA-DAM, OE-DMW repllések és ADC légiforgalmi iranyitd radiéforgalmazasa.
(HC altal készitett jegyz6kdnyv)

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgald altal LAN-radarképekrol
készitett fényképfelvételek és rogzitett hanganyagok elegendé informaciot
nyujtottak a repuléesemény értékeléséhez.

A Vb a fenti tényeken kivil mas informaciéval nem rendelkezik.

KBSZ
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2,

Elemzés

A HA-DAM lajstromjelt légijarml Ferihegy repulétérre tartva 13 6ra 59 perckor
jelentkezett be MOLNAR pont felett az ADC-nek, jelezve leszallasi szandékat. Az ADC
megadta az engedélyt a megkozelitésre és a 31L futdpalya bal forgalmi kor
hosszufalra a besorolast, egyuttal tajékoztatast adott az éppen felszallashoz készlilé,
még a foldon l1évé OE-DMW lajstromjelli osztrak légijarm(rdl. (Gyorsértékelés,
Osszefoglald attekintés 1.1. masodik bekezdés)

A HA-DAM légijarmiinek a felszallast kezdd légijarmirdl szolé informacié az adott
helyzetben érdektelen volt, mivel éppen elhagyta a MOLNAR pontot és masfélszer
nagyobb sebességgel repllt az osztrak légijarmihdz képest 80 fokkal eltérd iranyban,
amit a képernydn az ADC iranyité is jol lathatott. A folésleges radié forgalmazas
szukségtelendl foglalta a frekvenciat.

Ugyancsak folésleges volt az elsé forduldban Iévé OEDMW Iégijarmi részére szoléd
tajékoztatas a téle 4 mérfoldre, a hosszufalon 1év6 HADAM repiilésérél. Az OEDMW-
nek a ,crosswindleg” iranyat tartva kellett volna a MOLNAR pontra replilnie a leadott
repulési tervének megfeleléen, ezt semmilyen zavard kérulmény nem akadalyozta.

A radidlevelezési jegyzékdnyv szerint 14 6ra 01 perc 37 masodperc és 02 perc 17
masodperc kdzétt az ADC iranyitd nem volt teljes mértékben tisztaban a tényleges
légiforgalmi helyzettel :

- az altala kiadott felszallasi engedély szerint a 31L futépalya végénél a felszallast
éppen befejez6, forduldban [év6 Ilégijarmltél ,squawk ident’-t kért, amit
természetesen a piléta értetlendl fogadott;

- a két gép hivojelét dsszekeverte, ezért késve kapott informaciét arrél, hogy
valamelyik Iégijarmi pilétaja latja-e a masikat;

- nem akadalyozta meg, illetve nem figyelmeztette a hosszufalon repil6 HADAM
pilotajat, hogy a segité szandéku bal fordulé végrehajtasaval szembeforduljon az
OEDMW légijarmivel, aminek kovetkeztében veszélyes helyzet alakult ki. A
veszélyes kozelséget elkerilendd szlikitett forduld végrehajtasa miatt a HADAM
légijarml a sebességét 131kts-rdl, 85kts-re vesztette.

A tovabbiakban az ADC iranyité helyesen jart el, amikor radar vektoralassal segitette
az OEDMW légijarmlvet a MOLNAR pontra.

Kovetkeztetések

Az osztrak OEDMV légijarmi pilétaja a felszallasa kdzbeni radidforgalmazasbdl arra
kdvetkeztetett, hogy el6tte és mogotte is Iégijarmivet kellene latnia, raadasul az ADC
iranyitd is azonositast kér téle. (radidlevelezési jegyz6kdnyv) A piléta, a szamara
érthetetlen légiforgalmi helyzetben, figyelmetlenil és rosszul kdvetett repulési iranya
arra engedett kovetkeztetni, hogy a MOLNAR és MONOR kilép6 pontokat
Osszekeverte, valamint a radar ernydn is kdvethetd repilési palya, és az altala jelentett
repulési irany kézott 30 fokos eltérés volt. (HC radarkép)

A MOLNAR és MONOR pontok hangzasa a radi6é forgalmazasban eléggé hasonlatos,
ezért ezek tévesztése a magyar nyelvet nem ismerd pildtak esetében nem el6szor
fordult eld.
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Biztonsagi ajanlasok

BA2007-084-4_1: A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy az ADC iranyit6 az altala

megadott MOLNAR illetve MONOR pontra térténd replléshez iranyt is adjon. Pl
proceeding to MOLNAR, heading 220.

Budapest, 2008. szeptember 02.

Dusa Janos Németh Zoltan
Vb vezetbje Vb tagja
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