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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szélé 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalyseértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések

ADC Aerodrome Controller
Repulétéri Iranyitd
AMC Airspace Management Cell
Légtérgazdalkodasi Csoport
APP Approach Control
Bevezetd légiforgalmi irdnyito szolgalat
APP EC Approach Control Unit, Executive Controller
Bevezetd végrehajtd (radar) iranyitd
ATC Air Traffic Control / Controller
Légiforgalmi iranyitas / irdnyito
ATIS Automatic Terminal Information Service
Automatikus Kozelkorzeti T4jékoztatdo Szolgalat
ATM Air Traffic Management
Szervezetek, személyek, infrastruktlrak berendezések,
felszerelések, eljarasok, szabdlyok és tdjékoztatasok Osszessége,
amelyek a repllések és a rendszerlizemeltetés biztonsagos
végrehajtasat elésegqitik.
ATS Air Traffic Services
Légiforgalmi szolgélat
BLIK HungaroControl Budapest Légiforgalmi Iranyitdé Kézpont
CTR Control Zone
Repulétéri iranyito korzet
GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
HC RBO HungaroControl Repulésbiztonsagi Osztaly
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
ILS Instrument Landing System
Miszeres leszallito rendszer
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KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
KoViM Kozlekedési és Vizlgyi Minisztérium
NDB Non-Directional Beacon

Kdrsugarzo irdnyado radidéllomas
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikozlekedési Igazgatésaga
(2007. janius 30-ig)

NOTAM Notice to Airmen
Barmely l|égiforgalmi eljaras, berendezés, szolgalat létesitéseérdl,
allapotardl, valtozasardl, vagy veszély fennallasarol szolé értesités.
Az értesités szétosztasa tavkozlési eszkozokkel torténik.

RNAV Area Navigation

Teruleti Navigacio

SV Supervisor
Ugyeletes ATC vezet6
TMA Terminal Control Area

Kozelkorzet
TWR Tower Control Unit
Repulétéri légiforgalmi iranyité szolgalat
uTC Universal Time Coordinated
Egyezményes Koordinalt Vilagidé
Vb Vizsgalbbizottsag
VMC Visual Meteorological Conditions

Latasi meteorologiai korilmények
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Az eset dsszefoglalasa

Eset kategorigja

Replléesemény

Légijarm

Gyartoja Fokker
Tipusa Fokker 100
felség- és lajstromjele HB-JVG

napja és id épontja

2007. marcius. 07. 18:00 UTC

Eset .
Helye Budapest Ferihegy
Eset elhunytak szadma 0
kapcsan , L .
sulyos sériiltek szama 0

Légijarm @ rongalédasanak mértéke

Roncs nem keletkezett

Lajstromozé allam

Svajc

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgald szervezet

KBSZ

Az eset dsszefoglald attekintése

A vizsgalat adatai

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. marcius 07-én 19 o6ra 15 perckor Ferihegy
Toronybdl jelentették be.

A KBSZ lgyeletese
- 2007. mércius 07-én 19 o6ra 27 perckor jelentette a KBSZ Ugyelet vezetdjének,

majd

- 2007. marcius 07-én 19 6ra 32 perckor tajékoztatta a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag Polgéri Légikdzlekedési Igazgatdsag Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatdja a ,repuléesemény” vizsgalatara 2007. marcius 07-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje
tagja

Sipos Sandor f6osztalyvezetd
Pal Laszl6 balesetvizsgald

A HungaroControl vezérigazgatdja a repuléesemény vizsgalatara képviseléként az
aldbbi személyeket jeldlte ki:

szakérto

Szalai Laszl6 HC RBO

A légijarmi tzembentartéja képviseld részvételét nem kérte.

KBSZ
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szadméra megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zéarojelentés-tervezettel kapcsolatban érkezett észrevételeket a Vb tudomasul vette,
az észreveételeket jelen Zaréjelentés mellékletében feltlintette.

A vizsgal6 bizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel, tovabba a
repuléeseményt megelézéen, a légijarmi utolsé légialkalmassagi fellilvizsgalatdban,
illetleg az érintett szakszemeélyzet utolsé szakmai minésitésében nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezet6jének irdnyitdsa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jartak illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszerl hataridén belul torténé elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

- szabadon megvizsgélta az esemény helyszinét, a légiforgalmi szolgélati helyet, a
légijarmivet, annak tartozékait, illetve séruléseit

- az érdemi informacioval rendelkez8 személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informéciot és feljegyzést, amely a
légijarm{ tulajdonoséanak, Uzemben tartéjanak, a repulétér Gzemben tartdjanak,
Iégiforgalmi szolgalatnak vagy a légikozlekedési hatdésagnak a birtokaban volt.

- a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarm{ légialkalmassag vizsgélataval, a bizonyitvany kiadaséaval, a légijarmi
gyartasaval, Uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér tzemben tartdsaval foglalkoz6 szervek; a légikozlekedési
hatosag a szakszemélyzet stb.) egyuttmikodtek. A vizsgalo bizottsag vezetdje
altal kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztazdsa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

KBSZ
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1. Ténybeli informéacidk

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2

1.6.

1.7.

1.8.

A replilés lefolyasa

Az SWR2258 hivdjell légijarmi menetrend szerinti utasszallitdé kereskedelmi
repllés volt, Zurich — Budapest utvonalon.

A megkozelités sordn az érkezd SWR2258 jaratnak a Budapest Ferihegy
repulétéren az APP légiforgalmi szolgalat ILS miszeres megkozelitést
engedélyezett, mikbzben az ILS berendezés kdzzétett médon nem tizemelt.

A repuléesemény helye Budapest TMA/CTR, ideje: 18:00 UTC, éjjel.
Személyi sérllések

Személyi sériilés nem tortént

A légijarm ( sérulése

A légijarmivek nem rongalodtak

Egyéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Az SWR2258 jarat személyzetének adatai a vizsgélat szempontjabol érdektelenek.

APP EC légiforgalmi iranyito

Kora, neme 51 éves, ferfi
Szakszolaalati Szakmai 2008. 01. 31.
zakszolgalati P —
engedélye Egesz%gugw 2,0(_)7' 06. 11 —
érvényessége Kepesitesei légiforgalmi iranyito APP
Jogositasai RAD

A légijarm G adatai
Az SWR2258 jarat adatai a vizsgalat szempontjabdl érdektelenek.

Meteorologiai adatok

Az idészakban a korzetben VMC koérulmények uralkodtak.

Navigacios berendezések

Az idészakban a 13R futopalyat kiszolgald ILS berendezés iranysav addja a 2007.
marcius 07-én 07:53 UTC-kor kiadott A0182/07 szami NOTAM szerint 2007.
marcius 07. 08:00 UTC és 2007. marcius 08. 16:00 UTC kozott karbantartas miatt
nem mikodott.

KBSZ
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

Osszekottetés

A kommunikéciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéssal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes miikddési engedélye volt.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légiforgalmi iranyitds berendezéseinek vonatkozdsaban az eldirt adatrbgzité
rendszerek mikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak.

Az SWR2258 jarat fedélzeti adatrogzitéi nem keriltek kiolvasasra.

A roncsra €s a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Nem volt.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzetek repllés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem
allnak rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

Az igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Személyi sérulés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

A szervezetek jellemzése

A HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgélat Irdnyitdé Kézpontjdban miikddé
bevezetd légiforgalmi iranyitd szolgalat vonatkozasaban, az ILS berendezés
mukodeését jelz6 berendezés hianyanak kérdése tobb éve — gyakorlatilag az Uj
iranyitd kdzpont tzembe helyezése 6ta — Iétezik. A HungaroControl vezetéi felé az
operativ munkét végz6 allomany tébb észrevételt is kiuldott. Ezek ellenére az ILS
berendezés mikodését jelz6 eszkdz felszerelésére az APP munkahelyen nem
kertlt sor.

Az ILS és mas navigaciés berendezések mikodési allapotanak jelzését az
irAnyitok részére az (j iranyitd kozpontban alternativ  megoldasokkal végzik,
melyek hibamentes alkalmazaséara vonatozé munkatechnoldgiai el6irdst a Vb nem
talalt.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

KBSZ
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1.19.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas soran Ujabb médszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.

Elemzés

A HungaroControl NOTAM iroda 2007 marcius 07-én 07:52 UTC-kor NOTAM-ot tett
kozzé arra vonatkozoan, hogy a 13R futépalyat kiszolgald ILS berendezés irdnysav
addja 2007. marcius 07. 08:00 UTC és 2007. marcius 08. 16:00 UTC kozott
karbantartas miatt nem fog mikdédni.

Ez az informaci6 a BLIK SV pultjan volt megtalalhaté, ahol a NOTAM-ok egy
mappéban voltak dsszegydjtve. Az APP munkahelyen a NOTAM informaciok nem
alltak rendelkezésre.

A BLIK-be folyamatosan érkezett a kdvetkez8 éjszakas csoport személyi allomanya a
helyi id6ben 19:00-kor esedékes valtasra. Az esemény a nappali és az éjszakai
csoportvaltas soran tortént.

Az SWR2258 jarat 17:52:04 UTC-kor jelentkezett az APP radié frekvencigjan, melynek
sordn megerdsitést kért a légiforgalmi szolgélattdl, hogy a 13R futopéalydra NDB
miszeres megkozelités varhatd. Ezt az APP meger6sitette. 17:56:44 UTC utdn az
APP-nal személyi valtas tortént és 17:58:59 UTC-kor mar az Uj irdnyitd radiézott.
17:59:53 UTC-kor viszont mar egy harmadik iranyit6 engedélyezte az SWR2258
jaratnak az ILS miszeres megkdzelitést a 13R futdépélyara, melyre valaszul a
repulégép megerdsitést kért, hogy valéban az ILS eljarasra sz6l-e az engedélye. Ezt
az APP megerésitette. Az APP 18:01:11 UTC-kor az SWR2258 jaratot atkuldte a TWR
radio frekvencidjara.

A beérkez6 éjszakai valtas személyzete az egyes iranyitok beérkezéskor nem a
tervezett bedltetési rend szerint, hanem a beérkezés sorrendjében valtotta a nappali
személyzetet. igy fordulhatott elé, hogy a nappali APP EC iranyitot nem a
munkahelyre kdvetkezdnek beosztott irdnyitd, hanem egy masik korabban beérkez6
APP iranyit6 valtotta, mivel a beosztott iranyitdé még nem érkezett meg a munkahelyre.

A Vb nem talalt olyan adatot, mely szerint a csoportvaltdst megelézte volna a
szolgalatba 1ép6 éjszakai valtads &llomanyanak szolgélatra torténd altalanos
felkészitése.

Az APP munkahelyi szolgalat dtadas-atvétel soran a nappalos iranyité kdzolte, hogy a
13R futopalydra nem mikodik az ILS berendezés. Az erre az allapotra - illetve az
NDB miiszeres megkozelitési eljards alkalmazasara - vonatkozé informaciot az
irAnyitd munkahelyen kihelyezett repllésnyilvantarté szalag tartgjdban 1évé szbveg és
az ALMOS meteorologiai adatokat megjelenitd rendszer kijelz6jén lathaté ATIS adas
szovege tartalmazta. Egyes vélemények szerint a tartalék radar rendszer monitoranak
also szélén is szerepelhetett ilyen értelmi informécid, de erre vonatkozéan a Vb nem
talélt rogzitett adatot.

Roviddel késébb a munkahelyre ténylegesen beosztott APP iranyit6 is megeérkezett és
azonnal levaltotta csoporttarsat. Ennél a valtasnal sz6ban mar nem kerllt tovabbitasra
az ILS berendezés kiesésére vonatkozo informacio.

Az APP munkahelyen az elébbiek szerint alig tobb mint 3 perc leforgasa alatt 2 valtas
is tortent.
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Az SWR2258 jarat a TWR-nél bejelentkezve latds szerinti megkozelitésre keért
engedélyt. Erre valaszul a TWR engedélyezte a leszallast. Késébb a leszallas utan az
SWR2258 jarat megkérdezte a TWR-t, hogy miikddik-e az ILS a 13R futépalyara. A
TWR azt vélaszolta, hogy nem, csak NDB megkozelités van. Ezt kdvetden az
SWR2258 jarat elmondta a TWR-nak, az volt a problémaja, hogy az APP elészér NDB
megkozelitést erdsitett meg, majd ILS megkdzelitésre adott engedélyt, mely utdbbit
meg is erésitett, ehhez képest viszont az ILS nem mikodott.

Az APP munkahely vonatkozasaban mér korabban és tébbszor is felmerilt, hogy az Uj
irdnyit6 koézpontban az APP nem rendelkezik kozvetlen visszajelzéssel az ILS
berendezés miikddését illetéen. Az ilyen berendezés felszerelésére azonban — a régi
APP munkahellyel ellentétben — a HungaroControl nem intézkedett, amivel csokkent
az irdnyitok helyzetismerete.

Az ILS és mas navigaciés berendezések miikddési allapotatdl az iranyitdok a
munkahelyen az alabbi technikai lehet6ségek segitségével értesulhettek:

- az ALMOS meteoroldgiai adatokat megjelenité rendszer kijelzéjérél, az ATIS adéas
szovegébdl. Az ALMOS rendszer alkalmazasat azonban nehezitette, hogy
ergonOmiailag a TWR igényei szerint késziilt. Az APP személyzete nehézkesen tudta
hasznalni a korabbihoz képest futopalya kijelz6 viszonylatban tdbbszoérosen forditott
elrendezés miatt. Mivel az ALMOS az ATIS adas szovegét folytonos szdvegként
jelenitette meg, az abban foglalt adatok elhelyezkedése a szdveggel folyamatosan
valtozott, igy az egyes adatok nem mindig ugyanott tlintek fel a kijelzén. Ezzel egyutt
az ATIS adas szbvege ,tukorképe” volt a NOTAM szdvegének. Mig a NOTAM arrdl
sz0lt, hogy az ILS berendezés nem mikodik, addig az ATIS-ban ez ugy jelent meg,
hogy az adott futépalyara NDB megkozelités varhato. Altalanossagban elmondhato,
hogy az APP Aallomanybdl sokan az ALMOS rendszert nehezen hasznalhatonak
talaltak, ezért alkalmazasat igyekeztek a szilkséges minimumra cstkkenteni.

- a munkahely pultjara kihelyezett repilésnyilvantarté szalag tartdjaba helyezett,
informécios tablar6l. Ennek szovege az ALMOS-hoz hasonléan a NOTAM-al
ellentétben azt jelezte, hogy az adott palyara NDB megkdzelités van hasznalatban és
nem azt, hogy milyen eszkéz nem mikodik. A repulésnyilvantarté szalag
kihelyezésére és kezelésére vonatkozdan a Vb nem talalt munkatechnolégiai el6irast.

- a tartalék radarrendszer monitoranak alsd szélén megjelené szévegrél. A kijelzé
elhelyezése ugyanakkor kiesik az iranyiték &ltal rendszeresen hasznalt és figyelt
zOndbol. A kérdéses szovegmezd feltdltésének lehet6ségét kordbban az SV
gyakorolta, de ez az esemény idején mar az AMC hataskodre volt. Nem Kkerult
régzitésre olyan adat, hogy ebben a mez8ben az esemény sordn mi volt lathaté. Az
informaciés szovegmez® kezelésére vonatkozdéan a Vb munkatechnoldgiai el6irast
nem talalt.

- Az SV asztalndl elhelyezett NOTAM gydjteménybél. Az APP munkahelyen nem
voltak NOTAM-ok kihelyezve. Az dsszegylijtott beszamoldk szerint a NOTAM-okrdl
fontosnak tartott esetekben az SV-k tartottak kilon eligazitast, de nem volt jellemzé az,
hogy szolgalat atvételkor az irdnyité alloméany altalanosan az SV pultndl tjékozodott
volna az érvényben I1évé NOTAM-okrél.

Elmondhaté tehat, hogy az ILS kijelz6 helyettesitésére tobb alternativ lehetéség allt
rendelkezésre, de ezek mindegyike kilon-kulon jelentds hibalehetéséget hordozott, és
min6éségben egyutt sem valtottak ki az egyértelmd ILS visszajelzést.

KBSZ

10/ 22



2007 - 078 — 4P

A fenti eljaras eltér a légiforgalom iranyitdsanak szabalyair6l sz6l6 16/2000. (XI. 22.)
KoViM rendelet, 1 szamu melléklet 6. fejezet, 6.3. pontjaban megfogalmazottaktol,
mely szerint:

,0.3.Navigacios berendezések mikddésére vonatkozo tajékoztatasok

6.3.1. A Ilégiforgalmi szolgalati egységeket folyamatosan tajékoztatni kell az
illetékességi teruletikon talalhaté nem vizualis navigacios eszkdzok és azon vizudlis
eszk6zOk uUzemi &llapotardl, melyek alapvetéen szikségesek a felszallasi, induléasi,
megkozelitési és leszallasi eljarasokhoz, valamint azon vizudlis és nem vizualis
eszk6zok Uzemi allapotardl, melyek a foldi mozgashoz alapvetéen szikségesek.

6.3.2. A 6.3.1. pontban leirt vizudlis €s nem vizualis berendezés(ek) tizemi allapotaral,
illetve azok valtozdsair6l sz6lo tjékoztatast az ATS egység(ek)nek olyan
idészerliséggel kell megkapniuk, mely megfelel az érintett berendezések
felhasznalasanak.

Megjegyzés: Vizudlis és nem vizudlis berendezések vonatkozasaban a légiforgalmi
szolgélati egységeknek biztositandd tajékoztatdsokra vonatkoz6 Utmutatdé anyagot a
Légiforgalmi Szolgalatok Tervezési Kézikbnyve (Doc. 9426) tartalmaz. Vizudlis
berendezések felligyeletére vonatkozo eldirasok az ICAO 14. Annexben talalhatok és
idevonatkoz6 utmutatd anyag a "Repulétér Tervezési Kézikonyv" (Doc. 9157) 5.
részében is talalhat6. A nem vizualis berendezések feligyeletére vonatkozo
eldirasokat az ICAO 10. Annex I. kotete tartalmazza.”

A légiforgalmi tavkodzléssel foglalkoz6 ICAO Annex 10. |. Kotet 2. fejezet 2.8. pontja
szerint:

»2.8 Provision of information on the operational status of radio navigation aids

2.8.1 Aerodrome control towers and units providing approach control service shall be
provided without delay with information on the operational status of the radio
navigation aids essential for approach, landing and take-off at the aerodrome(s) with
which they are concerned.”

Az éjszakai valtas &llomanya a kialakult szokasokhoz igazodva a megérkezést
kovetéen azonnal megkezdte a nappali személyzet levaltasat. A Vb tudomaséra nem
jutott olyan informécid, mely szerint az Uj személyzet barmilyen altalanos eligazitason
vett volna részt a szolgéalatba 1épés elbtt.

A HugaroControl ATS Kézikonyv 4. Kiadas, |. Rész, 1.2.7.2.1 pontja az Ugyeletes ATS
Csoportvezet§ (ATS Duty Supervisor - ATS DSV) feladatai kdzé sorolja, hogy
.SZUkség esetén eligazitdst tart a napi feladatokkal kapcsolatosan a beosztott
allomany szadméra.”. Az ATS Kézikdnyv ugyanakkor korulbellil sem hatarozza meg,
hogy mi szamit ,sziikséges esetnek” és azt sem, hogy az eligazitast milyen f6 tartalmi
és formai elemekkel kell megtartani.

Az azonnali szolgalatvaltas, illetve annak rendezetlen volta — hiszen az irdnyitok a
munkahelyeket a beérkezés és nem a szolgélati beosztas szerint vették at — nem volt
szokatlan, ami azt val6szindsiti, hogy ez mas esetben is eléfordult. Ez pedig a
beosztott iranyitok feletti felligyelet hidnyossagaira utal, melynek kdvetkeztében az
allomanyban kockazatos viselkedési formak alakultak ki.

Az éjszakai valtas mindkét iranyitéja ugyanazzal a problémaval kiizdétt, vagyis azzal,
hogy mér bent Ultek a munkahelyen, de val6jaban még nem tekintették at az 6sszes
ott talalhaté informéciot. Ez arra enged kdvetkeztetni, hogy az iranyitok tulsdgosan
gyorsan vették at a munkahelyet, ami a munkafolyamatok attekintéséhez val6jaban
nem adott elegendé idét, tehat az iranyitdk az elétt vették at a szolgalatot, hogy arra
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val6jaban készek lettek volna. Ebben az esetben ugyanis az informacié megjelenités
kérdéses hatékonysaga ellenére is fel kellett volna szamukra tlinnie, hogy tébb helyen
is szerepel jelzés az ILS lUzemen Kivdli voltara.

A munkahelyi valtdsok soran az iranyitok nem kovettek formalis metdédust az
informacié tovabbadasara és a szolgalat valtdsok gyakorlasa specifikusan nem része
a kiképzési tematikanak. A szolgélat formalis rend szerinti atadasat a megszerzett sok
éves rutinra alapozva, a relativan egyszeri forgalom mellett az iranyitok
szukseégtelennek érezték.

A szolgalatot csupan néhany percre atvevd iranyitd még maga sem volt teljesen
tisztAban azzal a munkakdrnyezettel, amit mar at is kellett adnia a munkahelyre
ténylegesen beosztott iranyitbnak, igy annak pontos és szakszerl végrehajtasara
val6jdban mar nem is volt lehetdsége. Ennek kovetkeztében masodjara nem Kkertilt
szb6ban tovabbitasra az ILS kiesésére vonatkozo informacio.

Amikor az SWR2258 jarat jelentkezett az APP radio frekvencigjan nem jelezte milyen
ATIS adast vett. Ennek ellenére nem kapott tdjékoztatast az APP részérél a bevezetés
varhaté lefolyasarol. A repulégép ettél fuggetlendl tajékozott volt az ILS hianyardl és
erre vonatkozéan megerésitést is kért, illetve kapott a nappalos APP szolgélattol.

Az el6bbi eljaras részben eltér a légiforgalom irdnyitdsanak szabalyair6l szolo
16/2000. (XI. 22.) K6VIM rendelet 2. szamu melléklet 6. fejezet, 6.6. pontjatdl, mely
szerint:

,6.6 TAJEKOZTATAS ERKEZO LEGI JARMUVEK RESZERE

6.6.1 Amilyen hamar csak lehetséges azt kdvetden, hogy a légijarmi dsszekottetést
létesitett a bevezeté irdnyitd szolgdlatot ellatd egységgel, a kovetkezd
informacidelemeket kell az alabbi sorrendben részére megadni, azon elemek
kivételével, amelyekrdl tudott, hogy a légi jarmi mér vette azokat, kivéve a
magassagmérd beallitdst, amit mindenkor tovabbitani kell:

a) megkozelitési eljaras és hasznélatos futdpalya;

(o, )’

Addig az id6pontig, amikor az SWR2258 jaratnak engedélyezni kellett a végsé
megkozelités megkezdését a rendelkezésre allé informéacidk szerint az APP EC még
nem jutott el a munkahelyen megjelenitett informécidk tanulmanyozasdban addig,
hogy barmelyik kordbban felsorolt adatforrasbdl értesiljon az ILS berendezés
hianyarol és ezt az informéaciét sz6ban sem kapta meg az el6z6 iranyitétél. Vagyis az
APP EC nem rendelkezett semmilyen informécioval az ILS berendezés
mikodéskeéptelenségre vonatkozoan, ezért engedélyezte az ILS megkozelitést az
SWR2258 jarat szamara.

Az SWR2258 jaratot az APP anélkil kuldte 4 a TWR radi6é frekvencigjara, hogy
meggy&z8dott volna arrdl, hogy a légijarma raéllt-e a szabvany bevezeté berendezés
végsé megkdzelitési Gtvonalara, vagy barmely mas iranyitas atadasara vonatkozé
kritérium fennallt-e, kivéve a futopalyatol szamitott tavolsagot. igy a bevezetés
megkezdés el6tt nem derdlt ki az irdnyitd szaméra, hogy az Aaltala engedélyezett
eljarast a szikséges berendezés hianya miatt a repulégép nem lesz képes
végrehajtani.

Az elébbire vonatkozoan a légiforgalom iranyitdsédnak szabdlyairdl sz6l6 16/2000. (XI.
22.) K6VIM rendelet 2. szamu melléklet, 4 fejezet. 4.3. pontja a kovetkezdk szerint
rendelkezik:
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,4.3.2.1.1 Erkezé légijarmiivek. Az érkez6 légijarmi iranyitasat a bevezetd iranyitd
szolgalatot ellatdé egységnek akkor kell atadnia a repulétéri iranyitdé szolgélatot ellatd
egyseég részére, amikor a légijarm:

a) a repulétér kozelében van, és

1. agy itélik meg, hogy a megkozelitést és a leszallast foldlatassal végre tudja hajtani,
vagy

2. megszakitas nélkuli latasi meteoroldgiai korilmények kozé kerilt, vagy

b) amikor elér valamely meghatérozott pontot, vagy magassagot,

Megjegyzés: llyen meghatarozott pont, vagy magassag, példaul amikor a légijarm
raallt a szabvany bevezeté berendezés végsdé megkdzelitési Utvonalara (amikor a
légijarmi-vezetd 6nalldan hajtja végre a végsé megkozelitést).

(oo, y

A jogszabaly korabbi szévege ennél szigordibban fogalmazott, mely szerint:

.Erkezé légijarmivek

A leszalladshoz kozeledd légijarmi iranyitasanak felelésségét a bevezet6 iranyito
szolgalatot ellatdé egységnek akkor kell atadnia a repul6téri iranyitd szolgalatot ellatd
egyseég részeére, amikor a légijarma:

a) a repulétér kozelében van, és

i) raallt a szabvany bevezeté berendezés végsd megkdzelitési utvonalara (amikor a
légijarmi-vezetd onalldan hajtja végre a végsé megkdzelitést), vagy

ii) ugy itélik meg, hogy a megkozelitést és a leszallast foldlatassal végre tudja hajtani,
vagy

iil) megszakitas nélkili latasi meteoroldgiai kortlmények kozétt van, vagy

b) leszallt,

attol fuggden, hogy melyik a korabbi.

(oo, )

A fentiekre vonatkoz6an a HungaroControl ATS Kézikdnyv Il. Rész, 1.5.4. pontja ugy
intézkedik, hogy:

LAz érkezé légijarma irdnyitasat legkésébb akkor kell atadnia az ADC-nek, amikor a
légijarmi a foldetérési ponttdl 7- 15 NM kozotti tavolsagra van.”

Ugyanakkor a HungaroControl A&ltal meghatarozott &tadasi pont ©6nmagaban
semmilyen garanciat nem ad arra, hogy a repulégép a megkdzelitést az adott
pozicidbdl valdban végre is tudja hajtani.

A végs6 egyenesen a légijarmivek repulétéri 1égiforgalmi iranyitd szolgélatnak torténd
atadasara vonatkozd jogszabalyi kritériumok oly maddon valtoztak, hogy azok
lehet6séget adnak a bevezetd I|égiforgalmi iranyitdé szolgalatnak arra, hogy a
repulégépeknek anélkul engedélyezze a miszeres megkozelités végrehajtasat, hogy
meggy6z6dott volna arrdél, hogy a repulégép a megkozelités végrehajtasdhoz
megfelel kortlmények kozott van-e.
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3.
3.1

3.2

KoOvetkeztetések

Az eset bekovetkezésével kozvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

Az APP EC munkahelyen nem volt egyértelml és folyamatos visszajelzés az ILS
mikodési allapotara vonatkozoéan.

Az APP EC munkahelyen a valtasokat a légiforgalmi szolgélat személyzete elézetes
csoportfelkészulés nélkll és tulsdgosan rovid idé alatt hajtotta végre ahhoz képest,
mint amennyi idére sziiksége lett volna az 6sszes rendelkezésre all6 informécio
feldolgozéasara.

Az APP EC munkahelyen révid id6 alatt tobb valtas is ortént.

A csoportvaltast kovetden a légiforgalmi iranyitdo a 13R palyara ILS megkozelitésre
adott engedélyt - amit a jarat kérdésére meg is ergsitett -, bar az adott idészakban az
ILS megkozelités nem volt alkalmazhat6, mivel a berendezés karbantartas alatt allt.

Az ATM eljardsokra vonatkozé jogszabdlyokban olyan valtoztatas tortént, ami
lehet6séget adott kockdzatos ATM eljarasok bevezetésére.

Az eset bekovetkezéesével kbzvetetten 6sszefliggé  sbe hozhato
ténybeli megallapitasok

A HungaroControl nem szabalyozta és fellgyelte kell6 hatékonysaggal az iranyitd
csoportok kdzotti valtdsok rendjét és folyamatat, ezaltal olyan kockazatos szokasok
alakultak ki a véltds végrehajtasban, melyek nem biztositottak a Iégiforgalmat
kiszolgal6 navigaciés eszkozok Aallapotara vonatkoz6é informaciék hatékony
aramlasat, illetve nem biztositottak, hogy az iranyitok a légiforgalmi helyzet teljes
mértékl ismeretében vegyék at az irdnyitas felelésségét.
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Biztonsagi ajanlasok

BA2007-078-4P-1: Az esemény bekovetkezéséhez hozzdjarult, hogy az APP
irAnyitok nem rendelkeztek aktudlis és konnyen értelmezheté informacioval a
repulétéri navigacios berendezések mikodéseérdl.

A Vb javasolla a HungaroControlnak, hogy biztositso n az APP
munkahelyeken visszajelzést az iranyitbk szdmara a navigacios
berendezések m (kddésér 6l.

Az intézkedéstél a Vb. azt varja, hogy az APP iranyitdk ismerni fogjak a repulétér
navigaciés berendezéseinek mikodési allapotat és ennek megfeleléen nem
engedélyeznek megkozelitést nem lizemel6 berendezések hasznéalataval.

BA2007-078-4P-2: Az ALMOS rendszer elsésorban a repulétéri 1égiforgalmi
irAnyité egység (torony) igényei szerint készilt, ami nem mindig egyezik az APP
igényeivel.

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy vizsgélja felil az ALMOS rendszer
kijelz 6jének gyakorlati hasznalhatésagat, és sziukség szeri  nt modosittassa
azt az APP munkahely igényei szerint.

Az intézkedeéstdl a Vb. azt véarja, hogy az APP igényei szerint mikdédé ALMOS
rendszer hasznalatdval az ebbdél eredé munkaterhelés hibadzas val6szinlsége
csokken.

BA2007-078-4P-3: Az esemény sordn az APP munkahelyen az ILS mikddésére
vonatkozé aktualis NOTAM nem volt kdzvetlendl elérhet6, mivel az az SV pultnél
volt elhelyezve.

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy biztositsa a vonatkoz6 NOTAM
tdjékoztatdsok elérhet 6ségét, konnyen értelmezhet 6 formaban az iranyitoi
munkahelyeken.

A VB. az intézkedéstél azt vérja, hogy az APP munkahelyen a navigacios
berendezések allapotara és méas kérdésekre vonatkozé NOTAM informacidk
kozvetlenll elérheték és felhasznalhatéak lesznek akar a szolgalat atvételekor,
akar késdbb ha NOTAM informacio ellenérzése valik szikségessé.

BA2007-078-4P-4: Az esemény kialakulasdban kozrejatszott, hogy az iranyitd
csoportok kozotti szolgalatvaltas idején kotott formaja és tartalmu eligazitdsra nem
kerult sor, igy a szolgalatra valé felkészlilés, az egyes iranyitok altal megismert
informéciok nem voltak egységesek, sem teljesek és azok tartalma jelentés
mértékben az iranyitdék szubjektiv megitélésén muit.

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy vizsgalja felll a csoportok kozotti
véaltdsok, illetve a munkahelyi véltdsok folyamatét, figyelembe véve a
kovetkez oket:
» kotelez 6 csoportvaltas el 6tti eligazitasok megtartasanak bevezetése
e kotelez 6 minimalis id 6 bevezetése, melyet a valtas el 6tt és utan az
irAnyitoknak a forgalomtél flggetlenidl a munkahelye n, a forgalom
megfigyelésével kell toltenitik
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« munkatechnol6giai utasitasban rogzitett szabvanyos metodus
bevezetése az informéciok atadasara
* Az egy parban dolgoz6 EC és PC iranyitok munkahelyi véaltadsanak

legaldbb 15 percces id 6beni eltolasat.

Az intézkedéstél a Vb. azt varja, hogy az iranyité csoportok kozotti valtdsok soran
az informacié aramlas szubjektiv eltérésektél mentes, egységes formaban és
hianytalan tartalommal keril tovabbitdsra minden irdnyité felé.

BA2007-078-4P-5: Az esemény soran az irdnyitobk a munkahelyi valtdst nem
megfeleléen hajtottak végre és ezt a miveletet a gyakorlati szimulatoros képzés
soran nem is gyakorolték.

A Vb javasolja a HungaroControlnak, hogy a szimulat  oros gyakorlatok soran
az iranyitok gyakoroljak a munkahelyi valtas végreh  ajtasat kilonféle forgalmi
korilmények kdzott.

Az intézkedést6l a Vb. azt vérja, hogy a jovében a munkahelyi valtadsok
szakszerllen torténnek, amit biztositia a megfelel6 informécidaramlast és a
repuléshiztonsag folyamatos fenntartasat.

BA2007-078-4P-6: Az esemény létrejottében kozrejatszott, hogy a korabbiaktol
eltéréen a mai jogi szabalyozas lehetévé teszi azt, hogy az APP/TD szolgélat
atadja az érkez6 légi jarmivet iranyitasra a TWR szolgélatnak anélkil, hogy az
raallt volna a végs6 bevezetést biztositd navigacios berendezés egyenesére.

A Vb javasolla a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikd zlekedési
Igazgatésagnak, hogy vizsgélja felil a Iégiforgalom iranyitasanak
szabalyairdl sz6lé 16/2000. (XI. 22.) KoViIM rendele t 2. szamu melléklet, 4
fejezet. 4.3. pontja és a HungaroControl ATS Kézik6 nyv Il. Rész, 1.5.4. pontja
altal, a miszeres megkozelitést végz 6 Ilégijarm livek szamara biztositott
biztonsagi garanciakat.

A Vb. az intézkedéstdl azt varja, hogy a jovében a miszeres megkdzelitést végzo
légi jarmivek nem Kkerllnek ki a radar iranyitas alél mindaddig, amig nem valt
bizonyossa, hogy a végsdé megkozelitést el tudjdk kezdeni a szamukra
engedélyezett navigacios berendezéssel.

Budapest, 2010. november 30.

Sipos Sandor Pal Laszl6
Vb vezetéje Vb Tagja
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5. Melléklet
1. Az APP munkahely képe.

2. Az SWR2258 jarat és az APP kozott folytatott radidlevelezés kivonatos
jegyzdkényve.

3. Az SWR2258 jarat és az TWR kozott folytatott radiolevelezés kivonatos
jegyzdkényve

4. A HungaroControl Zrt. észrevételei a Zaréjelentés-tervezettel kapcsolatban

5. Az NKH LI észrevételei Zarojelentés-tervezettel kapcsolatban

1. szamu melléklet
Az APP munkahely képe. Jobb oldalon alul lathatéak a replilés nyilvantarté szalagok taroldi, felette a
tartalék radar képerny 6. A tartalék radar képerny 6 bal alsé sarkaban van az informaciés szévegmez 6.
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L SZOVEG .
Budapest, good evening, SWR 2258! Level
160, descending 110, on course 418.

SWR 2258, Approach, good evening! Descend

~ EGYSEG | ORA | PERC | MP
SWR 2258 17 52 04

APPAC | 17 1 52 1 12 8500, QNH 1011,
Descending 8,000°, QNH 1011. And can you
SWR 2258 17 52 18 | confirm again we expecting an NDB approach
RW 13R?
APP EC 17 52 24 | confirm!
SWR 2258 17 52 26 | Thank you, Sir!
APP EC 17 54 18 ?g\ols 2258, proceed direct BP 413 and descend
SWR 2258 17 54 %6 g)zessgending 7000’, proceeding BP 413, SWR
APP EC 17 56 39 fovglg’ 2258, reduce Indicated 210, descend

SWR 2258 17 56 44 Descending 4000’, speed 210 Kts, SWR 2258.
A légiforgalmi iranyitasnal vaitas tértent, Gj hang
foniazik.

SWR 2258 17 58 59 | SWR 2258, approaching 4000'.
. SWR 2258, Approach roger. In 3 miles descend

AEL ke M 3 e 3000, present heading.
In 3 miles descending to 3000’, present
SWR2258 | 17 | 59 | 09 | posding, SWR 2258.

APP EC 17 39 53 SWR 2258, present heading cleared ILS-
approach, RW 13R.
On present heading we are cleared now ILS-
approach 13R, confirm!

SWR 2258 18 00 00

APP EC 18 00 04 Correct, SWR 2258!
SWR 2258 18 00 06 |2258.
[T EGYSEG | ORA | PERC | MP = SZOVEG
APP EC 18 01 11 SWR 2258, contact Tower, 118,1.
SWR 258 18 01 17 | Tower, 118,1, 2258.
R e RADIOFORGALMAZAS VEGE

2. szamu melléklet
Az SWR2258 jarat és az APP kozott folytatott radidleve  lezés kivonatos jegyz 6konyve, melyet a
HungaroControl Repiilésbiztonsagi Osztaly készitett
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~ EGYSEG | ORA | PERC| MP T O R G e
SWR 2258 18 01 39 Tower good evenlng SWR 2258! Would hke to

request visual approach.

SWR 2258, good evening! Cleared to land RW

i 18 | Ol | 4 43R wind 090°, at 9 Kts.
SWR 2258 18 01 49 Cleared to land, SWR 2258.
SWR 2258 18 01 56 Wind-check, 2258.
ADC 18 02 59 | Wind 090°, 9 Kts. RW 13R, cleared to land.
SWR 2258 18 03 03 Cleared to land 13R. May we vacate via A2 to
the left?
ADC 18 03 08 [ Approved.

SWR 2258 18 03 09 | Thank youl
SWR 2258 18 05 25 | Tower, SWR 2258...

ADC 18 05 27 Go ahead!
SWR 2258 18 05 28 Yes, Sir! Is it ILS on 13R now working?
ADC 18 05 32 | No! There is only NDB for 13R.

Yes, there was a problem! Approach initially
he cleared us for an NDB 13R and when we
intercept we asked it again because we got a
clearance for ILS 13R. And we asked back
SWR 2258 18 05 34 and he confirmed the ILS. So that was the
reason why we have been overtired initial
approach. So maybe you can ask him to
make sure the details the NDB-approach

tonight.
ADC 18 06 02 | Confirm, it was the Approach?
SWR 2258 18 06 05 Just before your frequency yes, must be
Approach.
ADC 18 06 10 Roger. Thanks, we will solve it!
SWR 2258 18 06 13 It's no problem for me but just you know, for
other guys maybe... |
ADC 18 06 18 | OK! Contact Ground, 121,9. Good-bye!
SWR 2258 18 06 20 | Thank you! Bye-bye!

3. szaml melléklet
Az SWR2258 jarat és az TWR kozott folytatott radidle  velezés kivonatos jegyz 6kényve, melyet a
HungaroControl Repulésbiztonsagi Osztaly készitett

KBSZ 19/22




2007 - 078 — 4P

Eszrevételek a KBSz-nél 2007-078-4 szamon nyilvantartott Zaréjelentés
Tervezet biztonsagi ajanlasaira

BA2007-078-4_1: A HC Zrt. egyetért az ajaniassal;

BA2007-078-4_2: A javasolt moddositds (nem a KBSZ kezdeményezésére)
idékdzben megtortént;

BA2007-078-4_3: A biztonsagi ajanlasban javasoltakat a hatélyos ATS Kézikényv .
rész 1.2.8.2.8 pontja szabalyozza, mely szerint a NOTAM-ban
torténd kozzétételt megelézéen valamely azonnali szétosztast
igénylé AIS informacié érkezik, pl. valamely navigacios
berendezés meghibasodasa, az érintett szektorokat a rendszer
személyi posta funkcigjaval tudja irasban értesiteni (low priority).
Ezért inkadbb az Ugyeletes ATC SV munkakdri kotelmeinek
betartasara széldan kellene médositani az ajanlast.

BA2007-078-4_4. Az ajanlast részben tudjuk elfogadni, hiszen az ATS
Kézikdnyv | rész 3.1 pontja a szolgélat atadas-atvételt megfeleld
moédon szabalyozza. A kételezé minimalis valtasi id6, illetve az
EC PC valtasanak eltolasanak szabalyozasat nem tartjuk
szlikségesnek, mert feleslegesen bonyolitand a szolgalati
beosztas elkészitését.

BA2007-078-4_5: Allaspontunk szerint a szimulator nem az ilyen jelleg(i feladatok
gyakorlasara szolgél, ezért nem értiink egyet az ajanlassal.
Mint azt a 4. szamu ajanlas vonatkozasaban megirtuk az ATS
kézikonyv megfeleldé modon szabalyozza az atadas-atvétel
folyamatat, azt kell mindenkinek betartania.

BA2007-078-4_6: Az ajanlas alapvetd légiforgalmi iranyitdéi ismereteket javasol
megismertetni a szakszolgalati engedéllyel rendelkezé aliomany
részére, ezért ezt az ajaniast ilyen formaban nem tudjuk
értelmezni.

BA2007-078-4_7. Bar ez az ajanlas az NKH LI szdmara fogalmaz meg ajanlast,
szamunkra nem tisztazott, hogy miért sziikséges a 16/2000
KéVIM rendelet megnevezett pontjanak fellilvizsgélata.

A szakmai észrevételeket a Repiilésbiztonsag- és Mindségiranyitasi Osztaly
munkatarsa foglalta 6ssze.

4. szamu melléklet
A HungaroControl Zrt. észrevételei
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Nemzeti
Kozlekedési
Hatosag

Légikizlekedési lgazgatosag

Kizlekedésbiztonsagi Szervezet Ikt.sz:

Hiv.szdm:
Mészaros Ldszl6 Ugyintézs:
foigazgato Tel.:

Budapest Ferihegy
Pf.:72
H-1675

2278
Targy: A 20078 szimon nyilvantartott salyos repiiléesemény zardjelentés-tervezetében
kiadott BA2007-078-4 7 biztonsfgi ajanldssal kapcsolatos észrevétel

Tisztelt Foigazgato Ur!

o}
Téjékoztatom, hogy a 2007l szdmon nyilvantartott sulyos repiiléesemény zaréjelentés-
tervezetében kiadott BA2007-078-4_7 biztonsagi ajanlasra a kivetkezé észrevétell teszem:
jogalkotasi kérdésekben az Igazgatdsdgom nem rendelkezik hatdskorrel. Ezen kiviil
mellékletként csatoltam a Légiforgalmi Osztily véleményezését az emlitett biztonsagi
ajanlasra.

(. BA2007-078-4 7 A VB javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésag Iégikozlekedési
lgazgatdsagnak, hogy vizsgdlja felil a légiforgalom irdanyitdsanak szabdlyairél szolo
1672000, (XI. 22) KoViM rendelet 2. szamu melléklet 4. fejezet 4.3. ponija és a
HungaroControl ATS Kézikinyv II. rész 1.5.4. pontja dltal, a miiszeres megkozelitést végzo
légijarmiivek szdmdra biztositott biztonsdgi garancidkat.”)

Budapest, 2009. december 14,

Tisztelettel:

Melléklet: Felj egyzés-1/2009. (1 lap)

Légikézlekedési Igazgatésag — Repiilésbiztonsagi Osztaly
H-1675 Budapest, pf41 Telefon: +36 1 Fax; +36 1 295- Internet: www.nkh.hu
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Nemzeti
Kozlekedési
Hatdsag

Legikdzlekedési igazgatosag

FELJEGYZES

_osztélyvezeté Ur részére Reg.sz.: 1/2009
Ugyintéz0:
Tel.: 296

Tisztelt Osztdlyvezets Ur!

Téjékoztatom, hogy az RB [JJ2009. szam anyag BA2007-078-4-7 ajantasaval nem értek
egyet, véleményem szerint nem szilkséges a Zardjelentés tervezet biztonsdgi ajanldsok
részében megfogalmazott jogszabély modositas.

2009, december ,, (ﬂ”_

osztalyvezet

5. szamu melléklet
Az NKH LI észrevételei
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