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Rackevei-Soroksari Dunaag 54,5 fkm.
2007. szeptember 21.

kisgéphajo
H-15492-11

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms.

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

VDR

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
motoros

Hajozasi Segélykéré és Informacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vizsgalbbizottsag

Voyage Data Recorder (Hajozéasi Adatrogzitd Rendszer)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja sulyos vizikozlekedési baleset

gyartoja Csajtai Elemér
tipusa Csajtai 5,10/E
lobogoja magyar
s lajstromjele H-15492-11

Vizi jarm G —
gyari szama -
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartoja ua.
bérl 6je -

Eset napja és id épontja 2007. szeptember 21. 11 6ra 45 perc
helye Sorokséari-Rackevei Dunaag 54,5 fkm.
elhunytak szama 1

Eset kapcsan | sulyos sériiltek _
szama

Vizi jarm 4 rongalédasanak mértéke

A kisgéphajo felborult és elsullyedt

Lajstromoz6 allam

magyar koztarsasag

Lajstromozé hatésag

NKH elédje Hajézasi Féfelligyelet.

Gyértast feligyel 6 hatésag

NKH elédje Hajozéasi Fofelugyelet.

Eset helyszine alapjan illetékes

KBSZ

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. szeptember 21-én 12 6ra 18 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2007. szeptember 21-én 12 6ra 20 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes
vezetdjenek

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatQja a sulyos vizikdzlekedési esemény vizsgdalatara 2007. szeptember
21-én az alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Wimmer Gabor
Gréz Laszlo

vezetdje
tagja

balesetvizsgal6
baleseti helyszineld

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 14 ora 22 perckor ért a helyszinre. A hajo vezetéjét meghallgatta, a tobbi utas
meghallgatasara nem volt lehetésége, mert az utasokat a menték a Budapesti Honvéd
Korhazba szdllitottdk. A Vb a helyszinen fényképfelvételeket készitett, és késébb a
Vizirendészettdl az tgyben készult dokumentumokrél masolatot kapott. A vizsgélat 16
ora 10 perckor befejezddott. 2007. szeptember 29-én miszaki igazsagugyi szakeértdi
vizsgalatra kerllt sor a hajo tulajdonosnal a kirendelt szakértd, a Vizirendészeti
vizsgaldk és a Vb részvételével.

Az eset rovid attekintése

2007. szeptember 21-én kb. 11 6rakor egy rokoni-barati tarsasag kézésen ugy dontott,
hogy vendéglatéjuk kisgéphajéjan a soroksari Dunaban kirandulas jelleggel hajozni
indulnak. A hajot utanfutoval vitték a gubacsi hidnal 1évé kis csonak kikotéhoz, és ott
vizre tették. A tarsasag nyolc fével elindult a kik6tébdl hegymenetben. Nem sokkal az
indulas utan, kb. 11 6ra 45 perckor a francia 6b6l magassagaban, az 54,5 fkm-nél, egy
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éles nagysebesség balra fordulas kozben a kisgéphajo felborult és elsullyedt, utasai a
vizbe estek. A hajovezetét és hat utasat sikerult kimenteni, egy f6 azonban elmerult és
nyoma veszett. Az eltlint utast kés6bb a tlGzolté buavarok talaltak meg az esemény
szinhelyétdl mintegy 20 m-re.

KBSZ 5/15



2007-056-6

1
1.1

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

2007. Szeptember 21-én délel6tt 10-11 ora tdjban egy nyolc fés rokoni és barati
tarsasag kozosen ugy dontétt, hogy vendéglatéjuk kisgéphajéjdn a soroksari
dunaagban hajézni indulnak. A kisgéphajot a gubacsi hidnal kikétott kaldztanya
nev( alléhajo ill. Etteremhajo melletti kis csonak kik6téhoz vitték és ott vizre tették.
A hajovezetd mondta ugyan utasainak, hogy aki nem tud Uszni, az vegyen fel
mentédmellényt, mert kételezd, de kuldn-kilén nem nyilatkoztatta konkrétan utasait,
és igy nem dertilt ki, hogy ki az, aki gyengén vagy esetleg egyaltalan nem tudott
uszni. Nem ragaszkodott a mentémellények viseléséhez. Az utasok részérél, akik
végil is nem vettek fel mentd mellényt, az hangzott el, hogy ,annyit tudnak Uszni,
amennyi ide kell”. A hajo vizre tétele utan a nyolc fés tarsasag elindult, €s nem
sokkal ezutan a francia ©0bdl magassagadban az 54,5 fkm-nél egy éles,
nagysebességi balkanyar utdn a kisgéphajé felborult és csaknem teljesen
elslllyedt. Az utasok egy f6 kivételével a vizbe estek, és annak ellenére, hogy
tobben nem tudtak Gszni és tobb mentémellény is rendelkezésre allt, csak harom
utas viselt mentdmellényt. A mentémellények valésagos szama nem volt
egyértelmien meghatarozhat6. Egymasnak ellent mondé mennyiségrél szamoltak
be az utasok és a hajo6 tulajdonosa. Egy f6 utas a borulas hatasara beesett a hajo
kabinrészébe és oda beszorult. A kisgéphajoban elhelyezkedd nyolc f6bdl négyen
a hajo orran, négyen pedig a vezetd ill. a vezetd mogotti Gléseken foglaltak helyet.
A hajé sebessége jelentésen meghaladta (30-35 km/h) a sorokséri dunaag ezen
részén engedélyezett 15 km/h hajosebességet, és a létszam is tobb volt a
megengedettnél. A hajéo orr részének terhelése szintén nagyobb volt a
megengedettnél. Ennél az utaslétszdm eloszlasndl nem szabadott volna
nagysebességl fordulét végrehajtani. A hajé boruldsa utan a hajé vezetdje is, és
még hat utas a vizbe esett, és a haj6o ezutdn csaknem teljesen elsillyedt. A
nyolcadik személy a hajé orr részében elhelyezett kabin részbe beesett, és amikor
a hajé felborult akkor ez az utas oda beszorult. A hajot a kis lakétér orr részében
elhelyezett légkamra felhajtéereje tartotta annyira a vizszint kdzelében, hogy a
bent rekedt utas nem fulladt meg. Amikor a beszorult utas panaszkodni kezdett,
hogy nehezen kap méar leveg6t, akkor a kis kabin baloldali oldalablakat a
hajovezeté betdrte, hogy a bent rekedt utas levegéhoz jusson. Ot a révid idén bell
a helyszinre érkez6 tizolté bavarok vagtak ki a mianyag hajétestbdl. Az utasokat
a hajovezet6 és a partrdl érkezd segitség egy 6 kivételével kimentette a vizbdl, az
egyik személy azonban a segitség megérkezése el6tt elmerdlt, holttestét a tizoltd
bavéarok az esemény szinhelyétdl kb. 20 m-re talaltdk meg és hoztak a felszinre. A
megrémilt hat utast a helyszinre érkezé menték a budapesti honvéd koérhazba
szallitottdk. A hajé vezetbje a helyszinen maradt és az intézkedd vizirendészeti
vizsgalok, tlzoltok, menték, valamint a vb rendelkezésére allt.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyeb személyek
Halalos 0 1 0
Sulyos 0 0 0
Konny G 0 0 0
Nem sértlt 1 6 0

A hajo vezetdje és hat utas az ijedtségen, sokkos allapoton kivil sériiléseket nem
szenvedtek, egy f6 utas fulladasos halélt szenvedett.
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1.3 Az UszOlétesitmény sérllése
A kisgéphajo felboruldsa utan a hajo tartozékai kiestek a vizbe, a hajo féhajtasat
biztosit6 66,1 kW-o0s Tohatsu gyartmanyu és a vészmeghajtast biztosité 3,67 kW-
os Volvo gyartmanyu kilmotorok vizbe meriltek, emiatt javitasra szorulnak. A
hajotesten kulsérelmi nyomok nem latszottak a kiemelés és a kés6bbi szakértdi
vizsgalat alkalmaval. A mianyag hajotest kabinjdn, a mennyezeti részen
szandékosan kivagott részt a tlzoltésag mentési célbol végezte. A lakétéri rész
baloldali kis ablakat a hajo vezetéje torte be életmentési céllal.
1.4 Egyeéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizijarm UG parancsnoka
Kora, neme 54 éves, férfi, magyar
_ Képesités érvényessége 20009. februar 24.
Szakmal Egészséglgyi alkalmassa 2009. februér 24
képesitése geézsegugylg , : ,g . u :
Egyéb szakmai bizonyitvany -
Behai6zs Az adott hajén eltoltottid 6 alkalmanként
ide;j:Jozas Utolso 12 hénapban alkalmanként
Utols6 30 napban alkalmanként
1.5.2 Az luzemvezet 6
Az adott kategoriara nem eldiras, ezért részletezése nem sziikséges.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az adott kategoriara nem eldiras, ezért részletezése nem sziikséges.
1.6 Az Uszélétesitmény adatai
Gyartas helye Csajtai Hajoépité Mihely
Gyartas éve nem ismert
Szallithaté utasok max. szama 7 6
Hossza 525m
Szélessége 19m
Merilése 0,3m
Szabad oldalmagassag 0,42 m
Vizkiszoritas 0,21t
Utols6 szemle helye, ideje Budapest, 2007. februér 19.
Uzemkepessegi bizonyitvany 2014. janudr 18.
ervenyessegi ideje
1.6.1 A hajbtest adatai
| Haj6test utolso viz alatti szemléje | Kisgéphajora nem elbiras
KBSZ 7115
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1.6.2  Avizijarm G fémotor(ok) adatai
Gyartas éve nem ismert
Gyarto Tohatsu Corporation
Tipus Tohatsu 90
Teljesitmény 66,1 kW
Gyéri sorozatszam 10515
Uzemid 6 nem ismert
1.6.3  Avizijarm (i segédmotor adatai
Gyértas éve nem ismert
Gyarto Volvo Penta
Tipus Volvo Penta 5
Teljesitmény 3,67 kW
Gyari sorozatszam
Uzemid 6 nem ismert
1.6.4 A meghibasodott berendezées adatai
Nem hibasodott meg berendezés, az eset szempontjabdl nincs jelentésége.
1.6.5 Avizijarm U terhelési adatai
A kisgéphajo Ures tomege 210 kg
Uzemanyag tdmege 40 kg
Utasok sulya 600 kg
Kulmotorok tdmege, (mindkett 6 egyltt) 170 kg
Felszerelések 30 kg
Osszesen 1050 kg
Megengedett legnagyobb mertlés 0,3m
Merilés a baleset idején nem ismert
1.7 Meteorologiai adatok
Az id6jaras az esemény idején veréfényes, napsitéses, meleg, szélcsendes volt,
jO latasi viszonyokkal.
Az iddjarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem sziikséges.
— vizéllas a helyszinen 2,7 m a tizolté buvarok mérése alapjan.
1.8 Navigacios berendezések
Az adott hajo tipusra navigaciés berendezések nem el6irtak, az esemény
lefolydséra nem voltak hatassal, ezért részletezésiik sem szikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikacios berendezések az adott hajo tipusra nem eléirtak, az esemény
lefolyasara nem voltak hatassal, ezért részletezésik nem szikséges.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Kikot 6i adatok

A kikotd paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Adatrogzit 6k

Az Uszoélétesitményen adatrdgzitd nem volt.

A roncsra vonatkoz6 adatok

Az elsullyedt kisgéphajo javithaté mértékben sérilt meg. Az eseményt kdvetéen a
tulajdonos a hajot két automentd gépjarmi darujaval kiemeltette a folyobdl és a
sajat utanfutéjdn hazaszallitotta. A kisgéphajé mdiszaki igazsagugyi szakértdi
szemléjére a tulajdonos ingatlanan 2007. szeptember 29-én kerllt sor melyen a
Vb is részt vett.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdéi vizsgélatra kertlt sor. A baleset soran eltlnt
személynél, akit a tlizolté bavarok az esemény utan kb. masfél éraval talaltak meg
az esemeény szinhelyének kozelében, az orvos szakértdi vélemény fulladasos
halalt allapitott meg.

Tz

Az eset kapcsan tz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset sordn komoly életveszély alakult ki, mert a kisgéphajo felboruldsa minden
szemtanu szerint hirtelen kdvetkezett be, egy kivételével - aki a kishajé kabinjaban
rekedt - minden utas a vizbe esett. Ez az utas is a borulas kovetkeztében esett be
a kis kabin részbe, ahol a kabinajté a hajé kis mérték(i deformacidja miatt
razarédott. Amikor a hajé mar elarasztodott vizzel a kabin tetején Iévé bavonyilas
viz ala kerult, ezért nem probélt meg a beszorult utas, azon keresztiil kimenekdini.
A hirtelen bekovetkezett felborulas kovetkeztében méar a vizbeesés el6tt
megsérulhettek volna az utasok, és akkor még tobb Aaldozatot koveteld
veszélyhelyzet alakulhatott volna ki. A hajovezeté Iélekjelenlétének,
segitbkészségének, a gyorsan megérkezé mentéegységeknek, és a kedvezé
id6jarasi kortlményeknek koszonhetéen nem kovetkezett be tébb aldozatot
koveteld sulyos vizikdzlekedési baleset. A vizbefulladt ill. a vizbeesett utasok kozul
az uszni nem, vagy gyengén tudoknak viselniik kellett volna a menté mellényeket.
A mentés nem szenvedett késedelmet, egyidejlileg azonnal tébben értesitették a
hatdésagokat.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szilkséges.
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1.18 Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudoméséara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélas soran az Aaltaldnostol eltérd modszerek alkalmazdsa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES

A hajo vezetbje a vizikozlekedés rendjérdl szold 39/2003 (VI.13) GKM rendelet
mellékleteként kiadott Hajézasi Szabalyzat tdbb pontjat nem tartotta be. Egy fével tébb
utas tartdzkodott a hajon, mint szabad lett volna. Nem nyilatkoztatta egyenként utasait
Uszni tudasukrdl, nem ragaszkodott a bizonytalan vélaszok ismeretében a
mentédmellények viseléséhez. A hajovezeté elmondasa szerint hét db mentémellénye
volt, és a borulas kovetkeztében néhany elveszett. Ez a szdmadat az utasok
meghallgatdsa alapjan nem egyértelml. Egyik utas megerésitette, masik utas
bizonytalan, némileg ellentmond6 véleményt mondott meghallgatasuk alkalmaval. A
helyszinen négy db mentémellény kerllt el a vizbdl, feltételezhetéen nem is volt tébb
a hajoban.

A kisgéphajon tobb utas tartézkodott, mint szabad lett volna, igy eleve tllterheléssel
kozlekedett. A hajé orr részén négy f6 utas helyezkedett el, és néhany tanud
egybehangz6 Aallitasa szerint a hajo még siklasban is orr nehéznek tint, tehat az
utasok elosztasa és elhelyezkedése sem a kelld gondossaggal lett megvalasztva,
annak ellenére, hogy a hajé vezetbje meghallgatasakor erre kilén kitért és azt mondta,
hogy a sulyelosztasra kilon odafigyelt.

Az eldl Ul6 utasok a kabin tetején, szélein ultek, igy a hajé rendszersulypontja a
kelleténél magasabban volt, ami a hajo hirtelen felborulasanal jatszott fontos szerepet.
A Vb két lehetdséget tételez fel a hirtelen felborulas okaként, de mindketté ugyanazzal
a végeredmeénnyel jart. Az els6 valtozat, hogy a hajo vezetéje a balra torténd forduld
megkezdésével parhuzamosan kissé visszavett a hajo sebességébdl és emiatt a hajo
orra viz ala kertlt, és igy borult fel a hajé, mert a siklasi allapot megsziint, az orr trimm
megnétt és a viz ala kerdlt orr miatt érezték gy az utasok, hogy a hajéo megtorpant. A
sebesség csokkentését az utasok altal elmondottak nem tamasztjadk ala, de 6k a
hajozdsban gyakorlatlanok és a tajra figyeltek, ill. egymassal beszélgettek. Nem
valészini, hogy a mandéver végrehajtdsanak eseményét, lefolyasat figyelemmel
Kisérték.

A masik lehetéség, hogy nem vette le az er6t a hajo vezetdje a fordul6 megkezdése
elétt, de a kabin tetején U6 emberek a fordulé hatdsara elmozdultak eredeti helyikrél,
a fordulds hatdsara megvaltozott a hajo Uszashelyzete, rendszersulypontja, sebessége
lecsokkent, ezaltal a siklasi allapot megszint és a hajoé orr része emiatt szintén viz ala
kerilt és a centrifugdlis eré miatt a borulas jobboldali iranyban tortént mindkét valtozat
esetében. A hajé vezetSje meghallgatasakor elmondta, hogy O ugy érezte, hogy a
felborulas el6tt a hajo megtorpant, egy utést érzett, mintha a hajocsavar beleakadt
vagy raitott volna valamire. Ez elméletileg lehetséges, de a buvarok a vizterlletet
atvizsgaltak és ez nem tdmasztja ala a hajovezetd altal elmondottakat. Ha a buvarok
altal vegzett vizsgélat nem is volt teljes korl, és valoban a hajocsavar beleakadt
valamibe, vagy a hajotest rautott valamely lebegé uszadékra a hajovezetd akkor is
jelentdsen tallépte a megengedett (15 km/h) sebességet és vélhetdéen, ha a fordulét a
megengedett sebességgel hajtja végre, akkor a borulds nem kovetkezik be. A hajo
vezetdje valoszinlleg nem tartotta be a vizterlletre vonatkoz6 Kkorlatozasokat
(sebességkorlatozas).

A kornyéken horgaszé szemtanuk egyértelml Allitasa szerint, egy hajé nagy
sebességgel érkezett, majd balra fordult és utdna méar csak azt hallottak, hogy a motor
felpbrog, és a hajé mar felborult. A szemtanuk kozil tdbben nem is lattak magéat a
borulast, olyan gyorsan tortént az esemény. A hajétesten egydltalan nem és a
hajocsavaron is csak kismértékl sériilés deformécio festékleverédés volt lathatd, ami
szintén nem tamasztja alé a felutés, beakadas elméletét.

A felsorolt, feltételezhetéen johiszemd, de meégis a vizsgalat altal tévesnek itélt
hajovezetdi dontések vezettek az esemeény sordn az egyik utas halalahoz.
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3.
3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A legfontosabb, legalapvetébb tényt allapithatjuk meg az esemeény kapcsan, ami a
hasonlé esetekben szinte mindig el6fordul. A mentdmellény viselése, most is
megmenthette volna az elhunyt utas életét. Hogy indulaskor volt-e megfeleld
szamu mentémellény a hajoban vagy sem, ezt a vizsgalat egyértelmiien nem tudta
kideriteni.

Szintén nagyon fontos a megfelelé sebesség megvalasztasa, amely a kdzlekedés
minden &gazataban fontos szempont. Ez esetben a vizterlletre vonatkozo
korlatozasokat, szabalyokat a hajé vezetdje vélhetéen nem tartotta be, mert ennél
a hajonagysagnal és sulyterhelésnél, a hajo siklasi allapota 30-35 km/h-as
sebesség alatt nem j6het létre. Ezt az igazsagugyi mlszaki szakértdi vélemény is
alatamasztja.

Szintén nem elhanyagolhaté szempont a fordulé manéver technikai végrehajtasa,
a hajé rendszersulypontjanak alakulasa a fordulé sordn. Négy fé utas utazott a
hajé orr részén és miutan ott korlatok vannak, az utasok ott kell6 biztonsagban
érezték magukat. A fordul6 sorén, ha az a siklasi tehat 30-35 km/h-4s sebességgel
kezdédott, akkor a kapaszkodas ellenére biztosan elmozdultak az utasok,
mégpedig a centripetalis erd ellenében a hajé jobboldala irAnyaban és a forduld
sugaranak érint6je iranyaban kissé elére felé. A hajo korabbi rendszersulypontja
tehat mindenképpen megvaltozott, mégpedig kedvezdtlenul kissé jobbra tolddott
€s még egy kicsit elébbre kerilt, ami el6idézhette a hajé orr részének viz ala
keriilését. A tovabbiakban bekdvetkezett események mar érthetéek, hogy a hajo
bukfenc szerien, jobboldala felé felborult. Amennyiben a manévert a hajé vezetdje
agy hajtja végre, hogy a hajé sebességét lassan csokkenti a kb. 10-13 km/h-4s
sebességre (a hajon van sebességmér) és a fordulét dvatosan hajtja végre, akkor
a baleset nagy val6szinliséggel nem kovetkezik be.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetSk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

MELLEKLETEK
Mellékletek.

Budapest, 2009. szeptember ,,

Wimmer Gabor Gréz Laszlo
Vb vezetéje Vb tagja

KBSZ

12 /15



2007-056-6

2. abra: A felborult hajétest hatsé része leérhetet  t a mederfenékre.
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3. abra: A lakoétéri rész kivagasa, ahol a beszorult  utast kiszabaditottak at (izoltok.

4. abra: A hajécsavar sériilése minimalis.
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5. dbra: Az 6sszegy lijtott tartozékok az igazsagugyi m (iszaki szemle alkalmaval.

6. dbra: A hajo aljan sem volt lathato sériilés.
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