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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
korilményeinek feltdrdsa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkulldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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GKM

IMO

KBSz

Kbvt.

KHVM

ms.

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

VDR

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
motoros

Hajozasi Segélykérd és Informéacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Radids Segélyhivd Orszagos Egyesilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vizsgalbbizottsag

Voyage Data Recorder (Hajozéasi Adatrogzitd Rendszer)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

rendkivili haj6zasi esemény

gyartéja MHD Balatonfiiredi Hajogyar
tipusa BKYV 100 tip. termes személyhajé
lobogdja magyar

Vizijarm @/ lajstromjele 01487

Kék Duna ms. gyari szama -
tulajdonosa Bartender Bt.
Uzembentartoja Bartender Bt.
bérl 6je -

Eset napja és id épontja

2007. szeptember 08. 21 6ra 10
perc

Eset kapcsan

helye Budapest, Duna 1647 fkm.
elhunytak szadma 0
sulyos sérliltek szama 0
sérultek szama 8

Vizi jarm (i rongalodasanak mértéke

sulyos kéarok keletkeztek a hajo jobb
hatso részen

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

NKH elédje, Hajozasi Féfeltigyelet

Gyartast feligyel 6 hatésag

NKH elédje, Hajézasi Féfellugyelet

Eset helyszine alapjan illetékes kivizsgalo
szervezet

KBSz

gyartéja

MHD Balatonfiredi Hajogyar

tipusa épult/atépités

1979-ben kavics szallité uszaly /
atépult 2000-ben 400 f6s termes
személyhajova

Vizijarm a/ lobogdja magyar
Zsofia lajstromjele 01147
Féhercegné ms. -
gyari szama -
tulajdonosa Captain Daniel Kift.
Uzembentartéja Captain Daniel Kift.
bérl 6je -
Eset napja és id épontja 2007. szeptember 08. 21 6ra 10 perc
helye Budapest, Dunal647 fkm.
Eset kapcsan eI,hunytaI,< §zama , 0
sulyos sériiltek szama 0
serultek szama 0

Vizi jarm (i rongalodasanak mértéke

kismértékl horpadas az orr részen

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

NKH elédje, Hajozasi Féfeltigyelet

Gyartast feligyel 6 hatoésag

NKH elédje, Hajézasi Féfellugyelet

Eset helyszine alapjan illetékes kivizsgald
szervezet
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Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2007. szeptember 08-an 22 6ra 16 perckor az illetékes
rendérhatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2007. szeptember 08-4n 22 6ra 20 perckor jelentette a KBSZ (gyeletes
vezetbjének,

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f6éigazgatdja a rendkivili hajézasi esemény vizsgalatara 2007. szeptember 09-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Wimmer Gabor balesetvizsgald
tagja Orosz Dalma féosztalyvezetd

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2007. szeptember 10-én a Kék Duna ms-on szemlét tartott a Vizirendészet és a
Vizirendészet altal megbizott (kirendelt) szakértd jelenlétében. A hajé géphazat a
rendérség az esemény utan lepecsételtette a szakértSi vizsgélat kezdetéig. A Vb a
helyszinen a személyzetet meghallgatta, jegyzékényvet tovabba fényképfelvételeket
készitett. A Vizirendészett6l a Vb késObbiekben az Ugyben keletkezett
dokumentumokat masolatban megkapta.

Az eset rovid attekintése

2007. szeptember 08-an a Zsofia Féhercegné ms. 20 éra 55 perckor indult az 1646,2
fkm-nél levé lekotérél, két 6rads sétajaratban. Tervezett Utvonala: Petdfi tér, Margit
sziget als6 vége, Nemzeti Szinhaz, és vissza a kiindulasi pontra. A balesetben érintett
masik hajo a Kék Duna ms. 20 6rakor indult a tarsasag 9 sz. kik6téjébdl, hogy a Hélia
kikbtdben felvegye az utasokat. A hajo 20 6ra 10 perckor indult a Hélia kikotébdl 32
utassal budapesti sétautra. Hegymenetben indultak, és a Margit sziget budai agaban,
volgymenetben, a hajé fémotorja leallt. A személyzet elmondésa szerint az lzemanyag
sz(ré eltomdbdése ill. szivargasa miatt. A hajé horgonyra allt, és megkezdték a javitast.
A tarsasag egy masik hajoja a Monarchia nyujtott segitséget a miszaki hibas hajonak,
€s visszavitte az induld kikétébe. Ott a javitast befejezték, és Ujbdl elindultak a
sétadtra. A Margit hidbol torténé kihajozas utan volgymenetben a Duna kdzéprészén
haladtak kb. 20-25 km/h-es sebességgel. A Lanchid magasséagaban, valamivel elétte
vette észre a hajévezetd a vele szemben haladd Zsofia Féhercegné ms-t, és észlelvén
a veszélyhelyzetet, el6szér gyors bal oldali kormanykitérést, majd ezt kovetben
azonnal jobb oldali korményzast hajtott végre, de az Utkdzést nem tudta elkerllni. A
Zs6fia Fbéhercegné ms-os jobboldali orr részén kismértékii horpadas és
festékleverédés keletkezett, azonban a Kék Duna ms-on komolyabb karok keletkeztek
az utas-bejarati részen és a termes lakoétér jobboldali hatso részén. Az Utkozés utan a
Kék Duna ms. utasai kézott kisebb panik alakult ki, nyolcan konnyebben megsérultek,
és a panikhelyzetet az fokozta, hogy az itk6zés kdvetkeztében a fémotor tlizeldanyag
rendszerében ismét szivargas lépett fel, és a gazolaj rafolyt a forré kipufogd csére,
emiatt flst lett a géptérben. Ezutdn a hajo hegymenetbe fordult, horgonyt dobtak és a
Szabadsag hid alatt a hajé horgonyra allt. A kissé rémdlt utasokat a Rapszodia ms.
atvette, partra tette 6ket, ahol a nyolc kénnyebb sérlltet az idékdzben megérkez6
menték ellattdk. Harmat a helyszinen, harmat ambuldnsan a kérhdzban, és két masik
személyt megfigyelésre bent tartottak a korhazban. A Kék Duna ms. hajovezetdjének
alkoholszondas eredménye, az igazsagigyi orvos szakértdi vélemény szerint,
.Kbzepesen ittas allapot”, ebben az allapotaban vezette hajéjat, a baleset is feltehetéen
érzékszerveinek lelassulasa miatt kdvetkezett be. A hajé vezetSje késén észlelte a
veszélyhelyzetet, és késén kezdte meg a kitéré mandvert.

A Vb 2 db biztonsagi ajanlas kiadasat latta indokoltnak a Bartender Bt. Uzemeltetdje
felé.
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1
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

2007. Szeptember 08-an kb. 21 6éra 10 perckor a duna 1647 fkm-nél a kék duna
ms. Es a zsdfia féhercegné ms. Osszeiitkzott.

A kék duna ms. Aznap este a bartender bt. Jaszai mari téri 9 sz. Kikotéhelyérdl
indult a hélia kikdtébe 32 utast felvenni. A hélia kik6tébdl 20 6ra 15 perckor indult a
hajo budapesti sétautjdra. A margit-sziget megkerilése utan a budai agaban kb.
Az 1649-es fkm-nél vdlgymenetben kb. 20 6ra 30 perckor a hajo miszaki hiba
miatt ledllt. A hajo tlizeléanyag rendszerében eltotmdédés, késdbbiekben szivargas
tortént. A hajé horgonyra Allt, és a személyzet masik két tagja a javitast
megkezdte. A bartender bt. Egy masik hajéja a monarchia ms. Mellévett
alakzatban a kék duna ms-t visszavitte a 9 sz. Kikdthelyre, ahol a javitast
(szUrbcserét) befejezték. Az utasok ekdzben a hajon tartézkodtak. A monarchia
ms. Uzemanyagot is adott a kék duna ms-nak. Az atadott lizemanyag mennyisége
pontosan nem volt kiderithetd kb. 150-200 liter. A gazolaj a személyzet szerint a
kettés szlréhaz tomitetlensége miatt szivargott a motor oldalara ill. A géptér-
fenékbe. A gazolaj napi tartdly csaknem teljesen leurilt, melyet a személyzet a
javitas befejeztével feltdltott €s a motor igy azonnal beindult. A hajé kb. 21:00-kor
Ujbdl elindult sétadtjanak lebonyolitdsara. A margit hid utan a hajéut kdzepén
haladtak, a lanchid el6tt a kormanyéllasban a hajovezetd mellett tartézkodo egyik
matréz kiment dohanyozni, és ekkor vette észre a vele szemben kozeledd masik
személyhajot. Ezzel kb. Egy id6ben a hajovezetd is észlelte a veszélyhelyzetet, és
el6szor balra majd jobbra kormanyozta a hajot, hogy elkerillje az utkdzést, de a
balra kormanyzas utdn a kék duna ms. Jobb oldali hatsé része Utkdzott a zsofia
féhercegné ms. Jobb oldali orr részével. A vizsgalat nem tudta kideriteni, hogy a
személyzet két tagja koziul ki észlelte hamarabb a veszélyhelyzetet, a hajé
vezetdje vagy a matroz. Az Utkdzéstdl a hajo kissé megbillent, és az utasok kozott
kisebb péanik alakult ki. Az Gtk6zés utdn a hajéo megfordult és kb. A szabadsag hid
el6tti viztertleten horgonyt dobott, majd megkezdték az utasok és a hajd
atvizsgalasat, sériltek ill. Esetleges vizbetorés helyének felkutatdsat. A
panikhelyzetet fokozta, hogy a hajoé géptérbél flst szivargott a fedélzetre. Az
Utk6zés hatdsara a mar kordbban javitott kettds gézolajsziir6 méasodik tagja is
elkezdett szivarogni a gézolaj rafolyt a forré kipufogocsére, ami ugyan nem
gyulladt meg, de erésen fustoini kezdett. A személyzet a gazolaj féelzar6 szelepet
elzéarta, és a horgonydobas utan a motort leallitotta. A rémult utasokat a rapszédia
ms. Atvette, partra tette 6ket a drava utcai kikoténél, ahol a nyolc dan
allampolgarsagu konnyebb sériltet az id6kdzben megérkez6 mentdk ellattak.
Harmat a helyszinen, harmat ambuldnsan a kérhazban, és két masik fét
megfigyelésre bent tartottak a fiumei Uti orszagos traumatoldgiai intézetben.
Késébb kiderilt, hogy mindegyik sérult nyolc napon bellil gyogyuld sérilést
szenvedett, ill. A legtdbb utas az ijedségtdl enyhén sokkos éallapotba kerult. A hajé
géphazat a vizirendészet jarérei a milszaki szakértdi vizsgalat kezdetéig
lepecsételték. A lepecsételésre azért volt szikség, mert a hajo vezetdje a
vizirendészeti jar6rok a helyszini meghallgatasakor, a baleset okaként fégéphibara
hivatkozott. A muiszaki szakértdi vélemény ezt a feltevést egyértelmlen
elutasitotta. A kék duna ms-t a horgonyldnc elvagasa utan, (a horgonyt a
személyzet nem tudta felszedni, mert az a fenéken ismeretlen objektumba
beakadt), az eurama és a taban ms-ok kb. 23 6ra 30 perckor a jaszai mari téri
kikotébe szallitottak.

A Zsofia F6hercegné 2008. szeptember 08-an kb. 20 6ra 55 perckor indult a
Captain Daniel Kft. Petdfi téri kikotéjebél. A hajo hegymenetben haladt a hajout
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

jobboldalan. A Lanchid elétt, a hajo vezetdje utasitotta a matrozokat, hogy egyik a
radararbocot, a masik pedig az orr arbocot dontse el, amit az akkori vizallas
indokolt a hidak alatti athaladaskor. Kdzvetlenil a Lanchid el6tt vették észre, hogy
egy masik személyhajo kozeledik vellik szemben. A Zséfia Féhercegné ms. igen
lassan haladt hegymenetben, igy 6k kitérd mandvert megkezdeni nem tudtak. A
haj6é vezetdje a kormanyallasban a Zso6fia Féhercegné orr részében elhelyezkedd
matrézzal tartotta a kapcsolatot radion, aki segitette a hajo vezetdjét
informaciokkal a forgalmi helyzetek megitélésében. A hegymenetben,
(elmondasuk szerint lassan 1-2 km/h-as sebességgel) haladé Zsoéfia Féhercegné
ms. szinte tehetetlendl varta az Utk6zést, ami be is kdvetkezett. A hajé vezetdje
azonnal radion hivta a Kék Duna ms. hajovezetdjét, és kérdezte, hogy sziikségik
van-e segitségre valamint bejelentette, hogy értesiti a Vizirendészetet. A Kék
Duna ms. hajévezetbje erre kitéré valasz adott, azt valaszolta, hogy most még
nem tudja megitélni, szilkséges-e a Vizirendészet értesitése, mert most vizsgéljak
az utasokat és a hajot, késébb pedig mar nem tudott kapcsolatot teremteni a Kék
Duna ms. hajovezetéjével. A Vizirendészetet allampolgari bejelentés alapjan
értesitették a torténtekrél. Az esetet két masik hajo vezetdje is latta a radarjan és
az Altaluk elmondottak alatamasztjadk a Zsofia Fdhercegné hajovezet6jének
beszadmolojat. A helyszinre érkez6 Vizirendészeti jarérok intézkedéseiket
megkezdték, és a Kék Duna ms. hajovezetjét, az alkoholszonda eredménye és
klinikai allapota miatt vérvételre eldallitottdk. A szakértdi vélemény késdbbiekben
kézepesen ittas, alkoholos befolyasoltsagot allapitott meg.

Személyi sérlilések

Személyi sérilések (Kék Duna ms.)

Sérulések Személyzet Utasok Egyeb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny G 0 8 1
Nem sértlt 3 24 0

Személyi sériilések (Zsofia F 6hercegné ms.)

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos sérult 0 0 0
Konny G seérult 0 0 0
Nem sértlt 3 0 0

Az Uszblétesitmény seérllése

A Zsofia F6hercegné ms. sérllése minimalis horpadas, festékleverédés a hajo orr
részén, a Kék Duna ms. sérilése jelentds, a felépitmény jobb hatsé részén az utas
bejarat kbrnyezetében.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizijarm U parancsnoka (Kék Duna ms.)
Kora, neme, allampolgarsaga 39 év, férfi, magyar
_ Képesités érvényessége hajovezetd ,A”
Szakmai Eaészséauavi alkal , 5012, ilius 04
képesitése geézsegugylg .a ma,ssa}g ( ',.JU ius 4
Egyéb szakmai bizonyitvany radiés engedély
Behaibzas Az adott hajén eltoltottid 6 15 év
ideje 102 Utols6 12 hénapban szerzbdés és igény szerint
Utols6 30 napban szerz8dés és igény szerint
1.5.2  Avizijarm (G parancsnoka (Zsofia F éhercegné ms.)
Kora, neme, allampolgarsaga 48 ev, ferfi, magyar
_ Képesités érvényessége hajovezetd ,A”
Szakmai — 7
képesitése Egészséglgyi alkalmassag 2011. december 14.
Egyéb szakmai bizonyitvany radar, radios engedély
Behaibzs Az adott hajén eltoltottid 6 5 év
ide;j:Jozas Utolso 12 honapban megallapodés és igény szerint
Utolso 30 napban megallapodas és igény szerint
1.5.3 Az luzemvezet 6
Az adott hajétipusra, egyikre sem eléiras.
1.5.4 A személyzet egyéb tagjai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szilkséges.
1.6 Az Uszélétesitmény adatai
1.6.1 Az uszélétesitmény adatai (Kék Duna ms.)
Gyartas helye MHD Balatonfiuredi Gyaregység
Gyartas éve 1984
Utols6 szemle helye, ideje 2006
Uzemkepessegi bizonyftvany 2008.06.12.
érvényessegi ideje
A hajé szlr6ceseréi ill. azok Uzemidejének el6irds szerinti (nem) betartasa, része
lehetett a haj6 ledllasdnak a Margit sziget budai agaban, az Gzemolaj szivargasa,
elfolyasa, elfogydsa a napi-tartalybol, szintén az indulas el6tti kotelezé
karbantartdsok, ellenérzések hianyossagara utal. A rendkivili hajozasi esemény
elétt eléforduld hibak a hajon nem szokvanyos légkort teremtettek, ideges
hangulatban indult el a személyzet és a hajovezet6 kdzepesen ittas allapota,
nagyban fokozta a baleseti veszélyhelyzet kialakuldsét.
1.6.1.1 A hajétest adatai (Kék Duna ms.)
| Hajétest utolsé viz alatti szemléje | 2006
KBSZ 8/18
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1.6.1.2 A vizijarm G fémotor(ok) adatai (Kek Duna ms.)

Gyartas éve 1984
Gyarto Gyo6ri Raba Vagon és Gépgyar
Tipus Raba Man D 2156 MT6
Uzemid 6 nem ismert
Ozemid Utolsc:J nagyjavité§ c')t,a nem ?smert

Utolsé karbantartas ota nem ismert

1.6.1.3 A meghibasodott berendezés adatai (KEk Duna  ms.)

Gyartas éve Tuzel6anyag ellato rendszer
Gyarto -
Tipus -
Beépités id épontja -
Utolsé nagyjavitas -
Utols6 karbantartas -

Az eset szempontjabol nincs jelentésége, ezért részletezése nem szilkséges.

1.6.1.4 A vizijarm G terhelési adatai (Ké€k Duna ms.)

Ures tdmeg 54 000 kg
Uzemanyag tomege a baleset idején 1401
Utas befogado képesség 100 utas
Osszesen - kg
Teljes vizkiszoritas 70 000 kg
Megengedett legnagyobb merilés 1,1m
Merulés a baleset idején nem ismert

Az Uszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatéassal,
ezért tovabbi részletezésiuk nem szilkséges.

1.6.2 Az Uszélétesitmény adatai (Zsofia F 6hercegné ms.)

MHD Balatonfuredi Hajogyar

Gyartas helye atépités: FOKA javitdmiihely

Gyartas éve 1979/ 2000
Utolsé szemle helye, ideje 2007. februér 03.
Uzemképességi bizonyitvany 2009 februar 26

érvényesseégi ideje

1.6.2.1 A hajétest adatai (Zs6fia F 6hercegné ms.)

| Hajotest utolso viz alatti szemléje | nem ismert

1.6.2.2 A vizijarm G fémotor(ok) adatai (Zsofia F éhercegné ms.)

Gyartas éve 1994

DAF; és Cummins tip. (408 kW)
dieselmotorok Z hajtémivel
Tipus -

Gyartd
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Uzemid 6 nem ismert

.. . ... | Utolsé nagyjavitas 6ta nem ismert

Uzemid 6 - 9yl — -
Utolso karbantartas 6ta nem ismert

1.6.2.3 A meghibasodott berendezeés adatai (Zsofia F  6hercegné ms.)

A hajén nem hibasodott berendezés, ezért tovabbi részletezés nem sziikséges.

1.6.2.4 A vizijarm U terhelési adatai (Zsofia F éhercegné ms.)

Ures tdmeg 457 000 kg
Uzemanyag tdmege 3000 |
Utas befogad6 képesség 400 utas
Osszesen - kg
Teljes vizkiszoritas 538 000 kg
Megengedett legnagyobb mertlés 1,24 m
Merulés a baleset idején nem ismert

Az Uszoélétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal,
ezért tovabbi részletezésik nem szukséges.

1.7 MeteorolOgiai adatok
— Felhémentes, tiszta éjszakai id6jaras, kozepes szélerésség.
— Alatasi viszonyok a rendkivili hajozasi esemény idépontjaban: korlatozott
latasi viszonyok, éjszakai, kivilagitott Budapest.
— Vizéllas: 402 cm Budapest
— Leveg6 hémérséklet: 18 °C
— Vizhéfok: 16 °C
1.8 Navigacios berendezések
A navigacios berendezések Uzemképesek voltak, a Zsoéfia F6hercegné ms.
hajovezetdje radarhajozési képesitéssel, ismeretekkel rendelkezett. A Kék Duna
ms. nem rendelkezik radarberendezéssel.
1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.
1.10  Kikot 6i adatok
A kikotd(k) paraméterei az esemeény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.11  Adatrbgzit 6k
Az Uszoélétesitményeken adatrogziték nem voltak.
1.12  Aroncsra vonatkozo adatok
Roncs nem keletkezett, mindkét hajo javithaté mértékben sérdilt.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra sor kerilt, amely a Kék Duna ms.
hajovezetdjének kbzepes mértékl alkoholos befolyasoltsagat allapitotta meg.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset soran kozvetlen életveszély nem alakult ki, csak kisebb, nyolc napon beldl
gyoégyulbé személyi sérilések torténtek.

A mentdegységek értesitése rendben megtbrtént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.
Prébéak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgélas soran az Aaltaldnostol eltérd modszerek alkalmazdsa nem volt
szilkséges.

KBSZ
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ELEMZES

A Kék Duna ms. személyzete az utasok szallitasat (kb. 2 6ras budapesti sétait) nem a
kell6 gondossaggal és elékésziletek megtételével kezdte meg. Mar az indulas elétt
kezdédtek a problémak, amikor a szolgalatba 1épd hajovezetd csaladi elfoglaltsagra
hivatkozva nem jelent meg a hajon és igy helyettesitésére volt szikség. Az alabbi
tények arra utalnak, hogy a hajo miszaki karbantartdsaban is lehettek kisebb-nagyobb
hianyossagok. A Raba-Man tip. motor gazolajszlrdinek cseréje valészinlileg nem lett a
szokasos 100 oOrés ciklusidé utan cserélve, és a sz(ir6hdz sem () tomitésekkel lett
Osszeszerelve. A szivargas csak emiatt volt lehetséges. A hajén nem tudtak bemutatni
dokumentéciét arrél, hogy kordbban mikor végeztek szlir6cserét, ill. egyéb
szervizmunkalatokat. A személyzet egy szilrécserét el tud végezni, de javitast,
idészakos karbantartast nem feltétlenul. A szlr6 id6 el6tti eltomddésének még egy oka
lehet, a rossz minéségli gazolaj. Erre az esetre is megvan a kell6 védekezési mbdszer.
Az Uzemanyag vételezések alkalmaval mindig kotelezé és célszerl is mintat venni a
vételezett gazolajbol a vételezés elején, kozben és a végén is. Ezeket a mintakat el kell
tenni, felirva a mintavételez6 edényre a vételezés helyét, mennyiségét, idejét, és az
Uzemanyag sir(iségét, a hajé nevét, a mintavételt végzd személy nevét. Az eltett
mintakb6l késébb megallapithatd az esetleges szennyezettség, rossz minéség.
Vételezéskor atadas-atvétel jegyzékonyvet kell késziteni, amiben szintén szerepelnek
az elébb felsorolt adatok. A jegyz6konyvet mindkét félnek ala kell irnia, és le kell
lepecsételnie.

A Kék Duna ms. hajovezet6je a balesetet megelézéen, és azt kdvetden is alkoholt
fogyasztott, nagy kockézatot vallalt azzal, hogy az aznap szolgélatos, csaladi okokbol
tavolmaradd hajovezetdt helyettesitette. Meghallgatasa soran kiderdlt, hogy a sétaut
mar meg volt szervezve, és lemondésa a cég részére nagyobb veszteséggel jart volna.
A baleset utan az ittassdg meértékének megéllapitdsa érdekében a Vizirendészet
szolgalatos jarérei kétszeri vér és egyszeri vizeletvizsgalat elvégzésére intézkedtek.
Ennek eredménye megallapitotta, hogy a hajovezetd az esemény id6épontjdban
kdzepesen alkoholos befolyasoltsag alatt allt. A bekdvetkezett baleset féként erre az
okra vezethetd§ vissza, mert ittassdganak mértéke komolyan befolyasolta a
helyzetfelismerd ill. cselekvéképességét.

KBSZ
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A Kék Duna ms. hajo vezetdje kdzepesen ittas allapotban vezette hajéjat, ezzel
nagymértékben hozzajarult a baleseti veszélyhelyzet kialakulasahoz, ill. az utasok
veszélyeztetéséhez. A kdzepesen ittas allapot mar jelentésebb figyelemkihagyast,
ill. koncentracid6 csokkenést okoz, ami nyilvanvaldban a hajéo vezetésének
hatranyara tortént.

A Hajozési Szabalyzat szigoru értelemben vett betartdsa esetén a Kék Duna ms.
valojaban korlatozott latasi viszonyok esetén, radarberendezés nélkil, tehat
napnyugtatél-napkeltéig nem is hajézhatott volna utasokkal a fedélzetén. A
Budapesti kivilagitott Duna-part a nyari idészakban ill. a szokasos nyari budapesti
diszvilagitas jobb latasi viszonyokat teremt a hajosok szamara, mint a szigord
értelemben vett korlatozott latasi viszonyok, mégis ezt a kérdést konkrétabb
szabalyozassal kell egyértelmlvé tenni. Természetesen egy, meég vilagosban
megkezdett sétautat nyilvanval6an be kell fejezni, az utasokat vissza kell szallitani
a beszallas helyszinére, de koriltekintébb turisztikai forgalomszervezéssel és
személyzetvezényléssel, a sétautak elérelatébb szervezésével elkerilhetd, hogy a
hajonak radar nélkil kelljen koézlekednie korlatozott latasi viszonyok esetén.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Kék Duna ms. személyzete kapkodva indult el, aznap soron kovetkezd
sétautjara, emiatt mar az Ut kezdetén ideges hangulat uralkodhatott a hajon. A
haj6 vezetbje, aki a kora délutani érakban mar alkoholt fogyasztott, mivel nem
tudta, hogy a kora esti uton kényszer(iségbdl helyettesitenie kell csaladi okbdl
tavol maradd kollégajat. Szintén a kapkodo elinduladsra utal, hogy az utasok
részére felszolgdland6 suteményeket is az indulas helyén felejtették, tovabba a
karbantartdsi munkalatok ill. a géphaz indulas elétti alapos ellenérzése is hianyt
szenvedhetett. Nagyobb mértékii gazolajfolyas lehetett a szirénél, ha a napi-
tartalybdl csaknem teljesen elfogyott a gazolaj kb. fél 6ra alatt. Ezek a kérdések
melyek a Vb vizsgalatdnak alkalméaval felvetédtek, a Vb véleménye szerint mind
hozzajarultak a veszélyhelyzet kialakulasahoz, ha nem is kozvetlen kivaltd okai
voltak.

Az eset bekbvetkezésével 6sszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A vizsgalat eredményeképpen az el6z6ekben tett megallapitdsokon tulmenden
még a Vb szeretne ramutatni egy olyan kérdésre, amely szintén némi befolyassal
lehetett a baleseti veszélyhelyzet kialakulaséra.

A sétajaratok alkalmaval a hajok A&ltalaban csokkentett fordulatszammal
Uzemeltetik a fémotorjaikat, ami kisebb hajosebességet eredményez és ezzel
parhuzamosan a csOkkent miveleti sebességnél a hajé kormanyképessége,
korméanyhatasa is jelentésen romlik. A Zso6fia Féhercegné a hajovezet elmondasa
szerint 1-2 km/ords sebességgel haladt, ami egyértelmiien alatta van a hajé
miveleti sebességének, igy tehat az ttkdzést, mandbverrel elkertilni semmiképpen
sem tudta volna. Gyakorlatilag tehetetlenill varta a hajé az Utkdzés bekovetkeztét.

KBSZ
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BIZTONSAGI AJANLAS

BA 2007-055-6_1.

BA 2007-055-6_2.

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy hivja fel a Bartender Bt.
Uzemeltetdjének figyelmét arra, hogy a hajé karbantartasi
munkalatainak idejét, zemordit, a munkalatok végzdinek nevét
dokumentélja naploba, valamilyen hivatalossa tett flizetbe,
mindenképpen valamilyen irasos formaban rogzitsék, amely
késbébb pontosan visszakereshet6, és ellenérizhetd.

A Vb javasolja a Bartender Bt. Uzemeltetdjének, hogy a hajo
mindenkori személyzetét, ill. annak vezénylését, beosztasét,
nagyobb elérelatassal, gondossaggal szervezze, az esetleges
tartalékszemélyzet biztositasanak lehetéségével. A Vb ezt szintén
elére tervezett jelleggel, irdsos forméban javasolja elkésziteni.

MELLEKLETEK

Fényképfelvételek

Budapest, 2008. augusztus,,

Wimmer Gabor
Vb vezetéje

Orosz Dalma
féosztalyvezetd
Vb tagja

KBSZ
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Allomas kéd: 442027

Allomés név: Budapest

Folyé név: Duna

NAP

Boo~vounrwnr

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

Atlag: 200 231 296 202 212 230 238

Min.:
Max.:

Vizallas 06 GMT

[cm]

Listazas: 2008-Jan-02 1

JAN FEB MAR APR

83 195 202 280 167
88 203 237 273 157
91 219 314 260 150

115
139
155
153
152
156
174

194
202
216
208
205
192
185
168
175
187

231
387
370
328
298
279
250
226
209
199
193

224
214
204
198
195
229
237

223
228
237
237
244
281
310
311
306
294

253
231
223
210
200
194
199
190

372
392
407
391
364
322
315

353
336
306
287
269
261
255
250
239
225

221
248
272
277
282
303
305
294

249
226
215
213
211
207
199

195
190
179
183
203
221
223
209
208
199

185
178
175
170
169
167
172
168

143
140
151
151
161
170
180

299
405
362
296
263
248
232
233
219
203

217
220
210
193
195
205
202
200

MAJ JUN JaL A

260 219 144
310 215 149
316 188 150

295
274
259
241
232
224
217

213
205
201
190
207
225
228
212
213
217

210
201
202
214
214
223
223
222

167
192
247
290
306
297
266

261
337
383
371
343
296
253
230
220
214

207
201
190
184
201
202
201
194

162
160
161
156
141
132
13

15
18
21
22
23
23
21
19
17
17

18
18
21
21
19
17
16
15

300 169 207 233 177 14
306 173 202 220 170 13
208

297

156

13

83 190 202 167 140 190 156

387 311 407 280 405 316 383

Evi atlag: 242cm

minimum :

83 cm

maximum : 689 cm

0:16:59

13. oldal

mért
év: 2007.

UG SZE OKT NOV DEC

166
234
250
221
194
211
273
402
559
644

N

689
684
651
637
603
535
453
387
362
347

O©OOWUITOU1IU1 OO

353
363
342
299
261
239
232
244
245
250

NoOoOPR~AWRRAOWWDSRPE

272
286
270
256
240
217
206
209
214
199

194
189
183
177
169
154
144
142
148
145

144
154
157
164
173
186
190
190
197
225
252

243
225
207
187
167
161
173
180
190
235

266
279
315
402
407
398
356
312
288
266

251
242
239
232
254
300
329
336
325
298

281
262
257
274
304
337
339
349
341
365

379
387
383
386
392
388
353
310
278
267

261
245
227
214
203
195
196
181
173
177

166

174 377 195 268 286
132 166 142 161 166
235 689 286 407 392

Osszesitett vizallasjelentési tabla 2007-re.
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A sérilés a Kék Duna ms-on beltlr 6l nézve.

A Kék Duna ms. sértilése, a hajé hatulso része fel  6l.
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A Kék Duna ms. sérilése a hajéorr fel 6l nézve.

A Kék Duna ms. f émotor gazolajsz (iréhaz.
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A Zsbfia F 6hercegné ms. sérillése a hajo orr részén.
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