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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. oktéber 13-an megtartott zar6 megbeszélésen meghivott személy, szervezet
nem képviseltette magét:
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

FAI

GKM
HFFA

ICAO

KBSZ
Kbvt.

KHVM
KLH
LHHH
NKH LI
NKH PLI

PLH
Vb
Z3-T

Federation Aéronautique Internationale
Nemzetk6zi Repllé Szévetség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Hungarian Free Flyers’ Association
Szabad RepUldék Szovetsége, Magyar Koztarsasag

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

Katonai Légugyi Hivatal

Harmashatarhegyi (repulétér)

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. janius 30-ig)

Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)
Vizsgalbbizottsag

Zarébjelentés-tervezet
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartéja AEROS Company, Ukrajna
tipusa Aeros Combat 5

Légijarm d azonosité jele 77-666
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartoja MRSz

Eset napja és id épontja 2007. februér 17., 14:00
helye LHHH repulétér

Eset elhunytak szama 1

kapcsan | salyos sériiltek szama 0

Légijarm @ rongalédasanak mértéke sulyos

Azonosité hatdésag PLH, a HFFA révén

Gyartast feligyel 6 hatosag Ukran Légikozlekedési Hatdsag

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. februar 17-én 14 6ra 00 perckor a helyszinen
tartozkodo sarkanyrepuld piléta jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2007. februér 17-én 14 6ra 06 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2007. februar 17-én 14 6ra 30 perckor tajékoztatta az NKH PLI tgyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2007. februar 17-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje dr. Ordédy Méarton balesetvizsgalo
tagja Kovéacs Andréas baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése

A fent megjeldlt Vb 2007. februar 17-én 16 6ra 30 perc és 19 6ra 00 perc kozott HHH
repulétéren helyszini szemlét hajtott végre. A balesetet kovetéen a Vb vezetdje
szemtanu sporttarstol elektronikus Uton nyilatkozatot kért, melyet a kérés napjan
megkapott. Jelen ZJ-T a helyszini vizsgalat megallapitasain és a kapott nyilatkozaton
alapul.

Az eset rovid attekintése

Motor nélkuli sarkanyrepuld légijarmi leszallashoz helyezkedve, a végsé egyenesre
torténd rafordulva sebességét elvesztette, atesett és a talajhoz csapodott. A pilota
életét vesztette, a légijarmi sulyosan rongalodott.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
Sarkanyrepulé pilétak év eleji gyakorlatba hozo6 repuléseket hajtottak végre LHHH
repulétéren, csorlésbdl. A balesethez vezetd felszallast megelézéen két sporttars
hajtott végre egy-egy sikeres felszallast. A balesethez vezetd felszallas soran -
szakérté szemtanu véleménye szerint — ,a start nagyon labilis volt”, ,a pil6ta az
emelkedés soran folyamatosan korrigélt”, végul ,a gép 100 méter magassagban
kitort”. Ekkor a pilota leoldott, visszafordult és siklasban kozelitett a felszéllas
pontja félé. Mintegy 30 méter magassagban forduldt kezdett, hogy a féldet érést
széllel szemben hajtsa végre. A szemtanu szerint ,a fordulét mar majdnem
befejezte, amikor a gép hirtelen beddlt balra, erésen csuszni kezdett lefelé és
lezuhant”.
Becsapodéaskor a pilota életét vesztette, a légijarmd sulyosan rongalddott.
1.2 Személyi sérilések
Sérilések — ?zemelyzet — Utasok Egy,eb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos 1 0
Sulyos 0 0
Konny G 0 0
Nem sérult 0
1.3 A légijarm ( sérulése
F6 karosodasok:
— mindkét trapéz-szar oldalirdnyban kihajlott,
— a kulsé szarnytdmaszok (,divestick”-ek) magassagaban mindkét szarnytartd
kettétort,
— ajobb mianyag szarnyvég-elem (,winglet”) a vitorlarol levalt,
— ajobb kereszttarto-fél kbzépen kettétort.
A jelentds karosodasok ellenére a légijarm javitasra érdemes maradt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
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1.5 A személyzet adatai

1.5.1 Alégijarm U parancsnoka

Kora, neme 24 éves, férfi
Uzembentartéi Szakmai visszavonasig
repulési Egészséglgyi 2011. 11. 20.
engedelyenek Min &sitései P3!, SP5°
ervenyessege Jogositasai vontathatd, csérélhets

) Osszesen 115 6ra/305 felszallas
Ei?el;:‘t(alszéllésok Megel 626 30 napban_| 0/0
szama Megel 6z6 7 napban 0/0

Megel 6z6 24 6raban | 0/0

A fenti mingsitéseken tal a piléta magas szintl teljesitményreptild készségét
igazolja, hogy 2003-ban megrepulte a sarkanyrepild FAI ezustkoszoru feltételét.

A vizsgalt felszallas a pil6ta év eleji elsé felszallasa volt.
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi tanusitvanyanak érvényessége  : 2006. 12. 31.

1.6.2 Altalanos adatok

repult id 6 leszalladsok szama
Gyartés ota 50 6ra 45
Utols6 nagyjavitas ota 0 0
Utolsé karbantartas ota 0 0

Az érintett sarkanyrepuld vildgszerte kedvelt versenygép, melynek teljesitménye
az un. ,sebességvaltd” allitdsaval, azaz a vitorla feszitésével, illetve lazitdsaval
széles tartomanyban véltoztathaté és az adott repllési feladat altal tAmasztott
kovetelményekhez ,hangolhat6”. A sarkanyrepulét tulajdonosa egy évvel az esetet
megel6z6en vasarolta. A légijarmi Uj, j6 allapotu volt és a baleset idején gyari
bedllitAsokkal repllt.

A becsapodaskor a sebességvalté kozép-allasban volt, mely a légijarmivet
viszonylag nehezen kormanyozhatdé, de jol siklo éallapotra hangolta. E tipus
esetében a nehéz kormanyozhat6sag belengésre® valé hajlammal parosul.

1.7 Meteorologiai adatok

a) Szélirany és szélerésseég: 130 fokrol 4-6 m/s.

Ez a szélirAny a csorlés vonaldra — egyuttal a repulétér fel- és leszallo
palyajara - meréleges. A palyat kisér6 dombsor ebben a széliranyban a palya
felett turbulenciat kelt.

b) Felh6zet: 2/8 Cu

c) Latastavolsag: 10 km felett.

' P3 = Piléta 3 HFFA mindsités, mely verseny- és rekordrepiilésre jogosit.
> SP5 = Safe Pro 5, az FAI sarkanyrepiilé piléta-mindsitése (legmagasabb), mely egyenértékii a
magyar P3 minésitéssel.
® A belengés” repiilé szakkifejezéssel az ismert Gn. ,holland ors¢”.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér munkatertletét mindkét oldalr6l dombsor hatarolja. Az eset idején
uralkodé szélviszonyok mellet a végsé besiklas magassagaban élénk turbulencia
jelenléte bizonyos volt.

Légijarm U adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok
Lasd: 1.1és1.3

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. Az orvosszakértéi vizsgalat szerint:

... a haldl ... magasbdl torténd lezuhanas ... kdvetkezményeként kialakult heveny
traumas schock talajan bekovetkezett keringési és légzeési elégtelenség miatt allott
be.”
Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

A mentdegységek értesitése rendben megtortént. A mentés nem szenvedett
késedelmet, azonban az elszenvedett kdrosodas (lasd: 1.13) az élettel nem volt
0sszeegyeztethetd.

Prébéak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.
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1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélads soran az Aaltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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ELEMZES

A balesethez vezet6 repulés egy olyan sarkanyrepuld repuléizem keretében tortént,
melynek minden egyes résztvevéje az uan. téli kihagyas” utan gyakorlatba hozo
felszalldsokat végzett. Az 1.1 A repllés lefolydsa fejezetben vazoltak szerint a piléta
startia nagyon labilis volt, emelkedés soran folyamatosan korrigélt, végul a
sarkanyrepulé az elérhetd csérlési magassag felében kitort és a pildta leoldasra
kényszerilt. A rendkivll tapasztalt, nemzetkozileg is elismert piléta esetében ezeket a
légijarm{ vezetési sajatossagokat az aldbbiak magyarazzak:

— alevegd turbulenciaja, lasd: 1.7 Meteoroldgiai adatok , repulétéri viszonyok,

— a piléta idény-eleji gyakorlatlansaga, lasd: 1.5.1 A légijarm (i parancsnoka, év
eleji elsé start,

— alégijarmi feszesre hangolt volta, melynek kovetkezményekeént a felszallas idején
viszonylag nehezen volt kormanyozhatd.

A leoldast a repulétér feletti, leszéllashoz torténd behelyezkedés koévette. Az a
leborulas, mely a behelyezkedést zard forduldéban kovetkezett be, a nem elegendd,
alacsony sebesség kovetkezménye volt. A repliilés minden szakagaban szabalyzat irja
eld, milyen mérték( valtoztatasokat kell a sebesség megvalasztasakor alkalmazni
turbulens légkdri viszonyok kozoétt. Jelen kdrilmények kdzott — repilés a leszallashoz
torténd behelyezkedés soran - a szokdsos sebességnél nagyobb sebesség tartdsa
stabilisabb, leborulast és lecslszast kevésbeé valdszinlsité kérilményeket teremthetett
volna.

A sebesség nem megfelel6 megvalasztasaban val6sziniileg szerepet jatszott a ,téli
kihagyas”.

A leborulast koveté és a becsapddast megel6zd szarnyirdnyl cslszas a vitorla
feszesre hangoltsaganak kovetkezménye. Valoszini, hogy lazabb vitorlaval és ennek
megfeleld sebességvalto-allassal (lasd: 10.6.2) a szarnyirdnyban csuszé-zuhano
légijarmi 6nmagatdl orriranyba fordult volna és a felvétel a becsapodast esetleg
megel6zhette volna. A sebességvalto vissza-allitasara a lehetéség adott volt, azonban
a piléta nem élt ezzel a lehetéséggel.

Novelte volna a becsapodast megeléz6 felvétel lehetdségét, ha a végsdé egyenesre
torténdé rafordulasra magasabban kertl sor. A forduld alacsonyan torténé
megkezdésére batorithatta a pilotat rendkivili teljesitményrepulé gyakorlata. A fordulod
alacsonyan torténd megkezdése ellen szélt a légtér turbulens volta és a szarny
feszesre hangolt allapota.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset oka: atesés a talaj kozelében.

3.2 Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A feszesre hangolt vitorla és a turbulencia a pilotatél feszilt koncentraciot és teljes
er6bevetést igényelt. Tartds kihagyast kdvetéen a gyakorlatba hozé repilések
kérilményei sem az iddjaras, sem a légijarm{ tekintetében nem kovetelhetik a
pilétatol készségeinek maximdlis kihasznalasat, még rendkivili képzettség esetén
sem.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabdlyok betartdsaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

Budapest, 2009. december 18.

dr. Ordddy Marton Kovacs Andras
Vb vezetéje Vb tagja
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