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kétszemélyes turakajak

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkulldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

HSZH

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms.

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium
Hajésoknak Sz6l6 Hirdetmény

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
motoros

Hajozasi Segélykeéré és Informaciés Rendszer
Nemzeti Kézlekedési Hatésag

Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartoja ismeretlen
tipusa kétszemeélyes tarakajak
lobogéja -

Vizi jarm i lajstromjele -
gyari szama -
tulajdonosa Romai Part Multi SE.
Uzembentartoja Rémai Part Multi SE.
bérl 6je maganszemély

Eset napja és id épontja 2007. augusztus 19. 11 ora 30 perc
helye Szentendrei-Dunaag 3,3 fkm.
elhunytak szama 1

Eset kapcsan | sulyos sériiltek szama
sériltek szama 0

Vizi jarm @ rongalédasanak mértéke

nem rongalédott

Lajstromozé allam

Lajstromozé hatésag

Gyértast feligyel 6 hatésag

Eset helyszine alapjan illetékes

KBSZ

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. augusztus 19-én 12 ora 51 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2007. augusztus 19-én 13 6ra 00 perckor jelentette a KBSZ Uigyeletes vezetdjének

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos vizikozlekedési baleset vizsgalatara 2009. augusztus 19-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Wimmer Gabor
Orosz Dalma

vezetdje
tagja

balesetvizsgalo
féosztalyvezetd

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a helyszinre nem ment, mert az esemény bekovetkezése és bejelentése kozott
eltelt kb. méasfél 6ra alatt a helyszini intézkedés befejez6dott, a vizsgélattal kapcsolatos
dokumentumokat, jegyz6konyveket a Vb a kés6bbiek sordn a Vizirendészettdl
mésolatban megkapta.

Az eset rovid attekintése

Egy nagyobb csoport 2007. augusztus 19-én kb. 11 érakor a Romai parti Multi SE
pontonjardl tdrakajakokkal tarazni indult, szentendrei uti céllal. A tirazok induladskor két
kisebb csoportra oszlott. Elindulas elétt az egyesulet edzje részletesen tajékoztatta a
résztvevéket a lehetséges veszélyekre, a szikséges szabalyokra, és Kkijelolte a
csapatvezetdket. Az épllé északi MO-as hid felé indultak. El6z8leg Ugy beszélték meg,
hogy a hid el6tt bevéarjak egymast a hajok, de a tarsasdg ennek ellenére
szétszakadozott. A pontonhid kijelolt nyilasan éathaladt az els6 harom hajobdl allé
csoport, és elhaladtak az épulé hid pillére mellet is. Ezt kdvetéen egy motorcsonak
szabalyosan haladt el mellettik, velik azonos iranyban, amely kisebb hullamokat
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keltett, ugyanakkor egyéb csénakok is kozlekedtek ezen a vizteriileten. A pontonhid
utan kb. 80 m-el, egy sarga jelz6bdja mellett a kissé hullamos vizen az egyik
kétszemélyes tarakajak felborult. A pontonhid kezel6je észrevette a felborult kajak
sodrodaséat és mellette a két személyt, akik a jobb part irAnyaba igyekeztek kituszni.
Azonnal értesitette az Ugyeleti szolgalatot ellatd kisgéphajo vezetdt, aki haladéktalanul
elindult a vizbeesettek mentésére. Az egyik vizbeesett személyt sikerllt kimentenie, a
masik személy azonban a pontonhid béarkaja ald sodrodott és elmerilt. Az eltlint
személyt 2007. augusztus 22-én taldltdk meg és azonositottak.

KBSZ

5/19



2007-048-6

1
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa

2007. augusztus 19-én kb. 11 6érakor egy nagyobb Iétszdmu turakajakos tarsasag
tarazni indult a Romai parti Multi SE pontonjarél szentendrei uti céllal. Indulés elétt
a csapat két részre oszlott és ki lettek jeldlve a turavezetd6k. A Multi SE edzéje
részletes eligazitast tartott, a tara soran betartand6 szabalyokra, igy az MO-4s
hidnyilason torténé athajézas veszélyeire is figyelmeztette a tarazokat.

Az NKH az MO0-as hidépitési munkélatainak megkezdése el6tt Hajosoknak sz616
hirdetményben meghirdette a hajésok részére az épitkezés idejére vonatkozd Uj
kozlekedési szabalyokat, és folyamatosan t4jékoztatta a hajésokat tovabbi
hirdetményeiben az aktualis valtozasokrdl. A tajékoztatas részletes volt, kiterjedt a
parton elhelyezett valamint a pontonhidon és a vizterlleten elhelyezett
jelz6tablakra, bojakra, tovabba részletesen tartalmazta a hid nyitas szabalyait is,
és ezekben eldirta az ilyen esetben szlikséges ugyeleti rendszer kiépitését.

A taran résztvevék mindegyike tébb honapja evezett, edzett mar az egyesuletben,
igy mindegyikuk kell6 szakmai ismerettel, Uszdskészséggel, gyakorlattal
rendelkezett a vizi tarazés terlletén.

Az indulas utan, amig a tarazok az épllé északi MO-as hid pontonhidjahoz értek a
tarsasag kissé szétszakadt. A hidnyilas meghajézasat a tarsasag mégsem az
elézetes megbeszéléseknek megfeleléen csoportosan kezdte meg, hanem
érkezési sorrendben. A tarakajakban 016 két személy harmadik csénakként haladt
at a hidnyildson problémamentesen, de amikor hegymenetben elhagytak az épulé
hid pillérjét, akkor ért melléjuk egy motorcsdnak, mely velik azonos iranyban, (a
szemtanuk elmondasa szerint), szabalyosan haladt, és kisebb hullamokat keltett.
Az elérébb haladd, tobb éves gyakorlattal rendelkez6, billenékenyebb
versenykajakban utazé evez8sok le is lassitottak egyensulyuk megtartasa miatt. A
mogottuk haladd tdrakajakosok a hidpillértdl feliebb egy sarga boéja kdzelében
vélhetéen a hullamok, vagy egyéb figyelmetlenség miatt felborultak és mindketten
a vizbe estek.

El6zetesen az oktataskor azt az utasitast kaptak, hogy borulas esetén nem szabad
elengedni a kajakot, abba kell kapaszkodni és megvarni a segitséget. Az egyik
evezds be is tartotta ezt a szabalyt, a masik azonban elengedte a hajét és Uszni
kezdett az egyik elszabadult evezd utan, tarsa figyelmeztetése ellenére. A felborult
kajakot és a vizbeesett személyeket a folyd sodrasa a Szentendrei Dunén
keresztben elhelyezett pontonhid barkai felé sodorta. A folydn keresztben
lehorgonyzott barkak esetében rendellenes vizmozgas miatt, kisebb 6rvények
alakulhatnak ki, uszadékok szorulhatnak a barka oldaladhoz.

A pontonhidon a hidat épitd tarsasadg hidkezel6je észlelte a veszélyhelyzetet és
azonnal értesitette a kisgéphajos Ugyeletest, hogy siessen a helyszinre és
segitsen a bajba jutottakon. A kisgéphajé azonnal a helyszinre érkezett és az
egyik személyt, amelyik elengedte a kajakot, megprébalta kimenteni, de mar nem
tudtak megmenteni, mert épp akkor mertlt el a barka ala, amikor a kisgéphajé
odaért. Még utananyultak a vizbe is, de mar nem érték el. Azutan a masik személy
mentésére indultak, aki a kajakba kapaszkodott és 6t sikerdlt is kimenteni. Ezutan
Gjra az elmertlt személy keresésére indultak a barka tuloldalara, de nem talaltdk
meg, és értesitették a rendbrséget.

A helyszinre érkezd tlzoltdé buvarok is keresték az eltlint személyt, de 6k sem
talaltak meg. Lakossagi bejelentés alapjan 2007. augusztus 22-én talaltak meg a
Dunan sodrodo holttestet és azonositottak.
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1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.5.2

1.5.3

1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénny G 0 0 0
Nem sérult 1 0 -

Az UszOlétesitmény sérllése

A tdrakajak nem sértilt.

Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A vizi jarm U vezet6je

Kora, neme, allampolgarsaga

30 év, férfi, magyar

Szakmai képesitése

nincs képesitése, nem szilkséges

A vizi jarm UG személyzete

Kora, neme, allampolgarsaga

30 év, férfi, magyar

Szakmai képesités

nincs képesitése, nem szilkséges

Az lzemvezet 6

Az adott kategoriara nem el6iras.

Az Uszélétesitmény adatai

Gyartas helye ismeretlen
Gyartas éve ismeretlen
Utolso szemle helye, ideje nem el6iras

Uzemképességi bizonyitvany
érvényessegi ideje

nem el6iras, nincs bizonyitvany

A hajotest adatai

| Hajotest utolsé viz alatti szemléje

| nem el6iras

A vizi jarm G fémotor adatai

A vizi jarmlvon gépi berendezés nem volt.

A meghibasodott berendezés adatai

Nem hibasodott meg berendezés.
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1.6.4

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

A vizi jarm U terhelési adatai

Ures tdmeg 35 kg
Utasok tbmege 155 kg
Osszesen 190 kg
Teljes vizkiszoritas 0,25m
Megengedett legnagyobb merilés 35 kg
Merulés a baleset idején -

Az Uszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésik nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

— nappali j6 latasi viszonyok,

— vizéallds Budapestnél: 178 cm

— vizhémérséklet: 18 °C

Az id&jarasi korulmények az esemény lefolydsadra nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szilkséges.

Navigacios berendezések

A kajakban nem volt navigaciés berendezés.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Kikot 6i adatok

A kikoté paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Adatrogzit 6k

A kajakban adatr6gzité nem volt.

A roncsra vonatkoz6 adatok

Nem keletkezett roncs, az illetékes rendérhatésag a kajakot a helyszinen lemérte,
arrél vazlatot készitett, szemrevételezéssel allapotat ellendrizte, rendben talélta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

lgazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra sor kerilt, melyben megallapitast nyert,
hogy az eltlint személy halalanak oka, ,balesetszer(i tartés viz ala merilés
kovetkeztében kialakult agyi oxigénhianyos allapot miatti, fulladas” volt.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15 Atulélés lehet 6sége
Az eset soran életveszély alakult ki, mely soran egy f6 életét vesztette. Eletben
maradasra akkor lett volna nagyobb esélye, ha tarsahoz hasonléan nem engedi el
a csonakot, abba kapaszkodik és varja a segitséget.
A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet, a hidépité cég kisgéphajos tgyeletese azonnal a helyszinre sietett és
egy fét sikerdlt is kimentenie a Dunabdl.

1.16  Probak és kisérletek
A Vb a vizsgélat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgélas soran az Altalanostdl eltér§ modszerek alkalmazasa nem volt
szilkséges.
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ELEMZES

A kajak vezet6je és utasa viszonylag gyakorlott, jol Usz0 és evez6 személyek voltak,
tébb hénapja jartak le hetenként tobb alkalommal edzeni, evezni a Rbmai Part Multi SE
sportegyesuletbe, ahol kell6 technikai, fizikai és elméleti képzésben részesultek.
Mindketten egészségesek, jo er6ben lévd, képzett, szabadidé sportolok voltak. Amikor
a veluk péarhuzamosan, mellettiik elhaladd motorcsénak altal keltett hullamokat
észlelték, akkor nekik is lassitaniuk, esetleg megallniuk kellett volna, és a stabilitdsukra
kellet volna koncentralni. Amikor pedig a borulds megtortént, a hajét nem lett volna
szabad elengednie a kajak vezet6jének. Tarsa figyelmeztette is erre, de nem tett eleget
a figyelmeztet6 felszdlithsnak, és egyedil sodrédott a pontonhid barkai felé, aminek
lehetséges kdvetkezményeire valdszinlileg nem volt sem elméletben sem gyakorlatban
felkészilve.

A Multi SE sportegyesitilet edzéje, ugyan tartott egy ismertetét a tara el6tt a résztvevék
szamara, de a Hajosoknak szOl6 hirdetményeket nem ismerték, és igy az adott
id6szakban megvaltozott kozlekedési szabalyok ismerete, hajézasi jelzétablak, feliratok
értelmezése sem lehetett egyértelm( a sportolok részérdl. A pontonhidra sodrédassal
kapcsolatos konkrét veszélyekre nem tért ki az oktatas.

A pontonhid haj6z6 nyildsan tortént athaladas utan, a tarakajak mellett, vele azonos
irAnyban ugyan kozel, de a szemtanuk szerint szabdalyosan elhalad6 kisgéphajé
sebességére a meghallgatottak nem tudtak konkrét valaszt, értéket mondani. A
vizterileten a HSZH szerint 10 km/h -4s sebességkorlatozas volt érvényben, és a
szemtanuk mindegyike csak annyit mondott, hogy szerintik a kisgéphaj6 kozel haladt
el a kajak mellett, de szerintik szabalyosan kozlekedett. A kisgéphajo vezetdjét a Vb
nem tudta meghallgatni, mert kiléte nem derult ki.

Ez a sulyos vizikdzlekedési baleset tipikusan olyan szabadid6 sporttal kapcsolatban
bekovetkezett baleset, ahol viszonylag képzett, egészséges személy lelte haldlat,
véletlenszerlen, vélhetéen hibas dontése miatt. A mentés is gyors, szakszer(, képzett
személyek altal tortént, mégis volt egy olyan koérilmény, ami a szokasostol eltéré
kozlekedési helyzetet teremtett a tardzok szaméra. Az épuld északi MO-&s hid,
ideiglenes — barkakbdl kialakitott — pontonhidja a Szentendrei-Duna folydsara
merélegesen volt elhelyezve, és az oda sodrddé targyakat a viz nyomasa igyekezett
atkényszeriteni a barka alatt. Ez torténhetett a tirakajakbdl kiesett személlyel is.

KOVETKEZTETESEK

A felborult turakajak vezet6je, valdszinlsithetbéen nem tartotta be az edzések
alkalmaval és az elméleti oktatdsokon elhangzottak egy részét. Vizi sporteszkdzokkel —
a kajak kozismereten instabil jArm{ — hullamos vizen kilénésen dvatosan kell haladni,
mert az konnyen felborulhat. Lehetéség szerint, a hullamokat szembdl célszeri
megkozeliteni és azokon athaladni, igy a legkisebb az esélye az oldaliranyd billenté
nyomaték kialakulasanak, a billenés bekdvetkezésének, amitdl a sporteszkéz
felborulhat.

A kajak felborulasa utan a hajo vezetSjének nem lett volna szabad elengednie a
kajakot, meg kellett volna varnia a segitséget, ami hamarosan meg is érkezett. Tarsét,
aki végig a kajakba kapaszkodott, ki is tudta menteni a hidat épit6 tarsasag ugyeleti
szolgélata.
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Budapest, 2009. december ,,

BIZTONSAGI AJANLAS
BA 2007-048-6_1.

BA 2007-048-6_2.

BA 2007-048-6_3.

BA 2007-048-6_4.

MELLEKLETEK

1.
2.

A Vb javasolja a Hidépitd Special Kft. hajézasi részlegének,
hogy hasonlé vizépitési munkalatok alkalmaval a pontonhid
atkeldhelyénél, vagy egyéb veszélyhelyzetet teremtd
Uuszomuveiken jol lathatd helyen nagyméretli az adott teruleti
sajatossagnak megfeleld veszélyre figyelmeztetd tabléat
helyezzenek el, melynek tartalmdt az NKH-val egyeztetve
szbvegezzék meg.

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy hasonl6 helyzetekben hid és
vizépitési munkalatok engedélyeinek kiadasakor, tegye
kotelez6vé a munkat végzok részére egy az adott Uszédmii
elhelyezésbél és a vizteruleti sajatossagbdl keletkezé
veszélyekre figyelmeztetd tabla kihelyezését az uUszdémiire,
Uuszomavekre.

A Vb javasolja az NKH-nak, hogy készitsen javaslatot a
vizisporttal foglalkoz6 egyesuletek és szovetségek szakmai
feligyeletének megvaldsitasara.

A Vb javasolja a Multi SE sport egyesitiletnek, hogy az éaltaluk
még megkozelithetd folydszakaszokon hasonlo vizépitési
munkélatok esetében, a HSZH-bol korultekintéen
tajékozédjanak a viziutat veszélyeztetd koriiményekrél, a
megvaltozott vizi kozlekedési szabalyokrdl, és azokat
rendszeresen és részletesen ismertessék a verseny ill.
szabadidé sportban tevékenykeddékkel.

Fényképfelvételek
Hajosoknak sz6l6 hirdetmény (25/DuM/2006)

Wimmer Gabor
a Vb vezetdje

Orosz Dalma
féosztalyvezetd
a Vb tagja
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Az esemény
helyszine

1. sz. abra: Az esemény helyszine

Az esemeény
helysz ine

2. sz. abra: A béarkakbdl épitett ideiglenes pontonh  id
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4. sz. abra: A kajak felmérése
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- Kotelez 6 haladasi Athajoz6
Athaladast irany a tablatol nyilas
tilto tabla iobbra

5. sz. abra: A pontonhid, hattérben az épll 6 hidpillérek

6. sz. abra: A pontonhid az 4thaj6z6 nyilassal ésj elzéseivel
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Sarga Usz6 az
esemeény
feltételezett helye

7. sz. abra: Légi felvétel az esemény helyszinér  6l.
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KOZLEKEDESI FOFELUGYELET
% KOZUTI, VASUTI ES HAJOZASI F OOSZTALY
- HAJOZASI ES TENGERESZETI OSZTALY

25/DuM/2006. Hajosoknak sz6l6 hirdetmény

Ideiglenes hajohid Gizemeltetése a Szentendrei-Duna 2,884 fkm-nél

(Pontonbriicke in Betrieb setzen bei Donau-Nebenarm Szentendrei-km: 2,884)

A vizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi 42. tdrvény 56.8 -nak megfeleléen, a Kozponti Kdzlekedési Felligyelet

KK/HF/NS/A/26/8/2006. szamu hatarozata alapjan az alabbi hirdetményt teszem kozé.

Barkakbol 6sszeallitott ideiglenes hajohid tzemel

a Szentendrei Duna 2,884 fkm térségben,

2006. julius 10-en 06.00 oratol — visszavonasig,

az aldbbiak szerint:

I. Hajézast iranyito jelzések

1. A hajohidon elhelyezett vizi kdzlekedést iranyit 6 jelzések (Hajozéasi Szabélyzat I-7.

Melléklet):

A barkakon és a két parti bejarohidon allandé: A.1-es (Athaladni tilos) nappali és
éjszakai jelzések.

A két parti bejaréhidon a viz felszinéig érd, feltiné szinG (pl. piros-fehér), kdnny
anyagbol készult csikok kertilnek felfliggesztésre oly mdédon, hogy az esetleg neki
Utkdzdé evezdésdknek sem okozhasson sértilést.

A hajéhid kézepén beépitett (az athajézasra kijel6lt atjard feletti) emelhetd hidon
nyitott allapotban: a 17 méteres atjaro kijeldlésére — A.10 (a jelzett tertleten kival
athaladni tilos) jelzések.

Az emelheté hidon zart (azaz leengedett) allapotban: a sporthajok szamara
biztositott szabad atjaré kézépvonalaban: E.16 (kedvtelési céll hajok kdzlekedése
engedélyezett), C.2 (Korlatozott vizszint feletti szabad magasséag) ,2" felirattal, C.3
( Korlatozott atjaro szélesséq) ,14” felirattal.

Az emelhetd hidon napnyugtatol napkeltéig: A.1 éjszakai jelzés (voros fények -
Athaladni tilos).

2. A hajohid kdrnyezetében elhelyezett jelzések

(hegymenetben - Hajozasi Szabalyzat I-7. Melléklet)

2.1 A Szentendrei Duna 2,0 fkm-nél a jobb parton a hegymenetben kozlekedd hajok
szamara, kihelyezésre kerdl
» aB.8 (Fokozott elévigyazatossag) jelzés, "HAJOHID” felirattal, valamint
e aC.3 (Korlatozott atjard szélesséq) jelzés ,17” felirattal, tovabba
e aB.11 (Kdtelezé radidtelefon-kapcsolatba 1épni) "VHF” felirattal,
e aHSZII-9. melléklet 2. 4bra (hajohid) ,1000” felirattal.

2.2 A Szentendrei Duna 2,5 fkm-nél a jobb parton
e aB.5 (Kbételes megallni) jelzés,
e az A.9 (Hulldmzast kelteni tilos) jelzés,
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3.

4,

e az A4 (Taldlkozéas és eldzés tilos) jelzés,

* az A.6 (Tilos horgonyozni) jelzés ,1000" felirattal, hegymeneti irAnyba mutato
haromszoggel,

* aB.6 jelzés (A km/h—ban megadott sebességet tullépni tilos) ,10” felirattal,

e aB.2b (Ahajéutnak a hajo jobb oldala felé esé oldalan kételes haladni) jelzés,

e az E.11 jelzés (A korlatozas vége - a volgymend hajok szamara)

2.3 A Szentendrei Duna 2,7 fkm-nél a vizen, az alsé piros, illetve z6ld bojak és a part

kozotti felez6pontokban, 1-1 db. B.1 jelzés (A nyillal jelolt irAnyba koteles haladni),
melyeken a nyilak a kijel6lt hajoat irdnyadba mutatnak.

A hajohid kdrnyezetében elhelyezett jelzések

(vblgymenetben - Hajézéasi Szabalyzat I-7. Melléklet)
3.1 A Szentendrei Duna 7,0 fkm-nél a jobb parton a volgymenetben kozlekedé hajok

szdmara, kihelyezésre kerl

+ a B.8 (Fokozott elévigyazatossag) jelzés, "HAJOHID” feliratd kiegészitd
tablaval,

* aC.3 (Korlatozott atjard szélesséq) jelzés ,17” felirattal,

 aB.11 (Kotelezb radiotelefon-kapcsolatba [€pni) "VHF” felirattal,

 aHSZII-9. melléklet 2. abra (hajohid) ,4000" felirattal.

3.2 A Szentendrei Duna 3,5 fkm-nél a jobb parton

e aB.5 (Koteles megallni) jelzés,

e az A9 (Hullamzast kelteni tilos) jelzés,

e az A4 (Taldlkozéas és eldzés tilos) jelzés,

* az A.6 (Tilos horgonyozni) jelzés ,1000” felirattal, vblgymeneti irAnyba mutato
haromszoggel,

* aB.6 jelzés (A km/h—ban megadott sebességet tullépni tilos) ,10” felirattal,

e aB.2b (Ahajéutnak a haj6 jobb oldala felé esé oldalan kételes haladni) jelzés,

e az E.11 jelzés (A korlatozas vége - a volgymend hajok szaméra)

A hajout kit lizése (Hajozasi Szabalyzat I-8. Melléklet)

Szentendrei Duna 3,1-2,6 fkm k6z6tt 4 db vorés Uszo, és 1 db voros vilagitd béja,
Szentendrei Duna 3,1-2,6 fkm k6z6tt 3 db z6ld Uszé, és 1 db zo6ld vilagito boja

a melléklet szerint.

5. Vesztegl 6helyek

0,0-2,5 fkm koz6tt a jobb part mellett,
3,5-5,5 fkm koz6tt a jobb part mellett,
a 6,0-7,0 fkm kozétt a bal part mellett.

5.1
5.2

53
5.4
55
5.6

5.7

Il.
A vizikdzlekedés szabalyozasa

A teherhajék szamara a hajohid teljes Uzemelési  ideje alatt az athajézas tilos!

A budapesti vizmércén mért 530 cm-t meghaladd vizallds esetén a barkahid
részlegesen vagy teljesen elbontasra kerdil.

A HAJOHID telefonszama: 06 20 970 51 47.

Az ideiglenes jelzéallomas hivojele: ,HAJOHID” (VHF 10. csatorna).

Az &thajézas kizardlag a kijelolt hajéutban meg  engedett .

A hajout szélessége :

e Az emelhetd hid felnyitott helyzetében 17 m;

e Az emelhetd hid lezart allapotdban 14 m (magassaga a vizfelszint 61 2 m).

Azon vizijarmUvek részére, amelyek a zart hid alatt nem tudnak athajozni az athajozas
a hid nyitasi id6szakaiban megengedett (5.8 pont szerint).
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5.8 A BARKAHID NYITASI ES ZARASI RENDJE

,, Nyitas . . Nyitas Zaras
ld6szak napja Megjegyzes id 6pontja id 6pontja
P P Szombat 10 h 00 11 h 00
Aprilis 1 - Aprilis 30 Vasarnap 18 h 00 19 h 00
. Hétf 6- : 09 h 45 11 h 45
Majus 1 — Aug. 31 Vasarnap Minden nap 16 h 00 18 h 45
Szombat 09 h 45 11 h45
Vasarnap 16 h 30 18 h 45
Péntek szilkséges! 16 h 30 18 h 45
Oktdber 1 - Oktober | Szombat | F0z0napon1ih00dg 09 h 45 11h45
31 Vasarnap szilkséges! 16 h 30 18 h 45
November 1 - Mércius Esti nyitas lehetséges Elézetes eqveztetés alanian
31 Rendkivili esetekben 9y P)

Pontonbrlicke in Betrieb bei
Donau Nebenarm Szentendrei-km:
2,884.

B Fahrwasser — 17 m
von 10/07/2006 — bis Widerrufen HIDEPITES

Schifffahrt bei Nacht verboten!

Fur Gutermotorschiffe Durchgang s P‘*
verboten! q
VHF <}
10 <

Telephonnummer der Pontonbriicke:
06 20 970 51 47 1000-4000
VHF-Kanal: 10.

Briickendurchfahrt ist frei nach Punkt 5.8

SPORT

Felhivom a térségben kozleked6 vizi jarmivek vezetSinek figyelmét, hogy a fenti térségben
fokozott korultekintéssel kozlekedjenek!

Jelen hirdetmény hatélyba Iépésével egyidejlleg
a 20/DuM/2006. Hajésoknak sz0l6 hirdetményt hatalyo  n kivil helyezem!

A hirdetményben foglalt szabalyozas betartasa, illetve végrehajtasa a vizikozlekedésben résztvevék részére a 39/2003.(VI.13.) GKM
rendelettel kihirdetett Haj6zasi Szabalyzat |. részének 1.22 cikkében, valamint II. részének 1.11 cikkében foglaltak alapjan kotelezé.

Budapest, 2006. jalius 4.

Horvath Imre
osztalyvezeté
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MELLEKLET
a 25/DuM/2006. Hajosoknak sz0l6 hirdetményhez

Hidjelzések
Briickenzeichnungen

Nyitott hidnal
‘: l 4
=
7m r—
ey
ESSE
‘> <}
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