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OZONE - VULCAN tipusu sikléernyo

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérél szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szoléo 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgdaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

[A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a koévetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikozlekedési

balesetek és repliléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a

polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.]

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuléeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérulmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheto.
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Meghatarozasok és roviditések

KHVM

GKM

ICAO

Vb

KBSZ

PLH

NKH LI

Kbvt.

Kdzlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Vizsgaldbizottsag
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Polgari Légikdzlekedési Hatdsag

2007. julius 1-jétél
Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légikozlekedési Igazgatdsag

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KBSZ

3/9



2007-034-4

Az eset 0sszefoglalasa

Az esemény kategoriaja ACCID /légikozlekedési baleset/
Légijarmii tipusa OZONE-VULCAN tipusu sikléerny6
gyari szama Nem azonosithato
azonositoja Nincs regisztralva
tulajdonosa Nem azonosithato
lizemeltetdje Nincs regisztralva

A baleset napja és idépontja (UTC) 2007. februar 4. 14 6ra 35 perc
helye Harmashatar-hegy IX-fa starthely

A balesetben sulyos sériiltek szama 116

A légijarmii rongalédasanak mértéke a légijarmi nem sérilt

Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett l1égijarmi

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet, (tovabbiakban KBSZ)

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A vizsgalat adatai: A KBSZ ligyeletére az esetet 2007. februar 4-én 16 6ra 04
perckor, a Szabadrepllék Szdvetsége BISZ fdmunkatarsa jelentette be.

A KBSZ lgyeletese az esetet:

- 2007. februar 4-én 16 6ra 05 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,
majd

- 2007. februar 4-én 16 6ra 07 perckor tajékoztatta a Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag
Légikozlekedési Ilgazgatésaganak Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2006. februar 4-én
szakmai Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jel6lt ki:

Vb vezetéje Janovics Ferenc balesetvizsgald

Vb tagja Dr. Kovacs Marton helyszinel6 technikus

eseti szakértd  Sarkdzi Szilard meteorologus szakértd

A Vizsgalbdbizottsag az Ugyben tett nyilatkozatok és meghallgatasok alapjan készilt
zardjelentés tervezetét a KBSZ f6igazgatoja aldirasaval, a 2005. évi CLXXXIV.
torvényben meghatarozott illetékeseknek észrevételezés céljabol megkuldte. Mivel
észrevétel a meghatarozott hataridén bellil nem érkezett, ezért jelen zardjelentés a
tervezet tartalmat valtoztatas nélkdl tartalmazza.
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Jelen zardjelentés

a helyszini szemle és a sériilt ejtéerny6s ugré személyes meghallgatasa alapjan
készalt.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel, tovabba a
légikozlekedési balesetet megelézéen, a Iégijarmli utolsé légialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetbleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai minésitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezet6jének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarmilvet, annak tartozékait,
illetve sérlléseit,

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta,

- megkapott minden lényeges informaciét és feljegyzést, amely a légijarmi
tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartdjanak, légiforgalmi
szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt,

- az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a légijarmi légialkalmassagi
vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi gyartasaval, Uzemben
tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi iranyitassal, a repulétér
Uzemben tartdsaval foglalkozé szervek; a légikdzlekedési hatdsag, a
szakszemélyzet stb.) egylttmikodtek. A Vb vezetéje altal kijeldlt részfeladatokat
(szaktevékenységet) ellattak, és a tényallas tisztdzasa érdekében hozott
rendelkezéseit végrehajtottak.
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1. Ténybeli informacié
El6készités
A széban forgd balesetben sérilt sikléernyds piléta elmondasa szerint, 2006
decemberében, személygépkocsijabdl a komplett sikléernyés felszerelését elloptak. A
sikloerny8s kérésére, oktatdja egy hasonlé tipusu sikléernyét ajaniott megvételre.
Az oktatd kisegitette ndvendékét, komplettirozta a felszerelést, (bellét és visszatéritd
berendezést biztositva) lehetévé tette, hogy a sikléernyds a rendszert ki tudja probalni.
Az erés szél nem tette lehetévé a Harmashatar-hegy Ujlaky-hegy starthelyérél valé
.magas-startos” probareplilést, ezért a terlilet alacsonyabb ugynevezett ,Kilencfa”
elnevezési starthelyet jel6lték ki a felajanlott rendszer prébajara.
1.1. A repiilés lefolyasa
A sikléernyés a prébara szant kupolaval a balesetet megel6zéen, mar
megkozelitéen 60-70 percet gyakorolt, ami abbdl allt, hogy felemelkedett, majd
kildnbdz6 mandvereket probalt, amig azokat az alacsony magassag lehetévé
tette. Ezt kdvetben leszallt, visszament a starthelyre és kezdte eldlrél a mandverek
probait.
14 éra korlli startot kdvetden jobb oldalon féloldalas 60%-0s kupolacsukast kapott,
amelyet erételjes forduld kovetett. A pildta az erételjes forduld hatasara tengelye
koériili 360°-0s fordulé utan a féldhéz csapddott, melynek kévetkeztében nyolc
napon tul gyégyuld sériléseket szenvedett.
1.2. Személyi sérulések
Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -
1.3. A légijarmii sérulése
A légijarm( a balesetbdl kdvetkeztében nem sérult, azonban a sérult piléta gyors
kiszabaditdsa érdekében a helyszinre érkezett oktatd, a belld mellhevederét
elvagta.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
A sikléernyés piléta
Kora, neme 22 éves feérfi
Szakmai engedélye
Képesitése  sikldernyds Novendék II.
Jogositasa oktatéja iranymutatdsa alapjan, nem turbulens idében,
magassagi korlatozas nélkil gyakorlo repuléseket végezhet.
Repllt ideje/felszallasok kimutatasa az dsszesitett adatok alapjan:
Osszesen 160 felszallas
Utolsé 12 hénapban 35 felszallas
Utolsé harminc napban 00 felszallas
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

A sikléerny6 adatai

érvényesseg
sikléernyd gyartas ideje 2005. marcius 31. Nincs regisztralva
kategoria DHV -2 2007. marcius 31.
visszatérité berendezés CHARLY COMBAT Nincs regisztralva
biztositas nincs nincs.

Meteorolégiai adatok

Levegd hémérséklet: +6-+8C’
Szélirany: 350°-rol
Szélsebesség: 6 — 8m/sec allando
10 -12 m/sec |6késekkel
Paratartalom 60 %

Navigaciés berendezések

Nem voltak, a kiképzéshez nincs rendszeresitve.

Osszekottetés

A siklorepllé nem rendelkezett ado-vevd készilékkel, de a tervezett feladathoz a
tematika nem is irja el6.

Repulotéri adatok

A fel- és leszalldhely szélviszonyai a baleset lefolyasara hatassal voltak, ezért az
elemzésben a meteorolégus szakért6 részletezi.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivdn adatrégzitd nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra és feladathoz
nincs is eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

A légikdzlekedési balesetkor roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A Févarosi Péterfy Sandor utcai Korhaz - Rendelbintézet altal kiadott vizsgalati lap
szerint:

... jobb oldalon az os ileumon az aceta bulumig kévethet6 torés lathato..., A D. X-
es Xl- es csigolya fels6 zarélemezén compressios térés van....”

Igazsagiigyi-orvosszakeértoéi vizsgalat
Az igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

A tulélés lehetésége
A kialakult repllési helyzetben a sikléernyds piléta nem volt életveszélyes
helyzetben, igy a tulélés lehetésége nem kerult elemzésre.
Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak le, a véleményalkotashoz
arra nem volt sziikség.
A szervezetek jellemzése
A Vb megallapitotta, hogy a kialakult balesetben a szervezetek elemzése nem
szlkséges.
Kiegészitd adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran Uj modszerek alkalmazasa nem volt sziikség.
Elemzés

A sikléerny6s 2005. junius honapban végezte el az alaptanfolyamot.

Az eltelt id6ben csorlétaborokon, biztonsagi tréningeken vett részt, ezt kdvetéen 2006-
ban haladé tanfolyamot kezdett.

A sériléskor hasznalt ernyd tipussal 2006. julius hénaptdl repllt, meglehetésen nagy
intenzitassal.

A piléta elmondasa szerint, 2006 decemberében teljes felszerelését az utcan parkold
szemeélygépkocsibdl elloptak. Ennek pétlasara oktatéja kozvetitése Utjan egy hasonlé
kupolahoz jutott, amit sajat er6bél nem tudott készletezni. Ismét az oktatdja segitett,
(sajat tulajdonat, képezd bell6ét és visszatérité berendezést adott kdlcsdn), hogy a
javasolt rendszert ki tudja probalni.

A repllés tervezett napjan er8s szél fujt, ezért a rendszer probajahoz un. ,magashegyi’
startra nem vallalkozott és un. ,kisdombos” terlletet keresett.

Az interneten taldlhaté portalon a Starthelyek elemzésében Harmashatar-hegy-
Kilencfa starthelyrél az alabbi elemzés talalhato :

.....a Kilencfa és Szuszogd kozoétti része a hegyoldalnak kisé turbulens része, mert a
Csucs- hegy és a Vihar-hegy kdzétt jon at ilyenkor a szél...”

A szél er6ssége 6-8 m/sec volt, a széllokések 10 -12 m/sec is elérte.

A Vb kérdésére a pildéta elmondta, hogy nem volt szandékaban repulni, csak ki akarta
probalni a rendszert. A két fogalom azonban ellentmond egymassal, hiszen a
sikloernyd rendszerét csak repllés folyamataban lehet kiprobaini.

A Vb megjegyzésével a pilota egyetértett, miszerint egy Uj szarnyat talan nem ebben
az amugy is turbulens és iranyat tekintve esetenként hatszélbe hajlé szélirdnyban
kellett volna kiprébalni.
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A felajanlott rendszer 2007. évre a Szabadrepll6k Szdvetsége altal nem volt
regisztralva, ennek kdvetkezményeként az Ulésbiztositds sem volt a sérllés idején
megkotve. Az oktaté elmondasa szerint, a Szabadrepil6k Szovetségénél kulfoldi
elfoglaltsagra hivatkozva nem volt lehetéség a regisztracio lefolytatasara.

A szarny milszaki alkalmassaga az eredeti DHV mindsités alapjan 2007. marcius 31-ig
volt érvényes.

A balesethez vezetd repllése idején, a szél intenziven dobaldssa, rendszertelendl
befluvasossa valt. Egy ilyen oldalrdl érkezett befuvas miatt a szarny jobb oldala 65-70
%-0s csukodast kapott, amelyet a pilétanak azonnal le kellett volna lereagalni, amely
elmaradt.

Ezt kdvetéen a kupola bal oldala elére iranyba felgyorsulva fordulni kezdett, amely a
piléta testének tengelyiranyu forgasat vonta maga utan. A szarny a csukddas miatt
nagymérvi sulllyedésben vagta foldhéz a pilétat. A piléta hatara, a betlében lévo
szivaccsal bélelt protektorra esett, aminek kovetkeztében nyolc napon tul gyégyuld
sérilést szenvedett.

Kovetkeztetések

A piléta az érvényben |évé szakmai szabalyozokban leirtak szerinti képzettségére vald
tekintettel, nem repllhetett volna turbulens idében.

A szakmai szabalyok szerint a szarny regisztracid (azonosito-tlésbiztositas) nélkal
nem vehetd alkalmazasba.

A légkari viszonyok (szélirany, szélsebesség) az adott helyen a piléta képzettségéhez,
illetve, a tervezett feladathoz a replilés megkezdésekor nem voltak idealisak.

A Vb kérdésére a piléta elmondta, hogy repilése soran sérilését megel6z6en érezte,
hogy jobban kellett volna koncentralnia, azonban az események olyan gyorsan
leperegtek, hogy nem volt ideje a torténtekre reagalni.

A Vb véleménye szerint, a baleset nagy valészinlséggel a piléta ilyen meteorolégiai
viszonyok kozotti tapasztalatlansagabol eredé mandverek elmaradasabodl kovetkezett
be, amely egy rutinos pilétaval, kevesebb hibaszazalékkal fordulhatott volna elé.
Biztonsagi ajanlasok

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2007. augusztus 22.

Janovics Ferenc Dr. Kovacs Marton
Vb vezetbje Vb tagja
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