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KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

) 2007-03:,%’-4 )
SULYOS REPULOESEMENY
ToOkol
2007. februar 2.

DA-42
HA-DAI

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgéri repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december h6 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérdl szolo 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatési hatosagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kdvetkezd unids jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekekdési

balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a

polgari repilésben eléforduld események jelentésérél.)

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-én,
2007. januar 1. napjatol a 278/2006. (XIl. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedéshiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve  légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgélat flggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdéeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.
Jelen zarojelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.
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Meghatarozasok és roviditések

ATPL

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LI

NKH PLI

PLH

Vb

Kozforgalmi Piléta Szakszolgéalati Engedély
Airline Traffic Pilot Licence

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

2007. julius 1-jétd8l Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag Légikdzlekedési
Igazgatésaga

2007. januér 1-jétél Nemzeti Kozlekedési Hatosag Polgari
Légikdzlekedési Igazgatdsaga

Polgéri Légikdzlekedési Hatosag

Vizsgalbbizottsag
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Az eset dsszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A légijarm G gyartoja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szdma
tulajdonosa

A eset napja és id épontja (UTC)
helye

Az eset kapcsan elhunytak / sulyos
sérlltek szama

A légijarm G rongalédasanak mértéke
Lajstromoz6 allam

Lajstromozé hatésag

A gyartast feligyel 6 hatosag
Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgald szervezet

Az eset dsszefoglald attekintése

A vizsgalat adatai

Sulyos repuléesemeény

Daimond Aircraft Ausztria

DA-42

HA-DAI

42.100

Hungary-Pannon Air Service Ltd.

2007. februéar 2. 11 6ra 34 perc
Tokol nem nyilvanos fel- és leszallohely

Nem volt
Javithat6an rongalddott
Magyar Kdztarsasag

PLH

KBSZ

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007. februar 2-an 12 éra 48 perckor a Tokdl nem
nyilvanos fel- és leszallohely AFIS szolgalata jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2007. februar 2-an 12 6ra 52 perckor jelentette a KBSZ ligyelet vezetbjének, majd
- 2007. februar 2-an 13 6ra 00 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatéja a sulyos repuléesemeény vizsgélatara 2007. februar 2-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Dusa Janos
Kovéacs Andras

Vb vezetéje
Vb tagja

vizsgald
helyszineld technikus
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb éltal elkészitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott - érintettek szamara megkuldott
zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszerl hataridén belul torténé elérése érdekében
az A&ltala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a Iégijarmivet, annak tartozékait,
illetve sérlléseit,

- az érdemi informacioval rendelkez8 személyeket meghallgatta,

- rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informaciot és feljegyzést, amely a
légijarm{ tulajdonoséanak, Uzemben tartéjanak, a repulStér uzemben tartéjanak,
légiforgalmi szolgélatnak vagy a légikdzlekedési hatdsagnak a birtokdban volt.

A szakmai vizsgdlat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadaséaval, a
légijarm( légialkalmassagi vizsgélataval, a bizonyitvany kiadaséaval, a légijarmi
gyartdsaval, Uzemben tartdsaval, karbantartasaval és javitdsaval, a légiforgalmi
irdnyitassal, a repulétér tGzemben tartasaval foglalkozd szervek; a légikdzlekedési
hatdsag a szakszemélyzet stb.) egyuttmikddtek. A Vizsgélobizottsag vezetéje altal
kijelolt részfeladatokat (szaktevekenységet) ellattak és a tényallds tisztdzdsa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.

A Vizsgalbbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel, tovabba a
sulyos replléeseményt megelézéen, a légijjarmi utols6 Iégialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai minésitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezet6jének irdnyitdsa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jartak, illetve a jov6ben nem jarhatnak el.
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1.
1.1

1.2.

1.3.

1.4.

Ténybeli informaciok

A replilés lefolyasa

A DA-42 repulégép vezet6je ,C” kategorias vizsgarepilés masodik feladatat
hajtotta végre, amelynek a végrehajtasi kdvetelményeibdl felkészitést kapott a
vizsgaztatétél. Ez 6t iskolakdr repilést foglalt magaba, hajtomli meghibasodas
imitalassal. Az elsd kor 600 feet-rél torténd, a tbbbi talaj érintéses atstartolassal.

A masodik iskolakdr végrehajtdsakor, 500 feet elérése utan a vizsgéztatd ,kritikus
hajtdém( meghibasodast” imitalt, azaz bal iskolakérén bal hajtdmi meghibasodast.
A vizsgazo az el6irt eljarasnak megfeleléen eljarva a ,check list’-ben leirtak szerint
biztositotta a ,meghibasodott” hajtomavet.

A vizsgazé az iskolakér harmadik forduloja elétti helyzetét jelentette, amikor a
»TOKOI Info” éppen két induld repulégéppel kommunikdlt az indulasrol és a
felszallasi sorrendrdl, egyuttal kérve a DA-42 pilotajat a hosszafal megnydjtasara
az induld repulégépek miatt. Ezért a vizsgazo a megszokott helyen nem engedte ki
a futomiivet és tovabb repilt a 153 fokos iranyon. A bal harmadik és negyedik
fordulot —,meghibasodott” bal hajtémdivel,- a vizsgdzd kissé bizonytalankodva
hajtotta végre, ezért a vizsgaztatd fokozottan figyelt a tulfordulas helyesbitésének
technikdjara és a repulégép bedontési korlatozas betartdsara, amelyre tobbszor is
figyelmeztette a vizsgazot.

A 32-es palya megkozelitése soran a futdk kiengedése nem tortént meg, amit a
repulégép vezetdk csak akkor észleltek amikor a légcsavarok a betonhoz Utkdztek.
A repulégép a foldet érés utan 130 métert csuszott egyenesen, a szarnyra
fellépdkon és a motorok kipufogod csovein.

Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
hajéz6 utaskisér 6

Halélos 0 0 0 0

Sulyos 0 0 0 0

Kisebb/semmilyen 0 0 0 X

A légijarm ( sérilése
A légijarm{ légcsavarjai, a motorok kipufogd csovei, a fellépék és a fékszarny,

valamint a motorburkolat az esemény sordn megrongalddtak, javithato illetve
cserélheté mértékben.

Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméasara.
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1.5. A személyzet adatai
1.5.1. Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 63 éves ferfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2007. december 31.
Egészségugyi 2007. aprilis 5.
Képesitései ATPL
Jogositasai Oktato, berepuld
Repdlt ideje
Osszesen 23 000 6ra
Utolsé 12 honapban 51 6ra
Utolsé harminc napban 18 6ra
Az érintett tipuson
Osszesen 51 6ra
Utolsé 12 honapban 51 6ra
Utolsé harminc napban 18 6ra
1.5.2. Avizsgazo pilota
Kora, neme 36 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai 2007. augusztus 31.
Egészséglgyi 2007. janius 20.
Képesitései PPL
Jogositasai Motors repulégép vezetd, A kategoria
Repdult ideje
Osszesen 450 6ra
Utols6 12 hénapban 67 Ora
Utols6 harminc napban 20 6ra
Az érintett tipuson
Osszesen 8 oOra
Utols6 12 hénapban 8 ora
Utolsé harminc napban 8 ora
1.6. A légijarm G adatai
A légijarmi légialkalmassagéanak érvényessége: 2007. marcius 31.
A légijarmli adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.7. Meteorologiai adatok
Nappal, jo latasi viszonyok, CAVOK, mely idéjarasi korilmények a repliléesemény
lefolydséra nem voltak hatassal.
1.8. Navigacios berendezések
A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.
A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
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1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

A foldi telepitési berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikddtek, a feladat
ellataséra alkalmasak voltak.

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

Az esetben érintett nem nyilvanos fel és leszallohelynek érvényes mikodési
engedélye volt.

A nem nyilvadnos fel- és leszallohely paraméterei az esemény bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért részletezésilk nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az eset kapcsan roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmli személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett. A személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardél adatok nem allnak rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Személyi sérulés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzésére nem volt sziikség.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran Gjabb moédszerek alkalmazasa nem volt szikséges.
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Elemzés

A DA-42 tipusu repulégépen, ha barmely hajtomi fordulatszdma 20% ala van

csOkkentve és a futdmi behudzott helyzetben van, akkor figyelmeztetd hangjelzés Iép

mikodésbe. Tekintettel a vizsga feladatban meghatarozottakra, a bal hajtomi

meghibasodas imitaldsdra a motor teljesitményét 20% fordulat ald alapgazra

csokkentették, amivel egyidében a figyelmezteté hangjelzés mikodésbe lépett. A

repulést agy folytattdk, hogy a futdk behlUzott helyzetli allapotarél folyamatos

hangjelzés volt, ami néhdny perc eltelte utan szinte ,megszokotta valt”. A tovabbiakban

Ujabb fontos informéciokat kellett figyelembe venni, amelyek részben elnyomték a

korabbi jelzés fontossagat. Ezek:

- a hosszufal megnyujtdsa és az iskolakér harmadik forduldjanak éathelyezése a
felszallbé gépek miatt;

- a repulégép beddnthetéségének korlatozottsaga, ezzel egyiitt a forduld ivének a
megvaltozasa az alapjaraton jaré bal hajtomd miatt;

- a siklopalya szogének megvaltozasa a késébb kezdett harmadik fordulé miatt és
ehhez kapcsolodd megvaltozott repilési elemek;

- az egy motorral térténd repulés miatt a szikségszerlien megvaltozott motor
teljesitmény haszndlat a megszokotthoz képest, hogy csak a fébb és Ujonnan
megjelend feladatokat emlitsuk.

A folyamatosan megjelend Ujabb informaciok és feladatok lehetéleg hibamentes
megoldaséara val6 torekvés elvonta a figyelmet a joval korabbi és allanddéan fennallo
futom( benti helyzeti hangjelzésrdl, aminek kovetkeztében a futomi kiengedés fazisa
kimaradt.

KoOvetkeztetések

A szigoru modszertan szerinti pontos iskolakér végrehajtas rendkivil nagy
koncentraciot igényel meég zavartalan, nyugodt kortlmények kozott is, amelyre
raterhelédott a ,kritikus hajtomi” meghibdsodéds, valamint a forgalmi kor
megvaltozasanak problémaja. Azaltal, hogy a futdmi kiengedése az el6irt, megszokott
helyen nem tortént meg, és a tovabbi koreografiaban ez a mozzanat nem szerepel,
még a tapasztalt oktatd figyelmét is elkeriilte a futdk benti helyzete és a monotonna
véalt hangjelzés, amely tényre nem figyelmeztette a vizsgazot.

Biztonsagi ajanlasok

A Vb nem talalt olyan kértlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2007. oktober 31.

Dusa Janos Kovacs Andras
Vb vezetbéje Vb tagja
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