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A szakmai vizsgalat célia a légiktzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 10-én megtartott zaré megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

KLH Katonai Légugyi Hivatal

MRSZ Magyar Repllé Szovetség

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

PLH Polgari Légikozlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)

SES segédmotoros sikloreptild (Iégijarm, szakmai vezeto)

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

légikozlekedési baleset

gyartoja Halley Kft.
tipusa Apollé C15 Delta Jet
Légijarm d azonosité jele 7-119
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartoja MRSz
Eset napja és id épontja 2007. januar 02., 19:45
helye Murony kozség kiltertlet
Eset elhunytak szama 0
kapcsan | salyos sériiltek szama 1

Légijarm @ rongalédasanak mértéke

megsemmisult

Azonosito allam

Magyar Koztarsasag

Azonosité hatésag

NKH PLI, MRSZ réven

Gyértast feligyel 6 hatésag

NKH PLI

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgald szervezet

KBSz

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2007. januar 02-an, 16 ora 08 perckor az illetékes

rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2007. januar 02-4n 16 oOra 10 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezet6jének,

majd

- 2007. januar 02-an 16 6ra 20 perckor tdjékoztatta az NKH PLI Ugyeletesét.

Vizsqgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2007. januar 02-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje dr. Ordédy Marton
tagja Kiraly Péter
tagja Farkas Attila

balesetvizsgald
balesetvizsgalo
baleseti helyszinel®

Tekintettel arra, hogy Farkas Attila koztisztvisel6i jogviszonya 2007. augusztus 01-t6l

megszint, megsziint a Vb tagsaga.
Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb kodzvetlenll a KBSZ lgyeletesének tajékoztatasat kovetéen a helyszinre utazott,
és ott helyszini vizsgalatot végzett. A motor szétszereléssel torténé miszaki
vizsgéalatara a Vb vezet6je a helyszinen felkérte az érintett klub miszaki vezetdjét. Az
id6jaras hatésanak vizsgélatat szakérté végezte el és a vizsgalat eredményét
dokumentum formajdban a Vb rendelkezésére bocséatotta. A helyszini vizsgélat
eredményei, a miszaki vezet6 nyilatkozata, valamint az id&jarasi szakértd
dokumentuma alapjan készllt a zaréjelentés-tervezet.

Az eset rovid attekintése

Motoros sarkanyreplé felszallt és a motor teljesitményének cstkkenése miatt terepre
széllast kisérelt meg. A foldet érés tervezett pontjdhoz kozelitve, folyamatosan
sullyedve a hats6 kerekek bokrokban elakadtak és a légijarmivet a foldre rantottak. A
légijarmi sulyosan kérosodott, a piléta sulyosan sériilt.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
A pilota a békéscsabai repulétérrél szallt fel és a repulétér mintegy 10 kilométeres
korzetében hobbirepuilést végzett. A Iégijarmi motorja ,akadozott”, ezért a pildta a
felszallo repulétertdl mintegy 10 kilométerre fekvé helyen terepre szallast hajtott
végre. A foldet érést kbvetéen a motort alaposan ellendrizte, azonban az akadozas
okat megallapitani nem tudta. A leszall6 tereprdl felszallt, az elemelkedést
kévetden meredeken emelkedni kezdett, azonban néhany masodpercen belil a
motor teljesitménye lecsokkent és a pilota ismét leszallasra kényszeriilt.
Mivel a felszall6 terep nem volt elérhetd, a pilota a foldet éréshez egy masik,
mezbgazdasagilag mivelt, leszalldsra alkalmas terlletet valasztott. A foldetérés
tervezett pontja felé kézeledve azonban - a motor csdkkent teljesitménye miatt - a
légijarm a megkdozelitéshez sziukségesnél nagyobb mértékben merdlt, és érintette
a leszall6 mezd szélét hatarolé bokrok lombjat. A lombozat érintésekor a vékony
agak a hatsd kerekeket megfogtak, ettél a légijarmi orrkerékkel a talajnak
csapodott, atbukfencezett és hathelyzetben kerilt nyugalomba.
A becsapodéaskor a piléta hashevederét rogzitd elem kiszakadt, a pil6ta fejjel elére
kirepult az tlésbél és sulyos fejsériléseket szenvedett. A vallhevedereket a pilota
nem hasznalta.
1.2 Személyi sérulések
i zemeélyzet 4
Sérllések — S Y —— Utasok Egy,eb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halélos - - - -
Sulyos 1 - - -
Konny i - - - -
Nem sértlt - - -
1.3 A légijarm ( sérulése
A légijarm( fédarabjai az aldbbi mddon sérultek:
— a ,trak” (a kocsi-szerkezet) fédarab megsemmisilt, (a trajk vizszintes és
flggdleges fétartdi, az orrcsd, az uléskeret, valamint az orrfuto tortek),
— a ,szarny” fédarab sulyosan rongalodott, (a bal vitorla-fél kettészakadt, a
gerinctartd maradandoan és jelentés mértékben deformélddott),
— a,motor” fédarab kismértékben rongélodott
— a,légcsavar” fédarab megsemmisuilt (mindharom lapéat kettétorott),
— a has-hevedert a trjk vazahoz rogzité elem kettétort.
1.4 Egyeéb kar
Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 28 éves, férfi
Uzembentartoi Szakmai visszavonasig
repulési Egészseglgyi 2008. 08. 15.
engedélyének | Képesitései SES piléta
érvényessége Jogositasai i
Repiilt Osszesen 39 oOra 52 perc/288 felszallas
ideje/felszallas Megel 6z6 12 honapban | 8 ora 40 perc/73 felszallas
ok szama Megel 6z6 30 napban 2 6ra/16 felszallas
Az érintett tipuson 6sszesen 8 ora 40 perc/73 felszéllas
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi tanusitvanyanak érvényessége : 2008. aprilis 30.
1.6.2  Altalanos adatok
repult id 6 leszalladsok szama
Gyartas ota 13 o6ra 33 perc 174
Utols6 nagyjavitas ota nem volt nagyjavitva
Utolso karbantartas ota 13 6ra 33 perc | 174
1.6.3 Alégijarm ( hajtém G adatai: lasd 1.6.2
1.6.4 A meghibasodott berendezeées adatai:
A balesetet kovetd muiszaki vizsgélat a becsapodas elétt meghibasodott
berendezést nem tért fel.
1.6.5 Alégijarm i terhelési adatai
A |égijarmi  terhelési adatai a tipusalkalmassagi dokumentaciéban
meghatarozottaknak megfeleltek.
1.7 Meteorologiai adatok
A felkért légiforgalmi id&jaras szakértd szerint a repulésre
— 10 km feletti latastavolsag, valamint
— 2,7+0,3°C hémérséklet és
— 87 £ 1-2 % relativ nedvességtartalom
mellett kerllt sor. A szakértd a fenti adatokat az induld repulStér kdzelében
mUkoddé meteorologiai észlelé allomas mért adataibol nyerte. A helyszini
vizsgalaton jelenlévé SES szakmai vezetd szerint a nap folyaman rendkivil jé
latasi viszonyok a késé délutani ordkra leromlottak, és becslése szerint a baleset
idején a latastavolsag a 2 km-t nem érte el. A hémérseklet és a paratartalom miatt
fokozott jegesedési veszély allt fenn, lasd: MELLEKLET.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A felszall6 repulStérnek érvényes mikddési engedélye volt. A motor akadozésa
miatt foldet érésre kivalasztott terllet az érintett légijarmd tekintetében mind a
terepre torténd leszallasra, mind az arrdél torténd felszallasra alkalmas volt. Az a
mez6, melyre a piléta a tereprél torténd felszallast kovetéen a leszallast
megkisérelte, foldet érésre és kiguruldsra alkalmas volt, azonban a balesetmentes
foldet érést a ,rovidre jovetel” és az ebbdl szarmazo elakadas meghidsitotta.

Légijarm  adatrogzit 6k
A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

A keletkezett roncsot a légijarmi Uzemeltetésében illetékes SES miszaki vezetd
megvizsgalta. A vizsgald a baleset bekovetkeztével 6sszefliggésben Iévd
kortlményt megallapitani nem tudott.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotarél adatok nem allnak
rendelkezésre. Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

A baleset sulyossagahoz jelentésen hozzajarult az a koérilmény, hogy a pilota a
véllhevedereket nem kototte be. Valdszinli, hogy a vallhevederek tUzemszeri
haszndlata esetén a has-hevedert a trike vadzahoz rogzité elem térése sem
kovetkezik be.

A pilota életét a helyszinre sietd szemtanu mentette meg azzal, hogy azonnal
mentét hivott.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.

KBSZ

8/11



2007-002-4P

1.18

1.19

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.

ELEMZES

Minden egyes SES légijarmi légilizemeltetési utasitasaban a VESZHELYZETEK
fejezet ,Hibak a motor lzemében repllés kézben” szakasza megkoéveteli, hogy:

LA repulési palyat mindig ugy kell megvalasztani, hogy egy esetleges motorleallasnal
allé motorral biztonsdgosan le lehessen szallni arra alkalmas terepre”.

E kovetelményt az ultrakdnnyl replld szakma a SES repulések alapszabalyanak
tekinti. A fenti kdvetelmény értelemszer(ien vonatkozik az alabbi kértlményekre.

a) A tereprdl torténd felszallasra.

A hobbirepilés soran a motor akadozéasa miatt foldetérésre kivalasztott terilet hossza
a felszalldshoz sziikséges hossz tbbbszordse volt. A piléta nem a palya legnagyobb
leszall6 tartalékait nyuijté pontjabdl - célszerien a palya kezdépontjabdl — startolt, ezért
nem tudott a motor ismételt teljesitmény-csokkenése soran a felszalld6 mezére
visszaszallni.

b) A szemrevételezéssel fel nem deritheté motor meghibasodasokra.

Minden egyes SES légijarmi légilizemeltetési utasitdsaban a VESZHELYZETEK
fejezet ,Jégképzddés” szakasza elbirja, hogy:

.Ha a jégképzbédés veszélye fennall, reptlni tilos!”

Amennyiben a jegesedés mégis bekdvetkezik, Ugy a légilizemeltetési utasitas
eljarasok kovetését javasolja, melyekbdl nyilvanvalo, hogy az eljarasok nem a motor
meghibasodasaira vonatkoznak (pl. ,a kormanyt folyamatosan mozgassuk”).

Dugattyis motorok esetében - a porlaszté jegesedésének meggatlasara szolgald
berendezések nélkll - a jegesedés veszélye valéjdban mindig fennall. A jegesedés
valészinlisége a hémérséklet és a harmatpont ismeretében megjosolhatd, lasd
Melléklet. Jelen zardjelentés-tervezet 1.7 fejezetének adatait a diagramra berajzolva
(2,7 £ 0,3 °C hémérséklet és 87 + 1-2 % relativ nedvességtartalom) latszik, hogy a
baleset idején a porlaszté jegesedésének val6szinlisége igen nagy volt (a C pont
sOtétbarna terlletben: sulyos jegesedés barmely gazallasnal). A Vb ugy véli, hogy a
baleset mégsem koévetkezett volna be, ha a felszallasra a fent idézett alapszabaly
betartasaval kerilt volna sor.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset valoszini oka: a porlaszto jegesedése.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A balesetet bekovetkeztében kozrejatszott a leégijarmi legiuzemeltetesi utasitas
VESZHELYZETEK fejezet ,Hibak a motor Uzemében repllés kdzben”
szakaszanak figyelmen kivul hagyéasa.

A baleset sulyossagét fokozta az, hogy a piléta a vallhevedert nem hasznalta.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetSk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

MELLEKLETEK

A porlasztéjegesedés val6szin  lisége

Az abra megtaladlhaté az ausztrél tarsszervezet (Australian Transportation Safety
Bureau) honlapjan, az alabbi oldalszamon:

http://www.atsb.gov.au/media/56519/carb_icing.pdf

Budapest, 2009. december 19.

dr. Ordody Mérton Kirdly Péter
Vb vezetéje Vb tagja

Melléklet: A porlasztojegesedés valdszinlisége

Az 4bra megtaldlhatd az ausztral tarsszervezet (Australian Transportation Safety Bureau)
honlapjan, az alabbi oldalszamon:

htp://www.atsb.gov.au/media/56519/carb_icing.pdf
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A 2007-002-4 szamu légikozlekedési balesetrdl készilt
zardjelentés

MELLEKLETE:

A zarojelentés 1.7 fejezetének adatai a diagramra berajzolva:
2,7 £ 0,3 °C hémérséklet és 87 + 1-2 % relativ nedvességtartalom.

Latszik, hogy a baleset idején a porlasztd jegesedésének valoszinlisége igen nagy volt. A C pont
(a két sotét-lila nyil metszéspontja) a sttétbarna tertiletben ugyanis sulyos jegesedés-veszélyt
jelez barmely gazallasnal, lasd

BN serious icing —

any power.
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