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SIGMA-6 tipusu sikléernyo

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, korilményeinek

feltardsa és a hasonlé esetek megelézése érdekében szlikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolé 20/1997. (X. 21.) KHVM
rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

[A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyuttesen a kovetkez6 unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési

balesetek és repll6események vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a

polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.]

A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1. napjatél a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a nem sulyos repuldeseményeket, illetve légikdzlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koérilmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbdzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.
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Meghatarozasok és roviditések

KHVM

GKM

ICAO

Vb

KBSZ

PLH

NKH LI

Kbvt.

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Vizsgaldbizottsag
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Polgari Légikozlekedési Hatésag

2007. julius 1-jétol
Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatosag

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarodl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
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Az eset 0sszefoglalasa

Az esemény kategoériaja légikdzlekedési baleset
A légijarmii
tipusa SIGMA-6 tipusu sikléernyé
gyari szama 33641
azonositéja nincs
A légijarmii tulajdonosa a sérlt
lizemeltetdje nincs regisztralva
A baleset napja és idépontja 2006. december 10. 13 ora 30 perc
helye Epdl, Patkovolgyi-hegy ideiglenes
starthely
A balesetben sulyosan sériiltek szama 16
A légijarmi rongalédasanak mértéke a légijarmid nem séralt
Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett 1égijarmi

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet, (tovabbiakban KBSZ).

Az eset 0sszefoglal6 attekintése

A vizsgalat adatai
A KBSZ ugyeletére az esetet 2006. december 10-én 14 6ra 05 perckor, az illetékes
rendérhatosag Ugyeletes tisztje jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2006. december 10-én 14 6ra 15 perckor jelentette az esetet a KBSZ lgyeletes
vezetdjének, majd

- 2006. december 10-én 15 6ra 00 perckor tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési
Hatdsag Ugyeletesét.

A KBSZ féigazgatdja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2006. december 10-én
szakmai Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlt ki:

Vb vezetbje Janovics Ferenc balesetvizsgald

Vb tagja Farkas Attila helyszineld technikus

A Vizsgaldbizottsag az Ugyben tett nyilatkozatok és meghallgatasok alapjan készilt
zarojelentés-tervezetét a KBSZ fdigazgatdja alairasaval, a 2005. évi CLXXXIV.
torvényben meghatarozott illetékeseknek észrevételezés céljabdl megkilldte. Mivel
észrevétel a meghatarozott hataridén belll nem érkezett, ezért jelen zardjelentés a
tervezet tartalmat valtoztatas nélkdl tartalmazza.
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Jelen zardjelentés

a helyszini szemle és a pilota meghallgatasa alapjan készilt.

A Vizsgalbbizotisag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel, tovabba a
légikozlekedési balesetet megelézéen, a Iégijarmli utolsé légialkalmassagi
felulvizsgalataban, illetéleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai min&sitésében
nem vettek részt.

A Vb tagjai munkdjukat a Vb vezetéjének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

- a szakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll t6rténd elérése érdekében
az altala szikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette,

- szabadon megvizsgalta az esemény helyszinét, a légijarmivet, annak tartozékait,
illetve sérlléseit,

- az érdemi informacidval rendelkezd személyeket meghallgatta,

- megkapott minden lényeges informaciét és feljegyzést, amely a légijarmi
tulajdonosanak, Uzemben tartdjanak, a repulétér Gzemben tartdjanak, légiforgalmi
szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt,

- az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a légijarmi légialkalmassagi
vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi gyartasaval, Uzemben
tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi iranyitassal, a repulétér
Uzemben tartdsaval foglalkozé szervek; a légikdzlekedési hatdsag, a
szakszemélyzet stb.) egyuttmikodtek. A Vb vezetbje altal kijelolt részfeladatokat
(szaktevékenységet) ellattak, és a tényallas tisztdzasa érdekében hozott
rendelkezéseit végrehajtottak.
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1.  Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa
A szoban forgd balesetben sértlt sikléernyds pildta elmondasa szerint az eset
napjan a meteorologia erés fronthatast jelzett. Ezért tarsaival a képzési
tematikaban un. ,kisdombos” feladatra vallalkoztak.
A helyszinre 13 o6ra korul értek ki. A tervezett leszéllohelyen 2-3 m/s szelet
érzékeltek. Probaként belobbantottdk a szarnyat. Ezt kovetéen a pildta a
leszallbhelyre merdleges dombnak, megkozelitbleg felénél indulva végrehaijtott
egy balesetmentes lesiklast. Visszament az el6z8 start magassagaba és ismételt
lesiklashoz készlilt.
Kozvetlenll a start végrehajtasa utan erés szélbefuvast kapott, amely a start
terllete folé emelte a szarnyat. A szarny megindult hatrafelé, amit a piléta nem
megfelelden kezelt. Rosszul kivitelezett mandverek kévetkeztében nagy
sebességgel féldhoz csapddott, és nyolc napon tul gyégyulé sérilést szenvedett.
1.2. Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos - - -
Sulyos 1 - -
Kisebb/semmilyen - - -
1.3. A légijarmii sérulése
A légijarmi a baleset kdvetkeztében nem sérilt. A mentbk a pildta gyors ellatasa
érdekében szétvagtak a bellé vallkoreit.
1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai
A sikléernyés tanulé piléta
Kora, neme 25 éves ferfi
Szakmai engedélye
Képesitése Sikléernyés Noévendék |l
Jogositasa Oktatdja iranymutatasa alapjan, nem turbulens idében,
magassagi korlatozas nélkul gyakorld repuléseket,
oktatéja jelenlétében kozépfoku gyakorld replléseket
végezhet.
Repdlt ideje/felszallasok kimutatasa
Osszesen Nincs nyilvantartas; pilota szerint: kb. 100 6ra
Utols6 12 hénapban Nincs nyilvantartas; piléta szerint: kb. 25 6ra
Utols6 harminc napban  Nincs nyilvantartas; pilota szerint: kb.  6-8 éra
Megjegyzés: A pilota 2005. évben elvesztette Repulési napldjat, amit oktatoja
igazolt.
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1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

A légijarmii adatai

Ervényesség
sikléernyd gyartas ideje 2004 Nincs regisztralva.
kategoria DHV -2 Nincs regisztralva.
visszatérité berendezés nem ismert nincs
biztositas nincs nincs

Meteorolégiai adatok

Leveg6 hémérséklet 9-10° C
Szélirany ENy-i
Szélsebesség 2-3 m/s a leszalléhelyen
5-7 m/s a start helyén
12-15 m/s (a szarny csukédasanak magassagan)
Navigaciés berendezések

Nem volt, a feladathoz nincs kotelez6en el6irva.

Osszekottetés
A sikléerny6és piléta nem rendelkezett ado-vevd készilékkel.
A tervezett feladathoz ennek hasznélatat a tematika nem irja elé.

Repulétéri adatok

Az ideiglenes felszalldhely adatai a baleset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarm(ivdon adatrogzitd nem volt, az érintett I1égijarmd tipusra és feladathoz
nincs is el6irva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

A légikdzlekedési baleset sordn nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A Magyar Honvédség Dr. Radé Gyoérgy Kozponti Honvédkérhaz altal kiadott
vizsgalati lap szerint a sikloernyés pilota

a lll-as agyéki csigolydn compressios torést, jobb laban o. subtalaris ficamot
szenvedett.

Igazsagligyi-orvosszakértoi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakertéi vizsgalatra nem kerult sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15. A tulélés lehetésége
A kialakult repulési helyzetben a sikléerny8s tanuld piléta nem volt életveszélyben,
igy a tulélés lehetbésége nem kertlt elemzésre.

1.16. Proébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak le, a véleményalkotashoz
erre nem volt szikség.

1.17. A szervezetek jellemzése
A Vb megallapitotta, hogy a vizsgalt esetben a szervezetek elemzése nem
szlkséges.

1.18. Kiegészitoé adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran Uj modszerek alkalmazasara nem volt sziikség.

2. Elemzés
A sikléerny8s pildta 2004. aprilis 12-én kapta meg a Sikléernydés Novendék II.
mindsitését. A pilota eredeti Repulési Naplojat elveszitette. 2005. aprilis 17-én
keltezett tanusitvany szerint Uj igazolvanyt allitottak ki, amely a piléta repulési
tapasztalatait részletesen nem tartalmazza. Repllési adatai csak szdbeli
nyilatkozata alapjan kertltek elemzésre.
A sikloejtbernybs pildta a baleset napjan az interneten tajékozédott az aktualis
szélviszonyokrél, majd baratjaval ugy dontéttek, hogy az erés szél miatt csak un.
.Kis-dombos” feladatot vallalnak be. Mar tdbb hénapja nem repult, ezért ugy
dontétt olyan helyet keres, ahol az er6s szél ellenére repllhetd. Kdzos
megegyezés alapjan 13 o6ra korul értek az altaluk kivalasztott, Epdl kultertletén
talalhatd Patkévolgyi-hegy elnevezési ideiglenes starthelyre, ahol mar tobbszor
repultek. A tervezett leszallas helyén a szél 1-2 m/s er6sségi lehetett. Iit a pilota
tobbszor felhizta a szarnyat, majd ugy dontoétt, hogy lesiklasokat fog végrehajtani
a dombrol. Felment a domb feléig és innen indulva, az emelétérben ingakat
végrehajtva eseménymentesen leszallt az el6re tervezett tertleten.
Ismét felment a domb kdzepéig, itt belobbantotta a szarnyat és a dombtet6
iranyaba felhuzatta magat. Amikor a szarny a dombteté magassagaba ért, az ott
uralkodd 10-12 m/s er6sségl szél hatasara a sikléernyd hirtelen ,fell6tt” a nivo folé
10-15 méterre, és a menetiranyhoz képest hatrafelé sodrodni kezdett.
A piléta kinyomta a gyorsitot, amitél azt varta, hogy nagyobb vizszintes
sebességet nyerve megallitjia a szarny hatrafelé-iranyd mozgasat.
Ezt kodvetben, a szarny baloldalan a szarnyvég becsukodott, majd a jobb
szarnyvég alahajlott.
Az Ujranyitas kisérlete kdzben a szarny a széliranytdl jobb oldalra fordult, majd a
belépb becsukddasa utan a piléta nagy sebességgel a foldhéz csapddott, aminek
kovetkeztében nyolc napon tul gyégyulo sérilést szenvedett.
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Kovetkeztetések

A piléta repllésében kihagyott id6 miatt rosszul déntétt, amikor az adott idéjarasi
viszonyok ellenére mindenaron repulni akart.

A pildta altal hasznalt replléeszkdzok a targyévben nem voltak a Szabadreptildk
Szbvetsége altal regisztralva, igy az érvényben lévé szakmai szabdalyozok szerint a
repulések végrehajtasanak feltételei hianyosak voltak.

A légkdri viszonyok (szélirany, szélsebesség) az adott helyen a repllés

megkezdésekor frontos jellegik miatt nem voltak repulésre alkalmasak.

A piléta a Vb kérdésére

- elismerte, hogy meglepte a széler6sség ilyen mértékl valtozasa, amely inkabb
reflexszer( reakciét valtott ki bel6le, mint tudatosan atgondolt mandverezést,

- elmondta, hogy tisztdban van azzal, hogy a gyorsitdé hasznalatat meg kellett volna
elézni egy fulcsukasnak, amivel megelézhette volna a szarny végeinek alahajlasat,
de cselekedeteire nem tudott magyarazatot adni,

- elmondta, hogy a szarny rendszertelen csukddasait kdvetéen, mar nem volt ura a
szarnynak,

-  foldet éréskor, megprébalta a terhelést kigurulassal csdkkenteni, azonban a gyors
mozgas miatt ezt nem volt képes iranyitani.

A Vb véleménye szerint a balesetet a pilota helytelen reakcidja okozta, melynek
kovetkeztében a szarny jobb oldala alahajlott, a szarny sullyedd jobbforduldéba kezdett,
és a belépd dsszecsukddasa miatt a piléta nagy sebességgel a talajnak Gtkozott.
Biztonsagi ajanlasok

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkerilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2007. augusztus 17.

Janovics Ferenc Farkas Attila
Vb vezetbje Vb tagja
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