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Urhida
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Apollé Fox ultrakénny ( repul 6gép
HA-YNBC

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fluggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. Térvényben,
valamint a 20/1997. (X. 21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 2006. december 31. napjaig a Kbvt-
én, 2007. januar 1-jétdl a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2009. augusztus 04-én megtartott z&r6 megbeszélésen meghivott személy,
szervezet nem képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

KLH

NKH LI

NKH PLI

NNFLH

PLH

SPL

UL

Vb

Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz46lo 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium
Katonai Légugyi Hivatal
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga

Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikozlekedési Igazgatésaga
(2007. junius 30-ig)

Nem nyilvanos fel- és leszall6 hely

Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)
Student Pilot License = ndvendék képesitést igazolo licensz.
UltraLight = ultrakonnyi (légijarma)

Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja Halley Kft.
tipusa Apollé Fox
felség- és lajstromjele HA-YNBC
Légijarm G | gyari szdma 15.02.01.
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja KOBO-COOP '96 Kift
bérl 6je -
Eset napja és id épontja 2'006. november 26. 12 6ra 00 perc
helye Urhida NNFLH, N47°07°31” E18°18'24”
Eset elhunytak szama 0
kapcsan sulyos sériiltek szama 1
Légijarm (i rongalodasanak mértéke sulyos
Lajstromozo allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozé hatésag PLH
Gyartast feligyel 6 hatoésag PLH

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2006. november 26-an 12 6ra 41 perckor (LT) szemtanu
maganszemély jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2006. november 26-an 12 ora 45 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2006. november 26-an 13 6ra 00 perckor tjékoztatta a PLH Ugyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légiktzlekedési baleset vizsgalatara 2006. november 26-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

dr Ord6dy Mérton
Kovéacs Andras

vezetdje
tagja

balesetvizsgalo
baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vizsgaldbizottsag (a tovabbiakban: Vb) 2006. november 26-an 16 6ra 20 perckor
érkezett a baleset helyszinére, ott helyszini vizsgélatot folytatott, majd a vizsgalatot 22
6ra 00 perckor befejezte. A helyszini szemle anyaga alapjan készilt a jelen
zardjelentés-tervezet.

Az eset rovid attekintése

A légjarm( elzart tizel6anyag csappal szallt fel, majd a motor leallasat kdvetéen
mélyszantasban ért foldet. A Iégjarm( felbukfencezett és jelentésen karosodott, a piléta
sulyosan sérdilt.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A repllés lefolyasa
A nbvendék egyedul, oktato felligyelete nélkl helyi gyakorlo repilésre szallt fel. A
motor a felszallas kezdeti szakaszdban megfeleléen mikodott. Az elemelkedést
kbévetd néhany perc elteltével a ndvendék észlelte a motor jarasanak egyenetlenné
valaséat, majd leallasat. Ekkor ugy vélte, hogy a repuléteret nem éri el, és egy
szantasra helyezkedett be leszallni. Foldetéréskor a légijarmi palyaja mintegy 20-
25 fokot zart be a szantas barazdainak iranyaval. A légijarmi orrfutdja kiszakadt,
és a geép allo legcsavarja a foldbe Gtott. A légcsavar egy tolla kitért az agybadl, a
légijarmi pedig rovid cslUszds utan atvagodott, és hathelyzetben jutott
nyugalomba.
A légijarmi jelentésen karosodott, a ndvendék sulyos sériléseket szenvedett.
1.2 Személyi sérilések
Sérllések — ?zemelyzet’ — Utasok Egy,eb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halélos - -
Sulyos 1 -
Konny i - -
Nem sértlt -
1.3 A légijarm ( sérulése
— az orrfutd kitorétt, a bal kerék-aramvonalazé idom leszakadt,
— bal szarnytarté ducok meghajlottak,
— egy légcsavar lapat tében letorott, az orr-boritds a torzs boritasatol elvalt,
— aflggdleges vezérsik és az oldalkormany megrogyott,
— az Uzemanyag nyomast létesit§ kézi pumpa, valamint a kifogyasztd tartaly
O0sszehorpadt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A szemelyzet adatai
1.5.1 Alégijarm i parancsnoka
Kora, neme 61 éves, ferfi
o Szakmai UL kategoriahoz nincs
Szaksz,olgalan Egészsegugyi 2007. marcius 24.
engedeélye = ————
érvényessége Képesitesei vitorlazo SPL
Jogositasai nincsenek
Renill Osszesen
epu =
idejeffelszallasok  |1e9€1620 30 napban | ,
szama Megel 6z6 7 napban Nincs okmanyolt adat
Megel 6z6 24 6rdban
Az érintett tipuson 6sszesen
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1.6
1.6.1
1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

A légijarm G adatai
Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség  e: 2005. 09. 23.

Altalanos adatok

A |égijarmli adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

MeteorolGgiai adatok

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

Urhida NNFLH-ak érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér(ek) paraméterei az esemeény bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarm @ adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs elirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Lasd: 1.3 A légijarm{ sérilése

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.
Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

A mentdegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabol egyéb korilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.
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ELEMZES

A novendék oktato feliigyelete nélkiil repiilést kezdett az Urhidai repiil6téren (NNFLH).
A repllés folyaman azt tapasztalta, illetve hallotta, hogy a motor elébb egyenetlendl
kezdett jarni, majd megallt. A névendék ekkor a repllétér kbzelében replilt, de nem a
repulétérre helyezkedett be, hanem a pélya végén lévé szantasra. A behelyezkedést
leszallas kovette. A leszallas soran kitort tébél az orrfutd szar, és az allé légcsavar a
talajpan elakadt. Az elakadd légcsavar lapat tében eltért, és a repllégép a
motorburkolaton csliszva haladt tovadbb. Csuszés kdzben az orrburkolat elakadt egy
meély (kb. 50 cm) bardzdaban. Ekkor a légijarmi az orran keresztil atvagodott. Az
atvagodas létrejottében fontos szerepet kapott az a tény, hogy a repulégép nem a
szantas barazdéival parhuzamosan, hanem azokkal mintegy 20-25 fokos szdget
bezéarva ért talajt.

Minden egyes UL Ilégijarm(i Iégilizemeltetési utasitasa kiemeli, miszerint ,a
repulégéppel agy kell repllni, hogy leszallasra alkalmas terep a repulési palya minden
egyes pontjabdl elérheté legyen”. A repulés kapcsan az idézett kiemelt
légilizemeltetési szabaly sérllt.

A alapszabaly nem teljestlésében az alabbi emberi tényez6k kaptak fontos szerepet.
1. Alégijarmi vezetd képzetlensége.

A novendék okmanyoltan csak vitorlazo repulé SPL-lel rendelkezett. Egy ilyen
képesitéslt légijarmi vezetétél nem varhaté el, hogy egy motoros repilégép
motorjanak lealldsakor a kényszerleszallast hibatlanul hajtsa végre. Esetlinkben
egy képzettebb pilota (vagy egy oktatdé a ndvendék mdogott) vagy a repulétérre
helyezkedett volna, vagy a besiklast igazitotta volna baradzdairanyura.

2. Az észlelés hianya.

Az tuzelbanyag nyomast létesitd kézi pumpa, valamint a kifogyasztd tartély
0sszehorpadt volta egyértelmien igazolta, hogy a névendék zart benzin csapokkal
hajtotta végre a felszallast. Jelen repillégép esetében a mdiszerfal tetején
nagybetlis felirat kéri, hogy ,A tlzeldanyagcsapot NYISD KI!". Ez a kérés
figyelmen kivil maradt.

3. Tudatos szabdlyszegés.

A helyszinen a Vb a vallhevedereket légijarmiiben dsszekoétve taldlta. Valoszind,
hogy ha mindkét vallheveder be van kotve és el6irdsszerlien meg van feszitve,
akkor sulyos sérilésre nem kertl sor.
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3.

3.2

3.3

4.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset oka: felszallas zért tizel6anyag csappal.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefiiggé  sbe hoz-
hato ténybeli megallapitasok

Az Elemzés 1. — 3. megallapitasai, azaz a légijarmi vezetdjének képzetlensége,
figyelmetlensége, szabalyszegése.

Az eset bekbvetkezésével 6sszefliggésbe nem hozh  ato, koc-
kazatnovel 6 tényez 6k

A légijarml tulajdonosa nem hosszabbitotta meg a légijarmi miszaki
alkalmassagijat, igy az 2005-ben lejart. Az Uzembentartd kérdésére, hogy miért
nem hosszabbitja a légialkalmassagi bizonyitvanyt kozolte, mivel nem repul a
légijarmivel, igy azt szeretné eladni. Az eladas tényét csak szoban kodzolte az
Uzembentartoval. A légijarmli nem lett térolve a magyar lajstrombdl, de nem lett
meghosszabbitva a légialkalmassagi bizonyitvAnya sem. A baleset idején tehéat
nem volt érvényes alkalmassagi bizonyitvanya a gépnek. A piléta sem rendelkezett
okmaéanyokkal, amelyek lajstromozott légijarmivel térténd repilésre feljogositanak
6t.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

Budapest, 2009. majus 26.

dr. Ord6dy Mérton Kovéacs Andrés
Vb vezetéje Vb tagja

KBSZ

10/10



